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Szanowny Panie Premierze,

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego, Forum Kolejowe Railway Business Forum oraz Zwigzek
Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych chcag zwrécié uwage Pana Premiera na razaca
niespodjnosé deklaraciji politycznych dotyczgcych rozwoju kolei w Polsce z dziataniami, w tym
legislacyjnymi, podejmowanymi na poziomie rzgdowym.

Wielokrotnie i jednoznacznie moéwit Pan o kolei jako o jednym z najwazniejszych priorytetow
swojego rzadu. Podczas targdw TRAKO w 2025 r. powiedziat Pan: ,,Kolej bedzie absolutnym
priorytetem polskiego rzadu, przynajmniej przez najblizsze kilka lat.” Moéwit Pan réwniez
o kolei jako o swoim ,,priorytecie osobistym”. W lipcu tego roku, prezentujgc Zintegrowana Sie¢
Kolejowa na stacji Warszawa Zachodnia, powiedziat Pan: ,,Budujemy najbardziej nowoczesna
sie¢ kolejowa na kontynencie.”

Branza kolejowa stucha tych stéw bardzo uwaznie. | wtasnie dlatego musimy dzi§ zada¢ Panu
Premierowi proste pytanie: czy za deklaracja o absoluthym priorytecie dla kolei ida
rzeczywiste decyzje panstwa? Dzis coraz trudniej udzieli¢ na to pytanie odpowiedzi twierdzacej.

A. Fundusz Kolejowy

Od wielu lat apelujemy o reforme Funduszu Kolejowego — instrumentu, ktéry ma zapewnié kolei
stabilne i bardziej elastyczne finansowanie inwestycji infrastrukturalnych. Doktadnie takim
samym, jakim dysponuje od lat branza drogowa i dzieki ktéremu Polska moze pochwali¢ sie juz
pigtym miejscem w Europie pod wzgledem sieci drog szybkiego ruchu. Sie¢ kolejowa zas to
element infrastruktury krytycznej i systemu bezpieczenstwa panstwa, a takze podstawa
efektywnosci gospodarki i poprawy ustug przewozowych dla mieszkaricéw. Reforma Funduszu
miata wejs¢ w zycie 1 stycznia 2027 r. Ministerstwo Infrastruktury wielokrotnie deklarowato
dazenie do utrzymania tego terminu. Tymczasem branzy zostata wtasnie przekazana informacja



o planowanym przesunieciu wejscia reformy w zycie o rok. Znamienny jest fakt, ze termin ten
przypada juz po wyborach parlamentarnych. Rok opdZznienia w reformie instrumentu, ktéry ma
finansowa¢ rozwdj kolei, trudno uznaé za przejaw traktowania kolei jako ,absolutnego
priorytetu”. Tym bardziej, ze jednoczes$nie przedstawia sie ambitny plan rozwoju sieci kolejowej
do 2050 r. - Zintegrowang Sie¢ Kolejowa. Wiarygodnos$¢ tych planéw woczach branzy
dramatycznie spada. Trudno tym samym dostrzec takze dbatosé o polskie firmy i przemyst.

Branza ma w pamieci debate politykéw podczas czerwcowego Kongresu Infrastruktury Polskiej,
podczas ktérej wszystkie opcje polityczne wprost zadeklarowaty wsparcie dla reformy Funduszu
Kolejowego, a sama reforma od stycznia 2027 byta publicznie sktadang — ustami ministrow
infrastruktury i finansdéw - obietnicg rzadu.

B. Koszty kolei towarowej

Nie mniej niepokojgca jest sytuacja kolejowych przewozéw towarowych. W latach 2022-2025
kolej stracita 12 proc. przewiezionej masy i 10 proc. pracy przewozowej. W tym samym czasie
panstwowy zarzadca infrastruktury podjat probe radykalnego podniesienia optat, ktére
dla poszczegdlnych przewoznikéw towarowych moga oznaczaé¢ wzrost kosztéw zagrazajacy
mozliwosci stabilnego prowadzenia dziatalnosci, nie wspominajac o rozwoju. Organizacje
reprezentujgce rynek kolejowy musiaty interweniowaé, wskazujgc, ze w sytuacji kryzysu
przewozow towarowych zwiekszanie kosztéw funkcjonowania kolei jest dziataniem sprzecznym
z deklarowanym celem zwiekszania jej udziatu w rynku. Najbardziej radykalna podwyzka zostata
ostatecznie cofnieta. Problem pozostaje jednak szerszy: kolej towarowa potrzebuje dzis
obnizania barier konkurencyjnych, a nie tworzenia nowych.

C. Zrownowazenie modalne transportu

Ministerstwo Infrastruktury rozpoczyna prace legislacyjne zwigzane z wdrazaniem dyrektywy dot.
masy i wymiaréw pojazdéw drogowych i dopuszczenia do ruchu tzw. megatruckéw czyli
ciezaréwek o zwiekszonej dopuszczalnej dtugosci i masie. Problem polega na tym, ze jego
rozwigzania zwiekszajg mozliwosci operacyjne ciezkiego transportu drogowego, a tym samym
wptywaja na konkurencje miedzygateziowa i wprost zagrazajg rozwojowi transportu
intermodalnego, ktéry powinien by¢ (izgodnie z deklaracjami politycznymi jest) gtownym
kierunkiem polityki transportowej. Branza kolejowa juz wczesniej zwracata uwage Ministerstwu
Infrastruktury, ze liberalizacja zasad dotyczacych ciezszych i dtuzszych pojazdéw drogowych, bez
odpowiednich obostrzen, doprowadzi do dalszego przenoszenia tadunkéw z kolei na drogi,
rozpoczecia procesu przyspieszonej degradacji infrastruktury drogowej i zatrzymania
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Panie Premierze,

Nie mozna jednoczes$nie deklarowac, ze kolej ma by¢é absolutnym priorytetem i prowadzié
polityke transportowa, ktorej poszczegélne elementy stanowia ryzyko dla finansowania
planow inwestycyjnych, zwiekszaja koszty prowadzenia przewozéw towarowych koleja albo
wzmachiaja konkurencyjnosé transportu drogowego.



Nie kwestionujemy Pana deklaracji — przeciwnie, traktujemy je powaznie, dlatego oczekujemy, ze
beda one réwniez wtasciwie traktowane przez ministréw, administracje rzadowg oraz spoétki
Skarbu Panstwa.

Jezeli kolej rzeczywiscie jest priorytetem rzadu, oczekujemy:

e niezwtocznego przeprowadzenia reformy Funduszu Kolejowego bez dalszego
odsuwania wejscia w zycie gotowej juz ustawy;

e prowadzenia polityki optat za dostep do infrastruktury w sposob wspierajacy, a nie
ostabiajacy konkurencyjnos¢ kolei towarowej;

¢ uwzgledniania wptywu regulacji dotyczacych transportu drogowego na udziat kolei w
rynku przewozow towarowych.

Wierzymy, ze Pan Premier spowoduje podjecie odpowiednich decyzji, ktdére pozwolg
zweryfikowaé, czy stowa o ,absolutnym priorytecie” sg rzeczywiscie zobowigzaniem Prezesa
Rady Ministréw i catego rzadu, czy pozostang jedynie polityczng deklaracjg. Jako organizacje
reprezentujgce branze deklarujemy otwarto$s¢ na wspotprace i zaangazowanie w realizacje
ambitnych plandw rozwoju kolei jako istotnej gatezi gospodarki narodowej i filaru
bezpieczenstwa.
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