Propozycje uczestnikow Zespotu Eksperckiego ds. przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu z 30.10.2024 r.

Lp. | Zakres Tres¢ propozycji Konieczne zmiany Stanowisko pozostatych
/tematyka cztonkéw Zespotu
1 Zjawisko Na poziomie lokalnym muszq by¢ wypracowane odpowiednie | Wprowadzenie systemu
wykluczenia schematy dziatan, poczqwszy od koniecznosci zbadania i monitorowania zjawiska
monitorowania zjawiska, a skonczywszy na wdrazaniu wykluczenia na poziomie lokalnym
instrumentéw finansowych, organizacyjnych i technicznych.
2 Zjawisko Opracowanie zatozen nalezy do wtadz centralnych, ktére Na poziomie krajowym
wykluczenia powinny wskazywaé wytyczne i zapewniac finansowanie zapewnienie finansowania
przewozow oraz przekazywanie
odpowiednich wytycznych na
poziom lokalny w kwestii
wykluczenia komunikacyjnego.
3 Zjawisko Zakres dziatalnosci panstwa w zakresie wykluczenia: W Zastosowanie szerokiego
wykluczenia realiach polskich nalezy zauwazyé, ze kwestie zwigzane z podejsécia do zjawiska wykluczenia
wykluczeniem komunikacyjnym lezq w obszarze kilku - nie ograniczajac sie do ustaw o
resortéw, a w szczegélnosci wielu departamentéw PTZ i FRPA.
Ministerstwa Infrastruktury. Stqd za niezwykle istotne nalezy
uznac dziatania Petnomocnika Ministra Infrastruktury ds.
wykluczenia komunikacyjnego. Warto natomiast dostrzec
perspektywe tego zjawiska szerzej niz tylko przez pryzmat
dwdch aktéw (przyp. PTZ i FRPA). W wielu krajach dziatania
prowadzone sq w holistycznym ujeciu i przynoszq oczekiwane
skutki.
4 Plany/Strategie W Polsce najbardziej optymalnym poziomem lokalnym do Strategie rozwoju transportu
transportowe tworzenia strategii rozwoju transportu publicznego publicznego powinny tworzy¢

uwzgledniajgc uwarunkowania danego obszaru wydajq sie
by¢ gminy lub zwigzki gmin. W takich jednostkach powinny
by¢ podejmowane decyzje o szczegbtach realizacji ustug
transportowych w danym regionie, takich jak dostosowanie
potgczen do lokalnych potrzeb, dodawanie nowych tras
autobusowych, wprowadzenie ustug na zqdanie, a réwniez
podejmowanie dziatan w kierunku integracji ustug i form
transportu, w tym rozwoju systemu powigzan miedzy
transportem rowerowym, transportem publicznym i

gminy lub zwiazki gmin.




planowaniem urbanistycznym. Na tym poziomie te potrzeby
mozna rozpoznac w najlepszym stopniu, a réwniez
zareagowac w odpowiedni sposéb.

Organizacja
Publicznego
Transportu

Zbiorowego

(...) Ponizej pewnego poziomu administracyjnego (w mojej
opinii jest to wojewddztwo lub w niektérych, nielicznych
przypadkach zwigzek powiatowo-gminny samorzqdéw w
dobrej sytuacji finansowej i organizacyjnej), nie jest mozliwe
zapewnienie zasobdw do projakosciowego zarzqgdzania
przewozami uzytecznosci publicznej i - przynajmniej w
niektérych, mniej zaludnionych obszarach Polski - moze
6nastqpic problem ze skutecznym z7arzqdzaniem srodkami
finansowymi z Fu8nduszu i ich wykorzystaniem do
ksztattowania dobrej oferty publicznego transportu
zbiorowego.

Organizacje Publicznego
Transportu Zbiorowego
prowadza wojewddztwa lub
zwiazki powiatowo-gminne.

Rozszerzenie
FRPA o
komponent
kolejowy

Koszt pociggokilometra jest znacznie wyzszy niz koszt
wozokilometra w przewozach autobusowych. Réznica w
kosztach spowoduje znacznq presje na ograniczony przeciez
budzet na pozostate dziatania zwiqgzane z FRPA, ktéry nawet
w nazwie ma "autobusowy",

Rozszerzenie

Pomystem rozszerzenia FRPA o transport kolejowy moze byc¢

Finansowanie Autobusowej

FRPA o pewne rozwiqgzanie pomostowe polegajgce na priorytecie dla | Komunikacji Zastepczej jako
komponent finansowania potgczen autobusowych Kolejowej Komunikacji | rozwigzania pomostowego.
kolejowy Zastepczej na odcinkach drég przebiegajgcych wzdtuz linii

kolejowych przewidzianych do reaktywacji (odpowiedniki linii

typu Ktodzko-Stronie Slgskie lub Rawicz-Géra Slgska), przy

zatozeniu, ze pdézZniejsze finansowanie przewozéw kolejowych

odbywac sie bedzie na zwyktych zasadach dla finansowania

regionalnych przewozéw kolejowych.
Plany/Strategie Plany transportowe w obecnej formie sq wysoce Modyfikacja konstruowania
transportowe nieskutecznym narzedziem ksztattowania polityki mobilnosci | planéw transportowych

na poziomie wojewddztw. Ich zapisy majqg charakter ogolny wojewddztwa, w celu zwiekszenia

wynikajqcy z checi decydentéw wojewddztwa do ich skutecznosci

9zachowania wptywu na zmiany w ofercie publicznego

transportu zbiorowego.
FRPA Widze jednak nastepujqce korzysci wynikajqgce ze Promowanie projakosciowego

zréznicowania doptat poprzez promowanie nastepujgcych

podejscia Swiadczonych ustug w




rozwigzan zwigzanych z jakosciq publicznego transportu
zbiorowego:
realizacja potgczen z wykorzystaniem pojazdéw
zeroemisyjnych,
realizacja potqgczen z wykorzystaniem pojazdéw w petni
dostosowanych do potrzeb oséb z
hiepetnosprawnosciami,
realizacja potgczen o odpowiedniej czestotliwosci
kursowania, w tym funkcjonujgcych w soboty i
niedziele,
istnienie systemow dynamicznej informacji pasazerskiej
w pojeZdzie oraz z wykorzystaniem technik
informacyjnych,
premiowanie statosci lub organicznej poprawy oferty
komunikacyijnej.

Zwiekszeniem doptat powinno by¢ premiowane takze
tgczenie sie sgsiednich gmin i powiatéw w zwiqzki
powiatowo-gminne oraz inne zwiqzki transportowe.

przyznawaniu $rodkéw z FRPA
m.in.:
realizacja potgczen z
wykorzystaniem pojazdow
zeroemisyjnych,
realizacja potgczen z
wykorzystaniem pojazdéw w
petni dostosowanych do
potrzeb 0séb z
niepetnosprawnosciami,
realizacja potqczen o
odpowiedniej czestotliwosci
kursowania, w tym
funkcjonujgcych w soboty i
niedziele,
isthienie systemow
dynamicznej informacji
pasazerskiej w pojezdzie oraz z
wykorzystaniem technik
informacyjnych,
premiowanie statosci lub
organicznej poprawy oferty
komunikacyjnej.

Zwiekszeniem doptat powinno by¢
premiowane takze tqczenie sie
sgsiednich gmin i powiatéw w
zwiqzki powiatowo-gminne oraz
inne zwiqzki transportowe.

10 | Transport na Zwtaszcza na terenach stabo zaludnionych, na ktérych nie ma | Umozliwienie realizacji transportu
zadanie uzasadnienia ekonomicznego dla wprowadzenia ani na zadanie
utrzymania przewozoéw autobusowych o zadowalajqgcej
czestotliwosci, zasadne jest utworzenie ram prawnych dla
wprowadzenia ustugi transportu na zqdanie.
11 | Transport na Realizowanie transportu na zgdanie w oparciu o Spoteczny Wykorzystanie Spotecznego

zadanie

Fundusz Klimatyczny, kwalifikujqc takie osoby (mtfode bez
prawa jazdy i starsze) jako uzytkownikéw transportu w

Funduszu Klimatycznego do
uzyskania srodkéw na walke z




trudnej w sytuacji w ramach przeciwdziataniu zjawisku
ubéstwa transportowego.

wykluczeniem komunikacyjnym w
odniesieniu do ludzi mtodych i
starszych

12 | FRPA Niestabilnos¢ systemu doptat opartego o tryb konkursowy: Zastosowanie dtugookresowych
coroczne wnioskowanie o srodki finansowe i ryzyko umow na dofinansowanie z FRPA.
"przegrania” doptat powoduje ryzyko dla funkcjonujgcych
obecnie linii komunikacyjnych dofinansowywanych ze
srodkéw FRPA.

13 | Standardy Standardy w pierwszej kolejnosci dotyczy¢ powinny Wprowadzenie standardow
jakos$ciowe zagadnien takich jak okreslenie minimalnej liczby kurséw w jakos$ciowych przewozéow w
przewozéw o ramach linii komunikacyjnych (najlepiej powigzanej z ramach publicznego transportu
charakterze czestotliwoscig potqgczen) oraz minimalnych standardow zbiorowego.
uzytecznosci obstugi w dni wolne od pracy. Utworzenie takich standardéw
publicznej ograniczytoby takze sztuczne tworzenie "linii

komunikacyjnych", ktére sq de facto pojedynczymi kursami w
skali dnia (ktére nie tworzq stabilnej dla pasazeréw oferty
komunikacyjnej).

14 | Organizacja W zwigzku ze stwierdzonym na spotkaniu braku kompetencji | Przeznaczenie $rodkow
Publicznego wsrod jednostek samorzqdu terytorialnego (zwtaszcza tych finansowych na podnoszenie
Transportu mniejszych), proponuje rozwazy¢ wydzielenie czesci budzetu kompetencji pracownikéw JST w
Zbiorowego na szkolenia dla pracownikéw organizatoréw publicznego zakresie organizacji publicznego

transportu zbiorowego oraz urzednikéw samorzqdowych w transportu zbiorowego.
zakresie dobrych praktyk zwigzanych z organizacjq PTZ.

15 | FRPA Organizatorzy PTZ poprzez bonusy finansowe (np. wyzsza Bonusowanie finansowe integracji
dopftata do wozokilometra) motywowani sq do integracji taryfowej wewnatrz- i miedzy
taryfowej wewngtrz- i miedzygateziowej i/lub wzajemnego gateziami i/lub wzajemnego
honorowania biletéw. honorowania biletéw.

16 | Rola panstwa w Na poziomie centralnym nalezy utworzyc¢ jednostke Utworzenie jednostki

procesie koordynujgcg system PTZ/PR w skali kraju, uczestniczgcqg w koordynujacej system przewozow
organizacji nadaniu i utrzymaniu ram organizacyjnych catego systemu w kraju i nadania mu ram
transportu organizacyjnych

zbiorowego

17 | Organizacja Brak koniecznosci tworzenia nowych jednostek na Brak koniecznosci tworzenia
Publicznego poziomie regionalnym, ich obecna logika i sens sq stuszne, nowych jednostek na poziomie
Transportu konieczne jest jednak wsparcie narzedziowe, zapewniajgce regionalnym uprawnionych do
Zbiorowego profesjonalizacje ustug przewozowych. (centralna baza organizacji publicznego transportu

zbiorowego.




przystankéw - CBP, krajowy punkt dostepowy - KPD i
ogolnopolski planer podrézy multimodalnych - OPPM)

18 | Rola panstwa w Centralna baza przystankow (CBP) - pierwszy krok Stworzenie centralnej bazy
procesie (uporzadkowanie bazy przystankowej w Polsce) przystankow.
organizacji
transportu
zbiorowego

19 | Rola panstwa w Krajowy punkt dostepowy (KDP) - cyfrowa postac Wprowadzenie cyfrowej wersji
procesie rozktadéw jazdy. Analiza oferty przewozowej lezy na rozktadéw jazdy.
organizacji koordynatorze PTZ/PR
transportu
zbiorowego

20 | Rola panstwa w Ogolnopolski planer podrézy multimodalnych (OPPM) - Utworzenie ogdlnopolskiego
procesie pozwoli¢ ma efektywnie, planowa¢ podréz miedzy planera podrozy.
organizacji dowolnymi punktami adresowymi w kraju.
transportu
zbiorowego

21 | Organizacja Promowanie powstawania zwigzkéw transportowych na Organizacja publicznego
Publicznego skale odpowiadajqgcq potrzebom pasazeréow (zwiazki transportu zbiorowego przez
Transportu powiatowo-gminne). Eliminacja trzech réznych zwiazki powiatowo-gminne.
Zbiorowego organizatorow: gminy, powiaty, wojewddztwa)

22 | FRPA Samorzqdy, ktére powotajq zwiqgzki powiatowo-gminne, Bonusowanie dtugoterminowym
powinny otrzymac dtugoterminowe wsparcie na bazie wsparciem zwigzkéw powiatowo-
obecnego FRPA. gminnych.

23 | FRPA Wysokos¢ finansowania powinna zalezec¢ od liczby Zréznicowanie finansowania w
mieszkancéw obszaréw wiejskich i powierzchni, przy czym zaleznosci od gestosci zaludnienia
dodatkowo premiowane powinny by¢ obszary najubozsze oraz zamoznosci.
oraz duze zwiqzki

24 | FRPA potgczenie dwéch zwigzkédw w jeden powinno skutkowaé Promowanie finansowe taczenia
nieco wyzszym finansowaniem niz suma finansowania sie zwiazkow.
kazdego z osobna

25 | System ulg Wyptacanie doptat do ulg ustawowych ryczattem (wzorem Woyptacanie doptat do ulg

komunikacji miejskiej) otwiera droge do uproszczenia ulg
ustawowych oraz ujednolicenia ich pomiedzy réznymi
rodzajami komunikacji. Usunie to bariery integracyjne i
umozliwi wydawanie biletéw na rézne rodzaje transportu.

ustawowych ryczattem (jak w
komunikacji miejskiej)




26

Transport na
zadanie

W przypadku komunikacji organizowanej przez odpowiednie
organy publiczne powinno by¢ dozwolone kursowanie bez
rozktadoéw jazdy, zatrzymywanie poza przystankami oraz
wykonywanie kurséw samochodami osobowymi.

Kursowanie bez rozktadéw jazdy
(zatrzymywanie sie poza
przystankami).

27 | Integracja biletéw | Nalezy wypracowac rozwigzanie dla biletéw zintegrowanych, | Stopniowa integracja biletowa od
najlepiej w skali jednego lub dwdéch zwigzkéw, a docelowo kilku zwigzkéw - docelowo w skali
jednolitego w catym kraju - na wzér rozwigzan austriackichi | catego kraju.
wegierskich.

28 | Dowozy szkolne W obszarach wykluczenia komunikacyjnego osobna
komunikacja szkolna powoduje brak komunikacji publicznej -
potoki pasazerskie nie sq wystarczajqce dla dwéch odrebnych
systemdéw. Nalezy wiec wprowadzic¢ zakup biletéw
komunikacji publicznej jako obligatoryjny i podstawowy
sposéb wywigzywania sie gmin z obowigzku dowozu dzieci do
szkét (wzorem Niemiec) - z wyjgtkiem dzieci z
hiepetnosprawnosciq uniemozliwiajgcq korzystanie z takiego
rozwigzania.

29 | Organizacja Przejecie roli organizatora publicznego transportu Przejecie roli organizatora
Publicznego zbiorowego przez wojewddztwa to krok w dobrym publicznego transportu
Transportu kierunku, jednak bedzie wigzat sie z obcigzeniami zbiorowego przez wojewodztwa.
Zbiorowego Urzedéw Marszatkowskich a tym samym potrzeba Przeznaczenie srodkéw obstuge

zwiekszenia zatrudnienia w tym zakresie. organizacji publicznego transportu
Lubuskie: Poparcie dla wzmocnienie roli kompetencji zbiorowego w przypadku
marszatkéw i wykorzystania ich potencjatu jako przeniesienia obowiazki na
koordynatoréw zakresie organizacji oraz obstugi operacyjnej wojewddztwa.

przewozow autobusowych.

30 | Plany/Strategie Obowiazek sporzadzania planéw transportowych przez Prowadzenie obligatoryjnego

transportowe wszystkie JST oraz zwigzki powiatowo-gminne sporzadzania planow
transportowych przez wszystkie
JST oraz zwiazki powiatowo-
gminne

31 | Plany/Strategie Uproszczenie trybu aktualizacji planéw transportowych Utatwienia w aktualizacji planéw
transportowe transportowych

32 | FRPA Odwrécenie hierarchii przyznawania doptat w ramach FRPA | Zmiana hierarchii przyznawania

doptat gdzie w pierwszej




kolejnosci otrzymywatyby je
wojewddztwa a w ostatniej gminy.

33 | FRPA Dysponentem srodkéw FRPA powinien by¢ bezposrednio Przeniesienie roli dysponenta
marszatek funduszu na marszatkow.
wojewddztwa, a nie wojewoda (co wydtuza i utrudnia proces
uzyskania doptat)

34 | FRPA Stawka 1 km FRPA powinna by¢ waloryzowana na kazdy rok | Coroczna waloryzacja optaty do
budzetowy wozokilometra.

35 | FRPA Zwiekszenia kwoty zabezpieczonej w budzecie na doptaty z Zabezpieczenie wiekszych
Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze srodkéw w budzecie w ramach
uzytecznosci publicznej funduszu.

36 | Integracja Usankcjonowanie w przepisach przewozéw ,ostatniej mili” Wprowadzenie przepiséw
przewozéw jako przewozéw autobusowych dowozowych do przewozéw dotyczacych autobusowych linii
autobusowych z kolejowych. Takie przewozy z natury sq rézne od przewozéw | dowozowych do przystankow
kolejowymi regularnych gdyz autobus w nastepstwie opdznienia sie kolejowych.

pociqgu zobowigzany jest zapewni¢ skomunikowanie, co z
kolei skutkuje brakiem realizacji z géry zatozonego rozktadu
jazdy

37 | Integracja Utworzenie ogdlnokrajowej bazy danych w zakresie Ogédlnopolska integracja
rozktadéw jazdy rozktadow jazdy publicznego transportu zbiorowego w rozktadéw jazdy.

komunikacji pozamiejskiej

38 | System ulg Ujednolicenia systemu ulg w transporcie drogowym i Ujednolicenia systemu ulg w
kolejowym transporcie drogowym i

kolejowym

39 | Plany/Strategie Zgodnie z art. 49 ust. 1,2 ustawy o ptz marszatek Zmiana sposobu tworzenia planu
transportowe wojewddztwa, na podstawie otrzymanych informacji z gmin, transportowego wojewddztwa w

powiatdéw, przygotowuje zbiorczq informacje dotyczqgcq zakresie pozyskiwania informacji
publicznego transportu zbiorowego na catym obszarze od samorzaddéw nizszego szczebla.
objetym swojq wtasciwosciq, z podziatem na transport
autobusowy i kolejowy - opracowanie innego, przejrzystego
sposobu przekazywania danych przez jednostki
samorzqgdowe

40 | Organizacja Wprowadzenie w ustawie ptz wiekszej liczby mozliwych do Wprowadzenie nowych form

Publicznego
Transportu
Zbiorowego

powotania zwiqzkéw, ktére

pozwolg na udziat samorzqdéw wojewddzkich, tj. powiatowo-
wojewddzkich czy gminno-

wojewddzkich lub gminno-powiatowo-wojewddzkich

zwigzkdéw: powiatowo-

wojewoddzkich czy gminno-
wojewodzkich lub gminno-
powiatowo-wojewddzkich




41 | Plany/Strategie Wprowadzenie zaleznosci miedzy planami transportowymi Integracja planéw transportowych
transportowe wojewddztwa a planami wojewddztwa z planami JST
transportowymi nizszych szczebli. nizszego szczebla.
Dokumenty nizszych szczebli niejako powstajq w sposéb
niejako dowolny, bez uwzgledniania zatozerr wojewddzkich
planéw
transportowych.
42 | Integracja Potrzeba wprowadzenia cyfryzacji wszystkich rozktadéw Cyfryzacja rozktadow jazdy i
rozktadéw jazdy jazdy oraz serwisu transportu stworzenie ogdélnopolskiego
publicznego serwisu transportu publicznego
43 | Publiczny Osobiscie uwazam, ze powinien zostac¢ zastosowany Wprowadzenie mechanizmu
transport mechanizm analizy sytuacji rynkowej z ustawy o transporcie odwotawczego prywatnych
zbiorowy a drogowym i prawo do sqdowej drogi odwotawczej oraz prawo | przewoznikdéw i mozliwosci
przewoznicy przedsiebiorcy do odszkodowania jezeli organizator swoim ubiegania sie o odszkodowanie w
prywatni dziataniem spowoduje poniesienie przez tego przedsiebiorce przypadku zorganizowania
strat w wyniku bezprawnego zorganizowania przewozéw o przewozow o charakterze
charakterze uzytecznosci publicznej i przekazywania srodkéw | uzytecznosci publicznej w wyniku
publicznych operatorowi w sytuacji kiedy na danej relacji ktérego przedsiebiorca ponosi
funkcjonuje przedsiebiorca nie otrzymujgcego takiego straty.
wsparcia (zasada uczciwej konkurencji).
44 | Organizacja Propozycje powierzenia organizacji przewozéw o charakterze
Publicznego uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym oséb innym
Transportu niz realizacja tzw. ,komunikacji miejskiej” bytaby mozliwa
Zbiorowego jezeli ustawodawca zwolnit by z organizacji i finansowania
takich przewozéw gminy, powiaty i wojewddztwa oraz ich
porozumienia, a ha gminy i powiaty natozyt obowiqgzek
zrzeszania sie w Zwigzkach-Powiatowo-Gminnych, i okreslit
sposob zrzeszania lub dokonat ustawowego
przyporzqdkowania tych jednostek do poszczegdinych
utworzonych centralnie zwigzkéw.
Osobisci uwazam te pomysty za sprzeczne z zasadq
samodzielnos¢ JST i nie do zrealizowania.
45 | FRPA Osobiscie uwazam ze rola skarbu Panstwa powinna mie¢ Przyjecie tymczasowosci w

charakter czasowej pomocy, dla JST, ktére powinny korzystac
z tej pomocy przez okreslony w ustawie okres. Aby zapewnic
funkcjonowanie przewozoéw o charakterze uzytecznosci
publicznej po w

funkcjonowaniu doptat z FRPA




ustaniu pomocy Funduszu lub jego znacznego ograniczenia,
Jednostki samorzqdu terytorialnego powinny by¢
zobowigzane do organizacji i finansowania przewozdéw przez
okres trwajgcy co najmniej tyle ile trwat okres otrzymywania
pomocy ze Skarbu Panstwa za posrednictwem Funduszu.

46 | FRPA Nalezy takze brac pod uwage, ze obecnie tqczny przebieg w
przewozach realizowanych w oparciu o ustawe o publicznym
transporcie zbiorowym oraz ustawe o transporcie drogowym
wynosi okoto 800 milionéw wozokilometréw.
Jako pewnik nalezy takze przyjqc, ze coraz wiecej
samorzqddw bedzie chciata skorzystac ze srodkéw Funduszu,
ktérych przyjeta na rok 2025 wielkos¢ jednego miliarda na
pewno nie wystarczy.
47 | Komunikacja Zdefiniowanie ,komunikacji miejskiej” Zdefiniowanie pojecia:
miejska komunikacji miejskiej
48 | FRPA Zmiana zasad przyznawania srodkéw z FRPA. W pierwszej Zmiana hierarchii przyznawania
kolejnosci ze srodkéw powinni skorzystac integratorzy tj. doptat gdzie w pierwszej
zwiqzki powiatowo- gminne zrzeszajgce minimum 3 gminy i kolejnosci otrzymywatyby je
jeden powiat zwiazki powiatowo- gminne
zrzeszajace minimum 3 gminy i
jeden powiat
49 | FRPA W przypadku zwigzku powiatowo - gminnego roczny limit Wprowadzenie limitéw
wozokilometréw refundowanych z FRPA, przypadajqcy na wozokilometréw refundowanych z
dang gmine np. 600 000 wzkm, powinien by¢ pomnozony FRPA, przypadajacy na dang
przez ilos¢ gmin zrzeszonych w tym zwigzku gmine np. 600 000 wzkm, ktéry
powinien by¢ pomnozony przez
ilo$¢ gmin zrzeszonych w tym
zwigzku
50 | Standardy Ustanowienie standardu obstugi: linie szkieletowe (np. Wprowadzenie minimalnych
jakosciowe miedzygminne) - obstuga 7 dni w tygodniu, w dni robocze standardow przewozéw poprzez
przewozéw o minimum 10 par kurséw (pierwszy realizowany przed godzina | zobowiazanie do realizacji
charakterze 6:00 a ostatni po 21:00) i od 4 do 6 par kurséw w soboty i okreslonej ilosci kursow w
uzytecznosci niedziele. okreslonych porach dniach i
publicznej FRPA weekendach.
51 | Dowozy szkolne Likwidacja ustawowego obowiqgzku zapewniajgcego Likwidacja ustawowego

dowozenie dzieci do szkot z obszarow tzw. kolonii. Jasne

obowigzku zapewniajacego
dowozenie dzieci do szkot




okreslenie, Zze w autobusach komunikacji publicznej za opieke
odpowiada rodzic.

52 | Dowozy szkolne Okreslenie wieku, od jakiego dziecko moze samodzielnie Okreslenie wieku, od jakiego
podrézowaé komunikacjg publiczng. dziecko moze samodzielnie
podrézowad komunikacjg
publiczna.
53 | Dowozy szkolne Objecie dowozu dzieci do szkét Publicznym Transportem
Zbiorowym. Liczba wozokilometréw w zakresie linii
dowozowych nie powinna przekraczac¢ 40% wozokilometréw
catosci objetej dofinansowaniem z FRPA.
54 | Transport na Wprowadzenie komunikacji na zqdanie - zamawianie kurséw | Umozliwienie realizacji transportu
zadanie na telefon w obszarach o matej zabudowie i potrzebach na zadanie
komunikacyjnych.
55 | FRPA Ujednolicenie i uproszczenie wnioskéw o dofinansowanie - Ujednolicenie i uproszczenie
m.in. bez danych whnioskéw o dofinansowanie z
dotyczqcych liczby zatrzyman i innych statystycznych FRPA
danych, ktére nie wptywajg na wysokosc dofinansowania.
56 | FRPA Gwarancja okresu finansowania powinna wynosi¢ minimum 7 | Umowy wieloletnie w zakresie
lat finansowania przewozow z FRPA
57 | Organizacja Skrécenie czasu dotyczgcego zamieszczania ogtoszen o Skrécenie czasu dotyczacego
Publicznego zamiarze wyboru operatora do 3 miesiecy. zamieszczania ogtoszen o
Transportu zamiarze wyboru operatora do 3
Zbiorowego miesiecy.
58 | FRPA Mozliwos¢ zmian rozktaddéw jazdy i przebiegu tras w trakcie Utatwienie zmian rozktadéw jazdy
realizacji umowy, z zachowaniem oszacowanych wzkm oraz przebiegu tras w trakcie
(wzrost bez limitu a spadek np. 0 10 %). finansowania z FRPA
59 | FRPA Likwidacja obowigzku 10 % wktadu wtasnego. Wprowadzenie | Likwidacja obowigzku 10 %
zapisu, Ze osiggniety zysk powinien by¢ zainwestowany w wktadu wtasnego. Wprowadzenie
dodatkowe kursy. zapisu, ze osiagniety zysk
powinien by¢ zainwestowany w
dodatkowe kursy.
60 | Systemulg Likwidacja ulg ustawowych w komunikacji autobusowej w Likwidacja ulg ustawowych w

obecnym ksztatcie. Srodki z ulg przeznaczy¢ na FRPA.

komunikacji autobusowej w
obecnym ksztatcie. Srodki z ulg
przeznaczy¢ na FRPA.




61 | System ulg Wzrost stawki doptaty do minimum 6 zt do 1 wzkm wraz z | Wzrost stawki doptaty do
waloryzacja o wskaznik inflacji. minimum 6 zt do 1 wzkm wraz z
waloryzacja o wskaznik inflacji.

62 | Organizacja Woydzielenie dodatkowej stawki na zapewnienie Wprowadzanie mozliwos¢
publicznego funkcjonowania struktur organizacyjnych zwigzkéw wykorzystania czesci doptaty do
transportu powiatowo - gminnych np. w wysokoséci 0,50 gr do 1 wozokilometra (0,5 gr) na
zbiorowego/FRPA | wzkm wraz z waloryzacja o wskaznik inflacji funkcjonowanie struktur

organizacyjnych zwigzkéw
powiatowo - gminnych

63 | Organizacja Umozliwienie komunikacji regionalnej wjazdu do miast na
publicznego prawach powiatu z ewentualnym ustaleniem limitu
transportu zatrzymywania sie na przystankach w tych miastach. np.
zbiorowego trzy zatrzymania na trasie. Doprecyzowanie przepiséw

dotyczacych wjazdu komunikacji regionalnej finansowanej
ze Srodkéw FRPA do matych miast bedacych integralng
czescig systemu miedzy gming miejska i wiejska

64 | Organizacja Mozliwo$¢ zawierania porozumien Zwigzkéw Powiatowo Umozliwienie zawierania
publicznego Gminnych z gminami niebedacymi w zwigzku a chcacymi porozumien Zwigzkéw Powiatowo
transportu zrealizowac obstuge komunikacyjng np. na dwéch liniach Gminnych z gminami niebedacymi
zbiorowego obstugujacych fragment danej gminy. w zwigzku a chcacymi zrealizowad

obstuge komunikacyjna

65 | Organizacja Obowiazek finansowania transportu publicznego na Wprowadzenie obowigzku

publicznego
transportu
zbiorowego

danym obszarze przez gminy zrzeszone w zwigzku za
wyjatkiem miast na prawach powiatu. W tym przypadku
koszty wjazdu pokrywane s3g ze srodkéw FRPA w limicie
oraz ze Srodkéw gmin uczestniczacych w zwigzku.

finansowania transportu
publicznego na obszarze zwigzku
przez gminy zrzeszone w zwigzku
za wyjatkiem miast na prawach
powiatu.




