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Streszczenie zarzadcze

1. Najnowsza rewizja sieci TEN-T swiadczy o gtebokiej redefinicji polityki transportowej Unii Europejskiej. Znaczace
rozszerzenie korytarzytaczacych UE z Ukraing i Motdawig, kosztem powigzan z Biatorusia i Rosja, trwale przeniesie punkt ciezkosci
europejskiej polityki transportowej na Europe Srodkowa. Rola Polski bedzie nieodzowna jako zwornika infrastrukturalnego
Ukrainy z rynkami Europy Zachodniej, a poprzez polskie porty - z resztg swiata. Konieczne bedzie dowartosciowanie w
wigkszym stopniu kwestii takich jak odpornosé gospodarcza czy mobilnosé wojskowa. Obwdd Iwowski, w ktorym zbiegaja sie

trzy istotne korytarze TEN-T, bedzie w przysztosci petnit role gtéwnego hubu logistycznego Ukrainy

2. Bilans netto przekroczen granicy polsko-ukraifnskiej w 2022 r. wynidst 1,78 min. Nadejscie zimy i przerwy w dostawach
pradu i ciepta (wywotanych rosyjskimi atakami na infrastrukture krytyczna) nie wywotaty nowej fali uchodzczej. W najblizszych

miesigcach moze dojs¢ do powolnych, ale systematycznych powrotéw na Ukraine.

3. Realizacja rzadowego programu budowy drég krajowych (RPBD) 2030 o wartosci 294,4 mld zt zakonczy sie w tym
samym czasie, co bazowej sieci TEN-T. Wzrost natezenia ruchu na granicy bedzie wymagat inwestycji w przepustowosé¢
przej$é granicznych, rozbudowe infrastruktury granicznej (stanowiska odpraw, drogi dojazdowe, infrastruktura sanitarna,

parkingi buforowe), elektroniczne systemy kolejkowania i inne rozwigzania wspomagajace lepsza organizacje ruchu granicznego.

4. System kolejowych potgczen pomiedzy Polska a Ukraing wymaga udroznienia i rozbudowy. W interesie Polski
lezy zwiekszenie wolumendw transportowych pomiedzy Ukraing a portami w Tréjmiescie, Swinoujéciu i Szczecinie. Stabosé
pasazerskich potaczen jedynie w niewielkiej czesci wynika ze straty czasu spowodowanej zmiang szerokosci toru. Poza
problemami biurokracji kolejowej i granicznej istotna jest mata predkosé¢ handlowa osiggana na trasach pomiedzy oboma
krajami. Zaktada sie znaczacy, staty i trwaty wzrost przewozéw o charakterze transgranicznym z Ukraina. Obserwowany wzrost
przetadunkoéw towardéw masowych i zboza moze miec charakter przejsciowy. W transporcie pasazerskim w przysztosci kolej

powinna stac sie podstawowym srodkiem komunikacji.

5. Na Ukrainie od maja 2023 r. przy odbudowie infrastruktury torowej pracuje okoto 60 tys. pracownikéw. Czasy napraw
znacznie sie skrécity. Po zablokowaniu gtéwnych portéw dla logistyki pozostaty tylko dwie niezawodne trasy - trzy porty
rzeczne regionu Dunaju i zachodnie przejscia ladowe. Waskie gardta logistyki kolejowej to niewystarczajaca przepustowosé
przejs¢ granicznych, inny rozstaw toréw i niewystarczajaca liczba terminali magazynowych i przetadunkowych, gdzie potrzebni

s prywatni inwestorzy.

6. Przed petnoskalowa agresja przewoznicy niskokosztowi mieli bardzo ambitne plany zwigzane z ukrainskim rynkiem.
Planowaty obstuzyc nie tylko migracje zarobkowa, ale i popularne kierunki turystyczne. W okresie wychodzenia z pandemii na
Ukrainie zdecydowanie szybciej odbudowywaty sie tzw. tanie linie. Rosto tez znaczenie lotnisk regionalnych. Po zniesieniu
wiz do strefy Schengen w 2017 r. Ukraina zyskiwata na znaczeniu w polskim sektorze lotniczym z uwagi na zwiekszajaca sie liczbe

Ukraincéw pracujacych w Polsce i rosnaca role Warszawy jako hubu przesiadkowego w drodze do Stanéw Zjednoczonych i Kanady.

7. W rezultacie rosyjskiej blokady portéw czarnomorskich transport kolejowy i drogowy stat sie gtdwnym sposobem
przewozu towardéw. Przejscia graniczne z UE, zwitaszcza z Polska i Rumunig, staty sie kluczowym punktem sprzedazy towardéw za
granice i ich tranzytu do portéw na Morzu Czarnym i Battyku. Od lipca ub.r. okoto 75% importowanych przez Ukraine towarow
byto przewozonych drogg samochodowa. Spadki importu nie sa tak znaczace, jak eksportu. Ukraina gtdwnie nabywa wysoko przetworzone
produkty, ktére sa tatwiejsze do transportu droga ladowa. Polska przescigneta Chiny i stata sie najwiekszym partnerem handlowym

Ukrainy na $wiecie w 2022 r.
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Jacek
Plaza

Przedmowa

Odbudowa Ukrainy i integracja ze strukturami unijnymi nie moze by¢ odktadana na czas, kiedy
dziatania wojenne zupetnie ustang. Oba procesy beda trwacé wiele lat, a przygotowanie pod
nie fundamentow jest zadaniem pilnym. | dla Polski, i dla Ukrainy zacie$nianie wspotpracy jest
nie tylko kosztowym zadaniem, ale i duza szansg na zwiekszenie politycznej i gospodarczej roli
regionu, czego zwienczeniem powinna by¢ akcesja Ukrainy do Unii Europejskiej. Integracja
nie jest mozliwa bez odpowiedniej polityki transportowej, pokonywania barier technicznych
i biurokratycznych hamujacych rozwdj przewozéw towarowych i pasazerskich oraz inwestycji
w infrastrukture transportowa. Realizacja tych zadan pozwoli uwolni¢ potencjat polsko-ukrainskiej

wspodtpracy na niwie gospodarczej, politycznej i wojskowej.

Niniejszy raport ocenia stan relacji transportowych miedzy Polska a Ukraing, identyfikuje
najwazniejsze potrzeby w zakresie infrastruktury transportowej i kresli perspektywy rozwoju
tych relacji w transporcie kotowym, kolejowym i lotniczym. Przybliza stosunki handlowe po
petnoskalowej inwazji Rosji na Ukraine i przedstawia wizje rozwoju stosunkéw transportowych

miedzy Polska a Ukraing jako elementu wiekszych przemian zachodzacych w Europie.

Publikacja jest kontynuacja raportu ,Polsko-ukrainskie relacje kolejowe. Stan obecny, potencjat,
wyzwania”, wydanego w 2022 r. Jestem przekonany, ze zawarte w niniejszym raporcie analizy
czotowych branzowych specjalistow z Polski i Ukrainy przybliza Panstwu problematyke relacji
transportowych obu panstw, odpowiedza przynajmniej na czes¢ nurtujacych pytan i pozwola na
pogtebienie debaty publicznej, a takze zainteresuja tematyka czytelnikoéw spoza branzy kolejowej,

drogowej i lotniczej.

Jacek Ptaza

Zesp6t Doradcow Gospodarczych TOR
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Rosyjska agresja na Ukraine i je] skutki

Konrad Poptawski, Jakub Jakébowski

Inwazja Rosji na Ukraine przyniosta ogromne
przewartosciowania w relacjach miedzynarodowych,
ktore w bezposredni sposdb rzutowac beda na
przysztos¢ relacji gospodarczych i transportowych
miedzy Polska a Ukraina. W skali europejskiej
potwierdzita sie diagnoza od lat gtoszona przez
Polske i inne panstwa regionu. Mowita ona o Rosji
jako trwatym zagrozeniu dla bezpieczenstwa Europy,
z ktérym nie nalezy nawigzywac gtebszych relacji
gospodarczych. Obecnie wydaje sie, ze dziatania
Moskwy ostatecznie ja zdyskredytowaly w oczach
panstw Zachodu, co ograniczy na lata jej potencjat
gospodarczy, a przynajmniej jej role w handlu z UE.
Ostatnie miesiace przyniosty gteboka redefinicje
polityki transportowej Unii Europejskiej. Swiadczy
o tym najnowsza rewizja sieci TEN-T. Znaczace
rozszerzenie korytarzy taczacych UE z Ukraing
i Motdawig, kosztem powiazan z Biatorusia i Rosja,
trwale przeniesie punkt ciezkosci europejskiej
polityki transportowej na nowe Kkierunki. Stawia
to Europe Srodkowa, a w szczegdlnosci Polske,
przed wiekopomnym wyzwaniem. Na niej bedzie
spoczywac¢ odpowiedzialnos¢ za  zbudowanie
infrastruktury, ustanowienie rentownych i droznych
potaczen logistycznych, ktére beda warunkiem dla
integracji gospodarczej Ukrainy i Motdawii z UE.

Zachodnioeuropejskie elity zaczynaja takze
rozumiec, ze UE nie moze koncentrowac sie jedynie
na pogtebianiu projektu integracyjnego. Nalezy
takze powrdci¢ do procesu rozszerzenia, co pomoze
W ograniczeniu napie¢ w europejskim sasiedztwie,
m. in. w Europie Wschodniej i na Batkanach.
Wstepne propozycje, ptynace z Berlina i innych stolic

europejskich, wskazuja, ze integracja europejska

Ukrainy przebiega¢ bedzie najpewniej inaczej niz
poprzedniej rundy rozszerzenia. Zerojedynkowa
logika akcesji, zwieniczona oficjalnym przystapieniem
do Wspdlnoty, zapewne ustapi zasadzie rozbicia
integracji na mniejsze etapy, w réznym tempie
obejmujace poszczegdlne polityki sektorowe. Zywo
dyskutowane sg réwniez zmiany w unijnym procesie
decyzyjnym. W kazdym scenariuszu jednak proces
akcesji Ukrainy do UE przyniesie zmiany gospodarcze,

regulacyjne i infrastrukturalne, ktére zmienia zasady

gry w transporcie miedzy Ukraing a Polska.

Inwazja stanowi réwniez znaczacy impuls dla
aktywizacji NATO, a wraz z tym stopniowego powrotu
myslenia w kategoriach jednosci Zachodu i zagrozen
dla jego bezpieczenstwa. Wzmacniaja sie relacje
transatlantyckie, a takze roztadowuja sie narastajace
w ostatnich latach spory, jak miedzy Wielka Brytania
a UE po Brexicie. Cho¢ catly region Europy Srodkowej,
aw nim Polska i Ukraina, staje sie przy tym obszarem
podwyzszonego politycznego ryzyka, nie przekresla
to szans na ich dalszy dynamiczny rozwoj. Konieczne
bedzie dowartosciowanie w wiekszym stopniu niz
dotychczas kwestii takich jak odpornos¢ gospodarcza

czy mobilnosé wojskowa w polityce regionalnej.
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Wiazace sie z tym wyzwania tworza réwniez nowe
szanse, widoczne m.in. we wzroscie pozycji Polski
jako hubu w logistyce wojskowej, a takze w nowym
impulsie w budowie infrastruktury podwéjnego
zastosowania. Nie ma zreszta watpliwosci, ze to na
bazie szlakdw przetartych przez pomoc wojskowa
i humanitarna dla Ukrainy rozwijac sie bedzie takze

logistyka dla potrzeb cywilnych.

Doswiadczenie pandemii, a obecnie wojna na
Ukrainie przyspiesza réowniez gtebokie przeobrazenia
w gospodarce miedzynarodowej. Przyspieszaja
dazenia do autonomii w dziedzinie technologii
skracania  fancuchow

i przemystu, dostaw,

wzmocnienia wagi bezpieczenstwa w polityce
inwestycyjnej panstw i korporacji transnarodowych.
Ambiwalentne stanowisko Pekinu wobec rosyjskiej
inwazji, a takze jego staty wzrost presji na Tajwan,
poddat w UE w watpliwos¢ logike utrzymywania
znaczacych  powigzan  gospodarczych z  tak
nieprzewidywalnym partnerem jak ChRL. Zeszty rok

przyniést tez zasadnicza zmiane w amerykanskiej

polityce przemystowej. Ustawa o ograniczeniu inflacji
(IRA) zwiastuje ograniczanie Chinom i europejskim
koncernom motoryzacyjnym zaleznym od chinskich
fabryk dostepu do rynku amerykanskiego za
pomoca catej gamy subsydiow. Wprawdzie Europy
prawdopodobnie nie sta¢ na zupetne odciecie
sie od dostaw z Azji, jednak najprawdopodobniej
sie¢ dostawcoéw, a wraz z tym mapa inwestycji
bezposrednich  bedzie musiata sie radykalnie
zmieni¢. Cho¢ losy tych inicjatyw nadal sie waza,
dalsze nasilenie tych trenddw moze przyniesc
nowe rozdanie w gospodarce globalnej, w ktorej
szans - jako obszar bliski przemystowemu zapleczu
w Europie Zachodniej — upatrywac¢ moze caty region
Europy Srodkowej, wraz z Ukraing. Rola Polski
bedzie w tym uktadzie nieodzowna jako zwornika
infrastrukturalnego Ukrainy z rynkami Europy
Zachodniej, a poprzez polskie porty — z reszta Swiata.
Juz obecnie widzimy, ze réwnolegle do formowania
sie  wojskowych szlakéw dostaw trwa budowa

nowego modelu polsko-ukrainskiej logistyki cywilnej.

Plany rozwoju sieci TEN-T i transport
w Europie Srodkowo-Wschodniej

Konrad Poptawski, Jakub Jakébowski

Droga do czionkostwa Ukrainy w UE stanowi
olbrzymie wyzwanie dla polityki transportowej
krajow Europy Srodkowej. To determinacja panstw
regionu zadecydowata o przyznaniu Kijowowi
statusu kandydata do UE. W wymiarze strategicznym
oznacza to przekreslenie planéw Moskwy na
pozostawienie Ukrainy w sferze jej wptywow.
W  wymiarze ekonomicznym i transportowym
nadanie jej statusu kandydata to dopiero poczatek
drogi. Tempo realnej integracji Ukrainy z UE bedzie
zalezne nie tylko od przebiegu dziatann wojennych
czy tez reform podejmowanych przez Kijow.
Nie mniej wazne bedzie wypracowanie modelu
relacji ekonomicznych, ktére nie tylko wydobeda

caty potencjat gospodarczy Ukrainy, ale poprzez

rozbudowe silnych powigzan z Europa Srodkowa
wzmocnia konkurencyjnos¢ regionu jako jednego
z kluczowych silnikéw napedzajacych rozwoj UE.
Infrastruktura transportowa, a takze dostepnosc¢
efektywnych i pewnych rozwiagzan logistycznych
miedzy Ukraing i Europg Srodkowa w duzej mierze
beda dyktowaé tempo, w jakim postepowac
bedzie realna integracja gospodarcza nowych
panstw kandydujacych do UE. Nadanie relacjom
transportowym wiasciwego ksztattu sprzyja¢ bedzie
harmonijnemu wzrostowi potencjatu gospodarczego
catej Europy Srodkowej. Niewtasciwe ich utozenie
moze by¢ zas przyczyna wielu transgranicznych

konfliktow.
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Proponowana rewizja sieci TEN-T — korytarze uwzgledniajace Ukraine i Motdawie

Zrodto: TENtec Interactive Map Viever, wersja wedle propozycji Rady Europejskiej 5 grudnia 2022 r.

Tegoroczna rewizja sieci TEN-T, ktoéra bedzie
determinowac kierunki najwiekszych inwestycji
infrastrukturalnych w nastepnej dekadzie,

przedstawia okreslona wizje integracji Ukrainy z UE
procesie akcesyjnym. Cho¢ czes¢ z proponowanych
korytarzy (m.in. Morze Pétnocne - Morze Battyckie)
siega w gfab Ukrainy - do Kijowa, Charkowa czy
Mariupola - wyrazny punkt ciezkosci przysztej
infrastruktury transportowej zlokalizowany jest na
zachodzie kraju. Obwdd Iwowski, w ktérym zbiegaja
sie trzy istotne korytarze TEN-T, bedzie w przysztosci
petnit role gtéwnego hubu logistycznego Ukrainy,
potgczonego bezposrednio  z  sasiadujacymi
panstwami Europy Srodkowej. Kilkanascie wojennych
miesiecy skierowato ogromne wolumeny wymiany
handlowej, pomocy humanitarnej i dostaw sprzetu
wojskowego na granice polsko-ukrainska. Mozna
wiec zakfada¢, ze to korytarze biegnace do Polski
- ze Lwowa do Przemyséla, Rzeszowa i dalej na Slask
- stana sie gtéwnym ogniwem taczacym Ukraine

z europejska gospodarka. Na znaczeniu moga jednak

zyska¢ réwniez powigzane z innymi panstwami
regionu, jak korytarz Morze Battyckie-Morze Czarne-
Morze Egejskie biegnacy przez Ukraine do Motdawii,
portéw czarnomorskich i na morzu Egejskim, a takze

potaczenie z basenem Adriatyku poprzez Wegry.

Jesli ukrainski proces akcesyjny bedzie postepowac,
Srodkowoeuropejskie zagtebie przemystowe poszerzy
sie przy tym o istotnego gracza — Ukraing, stopniowo
wiaczanego w europejskie tancuchy dostaw. Tempo
gospodarczej transformacji kraju zalezne bedzie od
klimatu inwestycyjnego i postepéw w reformach.
Droga do integracji z Europa bedzie jednak
stanowi¢ impuls do rozwoju nowoczesnych gatezi
przemystu i przetworstwa. Wraz z integracja Ukrainy
wzrosna nie tylko wolumeny transportowanych
dobr, ale zapewne réwniez zmieni sie ich struktura.
Obok surowcoéw i towarédw masowych transport
w coraz wiekszym stopniu obejmowaé bedzie
handel

wyrobami przemystowymi. W toku

odbudowy Ukrainy powiagzania kooperacyjne fabryk
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ulokowanych w Polsce, Czechach, Stowacji czy na
Wegrzech poszerza sie o nowe zaktady ulokowane
w zachodniej i centralnej Ukrainie. Warunkiem dla
zrealizowania tej wizji sg jednak znaczace inwestycje
w infrastrukture transportowa, ktérej przepustowosc
musi zosta¢ znaczaco zwiekszona - inwestycje
musza tez uwzgledniac logistyke nie tylko towaréw

masowych, ale i dobr przemystowych.

Z tej perspektywy dla Europy Srodkowej integracja

transportowa Ukrainy i Motdawii moze byc¢

znakomitym dopetnieniem prac nad budowa
infrastruktury transportowej i energetycznej

na osi poétnoc-potudnie. Wiaczanie Ukrainy
w  Ssrodkowoeuropejskie farcuchy dostaw moze
stanowi¢ istotny impuls rozwojowy dla systemu
logistycznego Europy Srodkowej. Region, posiadajacy

rozwiniete tradycje przemystowe oraz coraz bardziej

rozwiniete zaplecze logistyczne, moze pokusi¢
sie o lepsza pozycje w globalnym podziale pracy,
generujaca wyzsza wartos¢ dodana. Cenne tu moga
by¢ doswiadczenia zwigzane z inicjatywa Tréjmorza,
a sama platforma z powodzeniem moze zostac
wykorzystana do szerszej regionalnej koordynacji
W sprawie transportowego przytaczenia Ukrainy do UE.
Powstanie inicjatywy byto oparte na zatozeniu, ze
nie moze by¢ mowy o zintensyfikowaniu wymiany
gospodarczej miedzy jej panstwami cztonkowskimi
bez odpowiednich szlakéw transportowych na

osi  potnoc-potudnie.  Skompletowanie  ukfadu

transportowego na  osi potudnikowej  jest
rowniez warunkiem odejscia od tranzytowej roli
regionu na osi wschoéd-zachéd, dajac szanse na
rozwdj zaawansowanych ustug transportowych,
logistycznych i magazynowych, a takze wejsciem

w sektory wysokomarzowe.

Ukraina - Polska - UE: glowne szlaki

transportowe
Konrad Poptawski, Jakub Jakébowski

To w relacji Warszawy i Kijowa tkwi najwiekszy

potencjat - ale i najwieksze zobowigzanie -
zbudowania harmonijnych, efektywnych i wzajemnie
korzystnych powigzan gospodarczych Ukrainy z UE.
Dziatania wojenne zwigzane z rosyjska inwazja, takze
czesciowa blokada ukraifnskich portéow na Morzu
Czarnym, skierowata niespotykane dotad wolumeny
handlu na granice polsko-ukrainska. Napotkaty
one infrastrukture transportowa i transgraniczna
skalowana na znacznie nizszy poziom wymiany
gospodarczej, powodujac liczne problemy i znaczna
kongestie. Projekcje wielkosci handlu w najblizszych
latach zaleze¢ beda od wielu czynnikéw, m.in.
przebiegu wojny, procesu odbudowy, a takze
tempa procesu akcesyjnego Ukrainy. Wydaje sie
jednak, ze jednoznaczny zwrot Ukrainy w kierunku

Zachodu - widoczny takze sferze gospodarczej - ma

charakter trwaty, co tworzy potrzebe znaczacego
rozbudowania infrastruktury transportowej na
granicy, a takze w gtebi obu krajow. Wedle projektu
rewizji sieci TEN-T podstawowa osig wymiany
transportowej ma by¢ korytarz Morze Poétnocne-
Morze Battyckie, taczacy Lwow z Przemyslem
i Rzeszowem. Z uwagi na potencjalnie ogromna,
jakosciowa zmiane w relacjach gospodarki Ukrainy
z UE, w obecnej fazie planowania i przygotowywania
dokumentacji warto rozwazy¢ réwniez inne kluczowe
potaczenia infrastrukturalne, m.in. LHS czy potaczenia
kolejowe taczgce Ukraine bezposrednio przez Lublin
z Warszawa i portami Tréjmiasta.

Planowanie infrastruktury uwzglednia¢ musi
jednak nie tylko spodziewana wielkos¢ wymiany

gospodarczej, ale réwniez, nierzadko sprzeczne,
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interesy obu stron, w tym polskiej i ukrainskiej

branzy  transportowej. Jedng z  kluczowych
kwestii jest tu przysztos¢ powigzan kolejowych,
w szczegdlnosci standardu toréw przyjetego przez
Ukraine w procesie odbudowy. Rozbudowa torow
o europejskim rozstawie - zapowiadana przez Kijow
i wspierana przez Komisje Europejska - w naturalny
sposdb bedzie przenosi¢ punkt ciezkosci operacji

logistycznych zwigzanych z przetadunkami na w gtab

Ukrainy, kosztem regionéw przygranicznych.
Mogtoby zosta¢ to zrekompensowane m.in.
gwarancja rownomiernego wykorzystania

infrastruktury szerokotorowej w Polsce czy szerszym
dostepem - posiadajgcych przewage taborowa
- polskich przewoznikéw kolejowych do ukrainskiej
normalnotorowej infrastruktury. Analogiczna
potrzeba wypracowania wzajemnie korzystnych
rozwiazan tyczy sie réwniez transportu drogowego
- szerszemu dostepowi ukraifnskich przewoznikow
do rynku unijnego powinny towarzyszy¢ rozwigzania
regulacyjne  zrownujace ich  w  konkurencji
z podmiotami z krajow Wspdlnoty. Warunkiem
uczciwej konkurencji na rynku unijnym musza by¢
bowiem réwne warunki gry, co wymusi na ukrainskich
przewoznikach np. dostosowanie standardow socjalnych

do poziomu obowiazujacego w UE.

Nasze myslenie o wiaczaniu Ukrainy do europejskiej
sieci  transportowej powinno mie¢  réwniez
szerszy, systemowy wymiar. Przyjecie przez Polske
wytacznie roli tranzytowej bedzie tylko zarzewiem
nowych sporéw. Oznacza to bowiem koniecznosé
ponoszenia znacznych wydatkow na infrastrukture
bez gwarancji uzyskania z niej wystarczajacej stopy
zwrotu. Ponadto skupienie sie tranzycie doprowadzi
jedynie do zaostrzenia konkurencji miedzy polskimi
i ukrainskimi przedsiebiorstwami transportowymi

o rynek unijny, ograniczajac tym samym potencjat

do pogtebienia  wspdtpracy.  Kluczowe  jest
wykorzystanie pozycji Polski jako istotnego
hubu logistycznego, zapewniajacego Ukrainie

- alternatywny wobec niepewnego Morza Czarnego

- dostep do globalnego handlu i rynku UE. Rosnaca
pozycja polskich portéw, a takze gwattowny rozwéj
branzy logistyczno-magazynowej w centralnej
i potudniowej Polsce, tworzy potencjat oferowania
przedsigbiorstwom dziatajagcym na Ukrainie
zaawansowanych, efektywnych i wysokomarzowych
ustug. Wykorzystanie tego potencjatu -
pozycjonowania Polski jako logistycznego zaplecza
dla Ukrainy — wymaga jednak myslenia nie tylko

kategoriami polsko-ukrainskiej granicy, ale catego

fancucha logistycznego. Budujac infrastrukture,
nalezy planowac¢ rozwdj powigzan transportu
intermodalnego i pasazerskiego oraz zasilania

potokami z Ukrainy polskich hubéw, jak Centralny
Port Komunikacyjny, porty Gdansk, Gdynia, Szczecin-
Swinoujécie, oraz mniejszych portéw, tj. Kotobrzegu
czy — w przysztosci — Elblaga, regionalnych lotnisk,
w tym Rzeszowa, i innych wiodacych centrow

logistycznych.



Elzbieta Jakub
Palys Kubisiak



Polsko-ukrainskie relacje transportowe jako wsparcie Ukrainy na drodze do cztonkostwa w UE -|5

Graniczny ruch drogowy

Elzbieta Patys

Granica miedzy Polska i Ukraing to ok. 535

km przebiegajacych przez teren wojewoddztw
lubelskiego i podkarpackiego. Na catej dtugosci
funkcjonuje 8 drogowych przejsé granicznych. Od
potnocy sa to kolejno: Dorohusk — Jagodzin, Zosin —
Uscitug, Dothobyczéw — Uhrynéw, Hrebenne — Rawa
Ruska, Budomierz — Hruszow, Korczowa — Krakowiec,
Medyka — Szeginie i Kroscienko — Smolnica. W lutym
2023 r. dodatkowo udostepnione zostato bedace
jeszcze w budowie przejscie graniczne Malhowice
— Nizankowice. W tym przypadku z infrastruktury
tymczasowe] moga korzysta¢ wytacznie pojazdy

ciezarowe powyzej 7,5 tony jadace bez tadunku.

Zbrojna napas¢ Rosji na Ukraine miata istotny wptyw
na ruch graniczny miedzy Polska i Ukraina. Wybuch
wojny spowodowat, ze wielu Ukraincow, gtownie
kobiet i dzieci, ruszyto na zachdédd w poszukiwaniu
bezpiecznego miejsca. Z drugiej strony Ukraincy
pracujacy na co dzien za granica po wybuchu wojny
zdecydowali sie wroci¢ do kraju, by stang¢ w obronie

ojczyzny.

W catym 2021 r. granice polsko-ukrainska w obu
kierunkach przekroczyto tacznie 8 730 051 osob.
W pierwszym roku wojny liczba ta sie niemal podwoita
do 17 288 970 osdb. Wiecej oséb przemiescito sie na
kierunku do Polski — 9 677 248 o0séb (wzrost rok do
roku o121 proc.) niz w odwrotnym kierunku-7 611722
(r/r wzrost o 75 proc.). To inaczej niz przed wybuchem
wojny, gdy ruch w kierunkach wjazdowym
i wyjazdowym byt na zblizonym poziomie. Przez
granice przemieszczali sie gtéwnie Ukraincy, ruch
obywateli polskich w 2022 r. nieznacznie spadt

w stosunku do 2021 ..

Ponad 90 proc. polsko-ukrainskiego ruchu

granicznego odbywato sie poprzez przejscia
drogowe. W 2022 r. skorzystato z nich t3cznie

15 827 989 osdb.

Najwiecej sposrod korzystajacych z przejs¢ z ruchem
drogowym w 2022 r. wybrato granice w Medyce -
przekroczyto jg blisko 4 mIn 250 tys. osob. W nastepnej
kolejnosci uplasowaty sie przejscia w Korczowej
(ponad 2 min 850 tys. oséb), Hrebennem (ponad 2
mIn 578tys.), Dorohusku (przeszto1min 704 tys. oséb),
Zosinie (ponad 1 min 429 tys.), Budomierzu (ponad
1mln 329 tys.) i Dothobyczowie. Jedynie w Kroscienku
liczba ta nie przekroczyta miliona - straz graniczna

obstuzyta tu 628 750 osdb.

lle samochodow, ile autobusow

Z danych Gtownego Urzedu Statystycznego wynika,
ze w 2022 r. polsko-ukrainska granice przekroczyto
3 907 717 pojazdéw. Najwiekszy udziat maja tu
samochody osobowe: 2 712 130. Byto ich o 17 proc.
wiecej niz rok wczesniej. Przez granice przejechaty
tez 1 033 664 pojazdy ciezarowe, tj. o 11 proc. wiecej
niz rok wczesniej. Najwiekszy wzrost rok do roku
odnotowany zostat jednak w przypadku autobusow
— przez granice przejechato ich 157 422, tj. rok do
roku o 51 proc. wiecej. Niewatpliwie ma to zwigzek
z naptywem uchodzcéw w terenu wojny. Wystarczy
porownac liczbe autobuséw, ktére przekroczyty
wschodnig granice w styczniu — (7366) i lutym (8021)
do liczby z marca, kiedy przez granice przejechaty
20 242 autobusy. Takze w kolejnych miesigcach liczba

ta ani razu nie spadfa ponizej kilkunastu tysiecy.
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Liczba autobusow przekraczajacych polsko-ukrainska granice w 2022 r.
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Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Najwiecej autobusoéw przekroczyto granice
w Hrebennem - 34 605, Medyce - 31 629, Korczowej
— 28 545 oraz Dorohusku - 25 133, najmniej natomiast
w Kroscienku —1783.

Samochody  osobowe najczesciej korzystaty
z przejscia w Korczowej — 553 145, Medyce — 545 152
i Hrebennem - 411 896. W nastepnej kolejnosci
kierowaty sie do Zosina (301 416), Budomierza (280
527), Dorohuska (221 983) i Dothobyczowa (204 101).
Przez najmniejsze przejscie graniczne w Kroscienku

w 2022 roku przejechato 19 257 aut.
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Jesli chodzi o ruch pojazdéw ciezkich najwiekszy
udziat w ich obstudze ma przejscie w Dorohusku.
W catym 2022 r. przejechaly tamtedy 360 154
ciezarowki. Od 27 czerwca 2022 r. na tym przejsciu
odprawiane s3 wytacznie pojazdy o dopuszczalnej
masie catkowitej (DMC) powyzej 7,5 tony (bez ruchu
aut osobowych). W nastepnej kolejnosci kierowcy
ciezarowek kierowali sie do Korczowej (222 533),
Hrebennego (210 181) i Medyki (145 564). Z tych trzech
przejsciach granicznych takze (choc nie wytacznie)

moga korzystac¢ pojazdy o DMC powyzej 7,5 t.

Srodki transportu wedtug przej$é granicznych
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Pozostate przejscia maja mniejsze znaczenie dla
ruchu ciezkiego — do granicy w Zosinie pojechato
w 2022 r. niespetna 54 tys. pojazddéw ciezarowych,
do Dothobyczowa blisko 15 tys., nieco wiecej niz 15
tys. skorzystato z przejscia w Budomierzu, a troche
powyzej 7,7 tys. przekroczyto granice w Kroscienku.
Na tych przejsciach odprawiane sa wytacznie pojazdy

nie przekraczajace 7,5 t.

Ruch pojazdéw ciezarowych na kierunku miedzy
Polska i Ukraing ma wyrazna tendencje wzrostowa.
W 2021 r. przez wiekszos¢ miesiecy utrzymywat
sie na poziomie siedemdziesieciu kilku tysiecy
pojazdoéw. W 2022 r. wyraznie spadt w marcu, a wiec
krotko po wybuchu wojny. Na granicy obstuzonych
zostato woéwczas niespetna 42 tys. ciezaréwek.
Juz w kwietniu nastapito odbicie do blisko 58,5 tys.
pojazdéw, w maju granice przejechato 77,6 tys,
a w lipcu liczba ciezaréwek obstuzonych na polsko-
ukrainskiej granicy przekroczyta juz 100 tys. Widac
wyrazny zwigzek z utworzeniem tzw. korytarzy
solidarnosciowych na potrzeby wywozu zboza
i produktow rolnych z Ukrainy m.in. przez terytorium

Polski.

Od poczatku tego roku duzy ruch ciezarowy miedzy
oboma krajami utrzymuje sie. Tylko w pierwszym
kwartale przez polsko-ukrainskie przejscia graniczne
przejechato 323 345 ciezarowek. Gdyby poréwnac
dane za pierwszy miesiac roku z ostatnich trzech lat
wyglada to nastepujaco: w styczniu 2021 granice PL
— UA pokonato 56 247 ciezarowek, w styczniu 2022
- 62 698, natomiast w styczniu 2023 byto to 102 915
pojazdoéw (w lutym 103,321, a w marcu 117 109).

Warto odnotowaé, ze ruch na kierunku Polska -
Ukraina w pierwszym kwartale biezacego roku
jest ponad dwukrotnie wyzszy od obserwowanego
miedzy Polska i Biatorusia (tu negatywnie dziataja
wzajemne sankcje) - w pierwszym kwartale na tej
granicy obstuzono 129 705 cigzarowek. W 2021 r.
kierunek biatoruski byt wykorzystywany dla ruchu

towarowego znacznie bardziej intensywnie niz ukrainski.

Jaki poczatek roku

Patrzac na catkowity ruch na granicy polsko -
ukrainskiej w pierwszym kwartale biezacego
roku, granice przekroczyto facznie 3 846 939
oséb. To 0 9 proc. mniej niz w pierwszym kwartale
poprzedniego roku (4 233 617 osob). Zmienit sie
takze gtowny kierunek przemieszczania — wiecej
os6b z Polski wyjezdzato niz do niej przybyto. Na
kierunku wyjazdowym odnotowano 1 882 719 osdb,
natomiast na kierunku wjazdowym do Polski granice
przekroczyto 1 964 220. tacznie od poczatku wojny
do 1 maja 2023 r. do Polski z terytorium Ukrainy
wjechato ponad 11,5 miIn oséb, natomiast w kierunku
przeciwnym granice przekroczyto niespetna 9,5
min oséb. Z przejs¢ drogowych Polska — Ukraina
skorzystato od poczatku biezacego roku 3 452 737

cudzoziemcow i obywateli Polski.

Ruch pojazdow kotowych na granicy
polsko-ukrainskiej w | kwartale 2023 r.
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W ciggu pierwszych trzech miesiecy 2023 r. granice
z Ukraing przekroczyto 957 061 pojazddw, co jest
wynikiem wyzszym o 15 proc. rok do roku (pierwszy
kwartat 2022 r. to czesciowo okres sprzed wojny,
czesciowo po jej wybuchu). Ruch samochodoéw
osobowych byt o 7 proc. nizszy niz przed rokiem (dane
za 2023: 580 710), natomiast ruch autobuséw wzrdst

o 11 proc. (2023: 39 467). Ostatni miesiagce to przede
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wszystkim wzmozony ruch ciezaréwek. Ten rok do
roku jest wiekszy az o 93 proc. (323 345 w okresie
styczen — marzec 2023 r. w stosunku do 167 354 w tym

samym okresie w 2022 r )

Ruch ciezaréwek na granicy polsko-
ukrainskiej w | kwartale 2023 r.
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Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Przepiywy migracyjne

Andrzej Kubisiak

Agresja Rosji na Ukraine doprowadzita do
najwiekszego z kryzyséw uchodzczych w Europie po
Il wojnie Swiatowej'. Zaledwie w ciggu pierwszych
36 dni granice polsko-ukrainska w kierunku Polski
przekroczono ponad 2,4 minrazy,z czego przyttaczajaca
wiekszosc¢ stanowili obywatele Ukrainy. Ponizsza analiza
bedzie dotyczyta okresu od poczatku agresji na Ukraine
do konca kwietnia 2023 r. W pierwszej kolejnosci
zostang omowione dane za 2022 rok, a nastepnie za

pierwsze cztery miesigce 2023 r.

Zrédto danych i uwagi
metodologiczne

Ze wzgledu na rosyjskie ataki z powietrza droga
ladowa stanowita gtéwne kanaty przedostania sie
z Ukrainy do Polski. Stad dane pochodzace z polskiej
strazy granicznej nalezy postrzega¢ jako obraz

! https://www.unher.org/hk/en/73141-ukraine-fastest-growing-reft risis-i p

> https://dane.gov.pl/pl/dataset/2715,zarejestrow ioski-o-nadanie-stat

przeptywow migracyjnych w 2022 i 2023 r. pomiedzy
Polska a Ukraina. Zaleta tych danych jest duza
czestotliwos$é (dane podawane w trybie dziennym),
ale niestety mieszcza sie w nich rowniez przekroczenia
wielokrotne i réznych narodowosci. A zatem jesli
jedna osoba przekraczata granice kilkakrotnie, to
w prezentowanych danych publikowanych przez
Straz Granicznag za kazdym razem jest liczona jako
kolejna jednostka. Ponadto nalezy zauwazyc, ze
Polska byta i nadal jest krajem tranzytowym dla
wielu Ukraincow. Stanowiac wschodnia granice UE
Polska stawata sie krajem pierwszego pobytu dla
uchodzcow. Po pewnym okresie pobytu w Polsce
czesc¢znich udaje siedoinnych panstw cztonkowskich
UE Iub do krajow pozaeuropejskich $wiata.
Trudno oceni¢ skale tego zjawiska. Dane z sytemu
PESEL modwia o ponad 1,6 mlIn wydanych takich

dokumentéw?, z kolei statystyki Eurostatu mowiace

o ochronie czasowej uchodzcow z Ukrainy, wskazuja

ince-wwii html (dostp: 6.05.2023)

kr/resource/47706/table?page=19&per_page=20&q=&sort= (dostep 22.02.2023)
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na znacznie nizszg wartos¢ - 972 tys. Te rdznice
mozna traktowac jako skale przeptywu uchodzcéw
do innych krajow. Jednoczesnie istnieje trudna do

oszacowania liczba uchodzcow, ktory w naszym kraju

nie wyrobili dokumentéw pobytowych i od razu udali
sie do innych krajéw, przekraczajac jedynie polsko-

ukrainska granice.

Przeptywy migracyjne na granicy polsko-ukrainskiej w dniach 24.02.2022 - 30.04.2023

Opracowanie wiasne na podstawie danych Strazy Granicznej

Od 24 lutego do 31 grudnia 2022 r. odnotowano
ponad 8,83 miIn przekroczen granicy do Polski
z Ukrainy oraz 7,05 miln przekroczen z Polski na
Ukraine. Tym samym bilans netto w tym zakresie
wyniést 1,78 min przekroczen granicy. Az 935%
z nich stanowili Ukraincy (Straz Graniczna, 2023).
Liczba netto przekroczen granicy przez samych
Ukraincow wyniosta 1,75 min. Jednoczesnie warto
podkresli¢, ze w catym 2022 r. ruch na granicy polsko-
ukrainskiej wzrdést dwukrotnie z 8,7 min przekroczen

granicy w 2021 r.do 17,3 min w 2022 r..

Na wykresie 1 dos¢ wyraznie widacd, ze najwiekszy
naptyw uchodzcoéw, nazywany pierwsza fala, miat
miejsce gtdwnie w okresie od 24 lutego do 24
marca 2022 r. Po tym czasie doszto do wiekszego

zrownowazenia przeptywow migracyjnych w obie strony.

W maju 2022 r. pojawita sie na granicy wieksza liczba
przekroczen w strone Ukrainy, co oznaczato nie tylko
mniejszy naptyw uchodzcow, ale i odptyw czesci

0s6b z pierwszej fali uchodzcéw z powrotem na

Ukraine. Najwiecej przekroczen w strone Ukrainy
odnotowano przy okazji prawostawnych s$wiat
(Wielkiejnocy i Bozego Narodzenia), a takze pod
koniec sierpnia, gdy rodziny podejmowaty istotna
decyzje, w jakim systemie edukacyjnym pozostana
ich dzieci na kolejny rok szkolny. Oznacza to, ze po
pierwszej, najbardziej spontanicznej fali uchodzcow
pierwszy odptyw zanotowano juz na wiosne i potem
trwat on systematycznie do konca wakacji. Nastepnie,
w grudniu zarysowata sie przewaga przekroczen
do Ukrainy (7664 tys.) wzgledem przekroczen do Polski
(734.9).
Warto réwniez podkreslic, ze nadejscie zimy
i przerwy w dostawach pradu i ciepta (wywotanych
rosyjskimi atakami na infrastrukture krytyczna) nie
wywotaty nowej fali uchodzczej. Dobrze to obrazuje
wykres 2, na ktérym widac, ze w okresie od listopada

2022 r. do marca 2023 r. saldo migracyjne oscylowato

w okolicach zera.
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Mlesieczne przeplywy migracyjne (w tys.)

Opracowanie wiasne na podstawie danych Strazy Granicznej

W 2023 r. moglismy obserwowac relatywnie
stabilng sytuacje na polsko-ukrainskiej granicy.
Styczen i luty to czas spadajacej liczby przekroczen
granicy w obie strony i znacznie nizsze poziomy
niz w lutym i marcu 2022 r. Warto jednak zwrécic
szczegdlnag uwage na okres przetomu zimy i wiosny.
W kwietniu 2023 r. odnotowano wzmozony ruch na
granicy polsko-ukrainskiej i najwiecej przekroczen
granicy w obie strony od sierpnia 2022 r. Za ten stan
odpowiadaty szczegdlnie przekroczenia w strone
Ukrainy, ktérych wynik byt drugim najwyzszym

miesiecznym wskazaniem od wybuchu wojny.

Najprawdopodobniej byto to zwiazane z jednej
strony z okresem swiat Wielkiej Nocy, ale réwniez
przygotowaniem pod sezon rolny w Ukrainie
i wygaszanie czesci odptatnego wsparcia dla
uchodzcéw w Polsce. W efekcie w kwietniu 2022
r. miesieczne saldo migracyjne osiggneto swoje
minimum na poziomie -1053 tys. To réwniez
doprowadzito dowyraznego spadku skumulowanego
salda migracyjnego, ktore w potowie kwietnia
osiagneto poziom 1,721 min, a wiec byto najnizsze
od 13 miesiecy, czyli szczytu pierwszej masowej fali

migracyjnej.

Skumulowane saldo migracyjne okresie 24.02.2022-30.04.2023 (dane w tys.)

Opracowanie wiasne na podstawie danych Strazy Granicznej
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Podsumowanie

Bilansu omawianych 15 miesiecy proceséw
migracyjnych mozna dokona¢ na bazie danych
z UNHCR% Ponad 5 milionéw obywateli Ukrainy
zarejestrowano w UE do ochrony tymczasowej lub podobnych
krajowych programéw. Najwiecej z nich, bo ponad
1,5 miliona, odnotowano w Polsce, ponad 930 tysiecy
w Niemczech i ponad 500 tysiecy w Czechach.
Oznacza to, ze ruch graniczny, jaki mozna byto
zaobserwowac przez Polske, w wiekszosci dotyczyt
oséb, chcacych pozosta¢ w naszym kraju, ale
réwniez dotyczyt poréwnywalnej puli oséb, ktére

chcialy trafi¢ do innych bezpiecznych krajow.

* https://data.unhcr.org/en/situations/ukraine (dostep: 6.05.2023)

Wiele wskazuje na to, ze w najblizszych miesigcach
moze dojs¢ do powolnych, ale systematycznych
to widoczne

powrotow na Ukraine. Bedzie

W zmniejszajacym sie skumulowanym saldzie
migracyjnym. Jest to zwigzane z jednej strony
z przedtuzajgcym sie konfliktem, ktéry nie
obejmuje na dzi$§ duzej czesci Ukrainy (poza
rosyjskimi  nalotami  powietrznymi), a takze
trudnosciami czesci uchodzcéw w utrzymaniu sie

lub odnalezieniu sie w krajach docelowych.



Elzbieta Artur
Oniszczenko
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Stan infrastruktury drogowej w Polsce

Elzbieta Patys

Polska sie¢ drogowa liczy obecnie ponad 4 886
km drég szybkiego ruchu (dane na poczatek
maja 2023 r). Sktada sie na nig niemal 3087

km drog ekspresowych i 1800 km autostrad,

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

LEGENDA:
== istniejace
= w realizacji

= w przetargu

== w przygotowaniu
—— drogi krajowe istniejace

w tym dwa kompletne ciggi autostradowe: taczaca
zachodnia i wschodnia granice autostrada A4 oraz

prowadzaca z pétnocy na potudnie autostrada Al.

Mapa stanu budowy drég krajowych
(RPBDK2030, PB1000)

stan na 11.05.2023 r.

Zrodto: GDDKIA. Opracowanie: Piotr Bujanowicz - GDDKIA - BGD - ZMP- 052023

Dwie ostatnie dekady to okres intensywnych
inwestycji w infrastrukture drogowsa i rozbudowe
sieci szybkich drég, w duzej mierze finansowanych

z funduszy Unii Europejskiej. W 2004 r., kiedy Polska

wstepowata do struktur unijnych, jezdzacy przez
Polske mieli do dyspozycji jedynie 759 km tras
szybkiego ruchu. Liczac srednio, od akcesji na kazdy

rok przypada kilkaset nowych kilometrow.
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Nowo oddawane drogi przektadajg sie na jakos¢
krajowej sieci. Z cyklicznych badan prowadzonych
przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
wynika, ze z roku na rok w krajowej sieci przybywa
drég, ktérych stan mozna okresli¢ jako dobry.
Jednoczesnie ubywa kilometréow w ziym stanie

technicznym.

Kazdego roku krajowy zarzadca mierzy i poddaje
analizie kluczowe parametry wskazujace z jednej
strony na potrzeby w zakresie remontéw, z drugiej
na poziom komfortu i bezpieczenstwa jazdy. Badane
s3 nosnos$¢ nawierzchni, stan spekan, réwnosé
podtuzna, rownosé¢ poprzeczna (gtebokosé
kolein), a takze wiasciwosci przeciwposlizgowe
nawierzchni. W kazdym z tych aspektéw
zarzadca ocenia poszczegdlne fragmenty drog
w czterostopniowej skali, dzielgc je na odcinki w stanie

dobrym, zadowalajacym, niezadowalajacym oraz ztym.

Wedtug dokonanejw ten sposéb ogdlnejoceny stanu
nawierzchni, na koniec 2021 r. w stanie dobrym lub
zadowalajacym byto 60,8 proc. sieci. Blisko 24 proc.
dtugosci drog byto w stanie niezadowalajgcym —to te
drogi, na ktérych zarzadca musi zaplanowac remonty.
Drogi, na ktérych prace remontowe trzeba podjac jak
najszybciej, na koniec 2021 r. stanowity 13,5 proc. sieci.
Wyliczenia nie uwzgledniaja drog, na ktorych trwaja
przebudowy lub wieksze remonty; te odcinki, po

zakonczeniu prac zostaja zaliczane do dobrych.

Gdyby wzig¢ pod uwage tylko te cechy, ktore sg wazne
z punktu widzenia uzytkownika (czyli wptywajace
na komfort i bezpieczenstwo), drogi dobre i bedace
W stanie zadowalajgcym na koniec 2021 r. stanowity
nieco ponad 65 proc. dtugosci sieci. W stanie
niezadowalajacym (trzeba zaplanowac remonty) jest
25 proc., a 8 proc. to drogi w stanie ztym, wymagajace

natychmiastowej reakcji inwestora.

Stan nawierzchni drég z uwzglednieniem
wilasciwosci uzytkowych

100%

651 %

80%

60%

25%

40%

8%

19 %

20%

0,0 e

B Stan pozadany stan ostrzegawczy

stan krytyczny B dane niezagregowane

Panstwowy inwestor ocenia takze drogi zarzadzane
przez prywatnych koncesjonariuszy — spotki: AWSA,
GTC i Stalexport. W tym przypadku w najwyzszej
klasie znajdowato sie 68,2 proc. autostrad (w praktyce
mowa wylacznie o autostradach, tj. A2 od Konina
do zachodniej granicy, Al Torun — Gdansk oraz A4
Katowice — Krakéw), 31,7 proc. zaklasyfikowano jako
natomiast

bedace w stanie niezadowalajacym,

w stanie ztym byto 0,1 proc. koncesyjnych tras.

Drég okreslanych jako dobre z roku na rok przybywa,
cho¢ nie sg to obecnie zmiany skokowe — miedzy
latami 2020 i 2021 dtugos¢ dobrych zwiekszyta sie 01,2
proc. Kolejne 1,9 proc. to drogi bedace w przebudowie,
ktore po zakonczeniu prac dodatkowo poprawia
proporcje miedzy stanem dobrym i ztym na korzys¢
tych pierwszych. Duza zmiane widac¢ jednak,
jesli spojrze¢ na postepy w diuzszym horyzoncie
czasowym. W 2000 r. w stanie ztym byto niemal 35
proc. dtugosci sieci, a w niezadowalajacym 41,6 proc.
Odcinki w najgorszym stanie przewazaly nad
dobrymi. Te, ktérych stan mozna byto okreéli¢ jako
dobry, stanowity mniej niz jednag czwartg dtugosci
wszystkich tras krajowych (23,6 proc.). Z kolei w 2004
r., gdy Polska wchodzita do Unii Europejskiej, w stanie
ztym pozostawato blisko 26 proc. drog, a blisko 29
proc. w stanie niezadowalajacym. Stan techniczny

dobry miato jedynie 45,5 proc.
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Stan drég w poszczegélinych oddziatach GDDKIA

Zrédto: GDDKiA/Raport stanie technicznym nawierzchni na koniec 2021 r.

Najwiecej drég okreslanych jako dobre jest w woj.
podlaskim (79,4 proc.), natomiast najmniej na terenie
oddziatywania GDDKIA Krakéw (44,7 proc). Z kolei
na terenie woj. lubuskiego wiecej niz co czwarty
kilometr jest w zlym stanie technicznym - ten
region wedtug badan przoduje pod wzgledem drog
ocenianych najnizej (27 proc.). Najmniej ztych odcinkdéw

jest natomiast na terenie GDDKIA Szczecin (4,9 proc.).

Badania pokazujg, ze koleiny najtatwiej napotkac
w  Wielkopolsce, na Dolnym Slasku, Mazowszu
i Slasku. Z kolei stabe wiasciwosci przeciwposlizgowe
czesciej zdarzaja sie na potudniu Polski i w centralnej

czesci kraju.

Drogi z jednej sa poddawane

strony stale

intensywnej eksploatacji i niekorzystnym czynnikom
klimatycznym, z drugiej na poprawe stanu sieci
wpltyw maja wykonywane remonty i oddawane
nowe odcinki drog - te wyraznie wyrézniaja sie na
mapie pokazujacej stan drég. Dotyczy to takze drog

W rejonie polsko-ukrainskiej granicy.
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Jakie drogi do granicy?

Obecnie do jednego 2z przejsé granicznych
z Ukraing prowadzi autostrada, do dwéch drogi
wojewodzkie, a do pozostatych drogi krajowe.

Ruch ciezki powyzej 75 t obstuguja 4 przejscia
graniczne. Prowadza do nich drogi A4 (Korczowa),
DK-12 (Dorohusk), DK-17 (Hrebenne) i DK-28 (Medyka).
Do granicy w Zosinie kierowcy dojezdzaja droga nr
74, natomiast do Kroscienka DK-84. Ruch do dwodch
miejscowosci granicznych, Dothobyczow — Uhrynow
i Budomierz — Hruszew, obstuguja drogi wojewodzkie

- 53 to odpowiednio DW-844 oraz DW-866.

Trasa A4, lezaca w korytarzu miedzynarodowym
E40, to kompletny cigg autostradowy prowadzacy
ruch od granicy z Ukraing w Korczowej do
Jedrzychowic przy granicy z Niemcami. Cho¢ to
najstarsza autostrada w Polsce, fragmenty blizej
granicy s3 stosunkowo nowe - ostatni odcinek
trasy po wschodniej stronie kraju (Debica — Tarnéw)
zostat oddany do ruchu w 2014 r. Fragment
bezposrednio przy przejsciu granicznym (Przemys| —
Korczowa) funkcjonuje od konca 2013 r. Trasa zostata
wybudowana jako dwujezdniowa z dwoma pasami
ruchu w kazdym kierunku. Na odcinku miedzy
Katowicami i Krakowem droga jest administrowana
przez prywatnego zarzadce.

Obecnie jeden z bardziej problematycznych
fragmentéw tej trasy przebiega przez Dolny Slask.
Miedzy Wroctawiem a Krzyzowa (na zachdéd od
Legnicy) A4 nie spetnia wymogoéw odpowiednich dla
drogi klasy A - przy dwodch pasach ruchu na wielu

odcinkach brakuje m.in. paséw awaryjnych.

Do najbardziej uczeszczanego przejscia drogowego
miedzy Polska i Ukraing w Medyce prowadzi droga
krajowa nr 28. Jesienig 2022 roku zakonczyta sie
rozbudowa tej drogi na przygranicznym odcinku
miedzy Przemyslem i Medyka. Obecnie wzmocniona

droga ma tu dwa pasy ruchu w kazdym kierunku i

dodatkowe pasy dla pojazdéw oczekujacych przed
granica (pie¢ paséw na potkilometrowym odcinku
w strone Ukrainy). Z drogi nr 28 poprzez droge nr 77
mozna dojechac¢ do autostrady A4. Sama trasa nr 28
na dalszym przebiegu ma charakter goérski, z licznym

zakretami, w tym tzw. serpentynami.

Stan drég w woj. podkarpackim

Zrédto: GDDKiA/Raport stanie technicznym e

nawierzchni na koniec 2021 r.

[ Stan pozadany stan ostrzegawczy

B stan krytyczny [ dane niezagregowane

Prowadzaca do Hrebennego droga nr 17 to czesé

miedzynarodowej trasy E372. Droga docelowo
planowana jest jako ekspresowa. Prowadzi ruch od
wschodniej granicy przez Lublin do Warszawy.
Obecnie zdrogi o parametrach S mozna korzystac na
odcinku miedzy Lublinem a Warszawa. Ekspreséwka
od wezta Piaski pod Lublinem do Hrebennego

jest - w zaleznosci od odcinka - na etapie
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realizacji badz procedury wyboru wykonawcow,
za wyjatkiem dwodch fragmentéw koto Zamoscia
i w poblizu Krasnegostawu, gdzie trwaja jeszcze

prace przygotowawcze.

Kierowcy korzystaja na razie z jednojezdniowej DK-17
z wybudowana w standardzie drogi jednojezdniowej
obwodnicg Tomaszowa Lubelskiego (trwa dobudowa
drugiej jezdni). Na przygranicznym odcinku
pomiedzy Zamosciem i Hrebennem droga na
dtugosci odpowiadajacej ok. 61 proc. jest w stanie
dobrym. W stanie ostrzegawczym jest ok. 21 proc. jej
przebiegu, a ponad 17 proc. w stanie krytycznym.

Docelowo budowana S17 na wezle Piaski Wschéd
potaczy sie z droga S19 - Via Carpatia, a na weztach

obwodnicy Lublina z droga ekspresowa S12.

Stan drég w woj. lubelskim

B stan pozadany

stan ostrzegawczy

B san krytyczny M dane niezagregowane

Zrodto: GDDKiA/Raport stanie technicznym

nawierzchni na koniec 2021 r.

Z kolei droga krajowa nr 12 (E-373) prowadzi do
przejscia granicznego w Dorohusku. Jednojezdniowa
trasa na wezle Piaski Wschod taczy sie z S17. Sama
dwunastka - planowana docelowo jako ekspresowa
— jednojezdniowo prowadzi ruch w strone centrum
kraju, w okolice Piotrkowa Trybunalskiego
i autostrady Al. Na przygranicznym odcinku miedzy
Chetmem a Dorohuskiem w stanie dobrym lub
zadowalajagcym jest nieco ponad 71 proc. jej
przebiegu, w niezadowalajacym blisko 29 proc. Nie

ma na tej trasie odcinkéw ocenionych jako zte.

Budowa ekspresowej dwunastki na przygranicznej
trasie w wiekszosci jest na etapie wyboru wykonawcy.

W realizacji jest juz obwodnica Chetma.

Docelowo jako ekspresowa planowana jest takze
droga nr 74, jednak plany te nie obejmuja odcinka
najblizej granicy w Zosinie. Z droga na parametrach S
jednojezdniowa droga krajowa taczy sie w Zamosciu
(S17). Droga miedzy Zamosciem i Zosinem nie zalicza
sie do dobrych. W stanie pozadanym jest ok. 38 proc.
sieci. W stanie ostrzegawczym troche powyzej 28
proc. a w krytycznym stanie jest co trzeci kilometr na

tej trasie (33,7 proc.).

Jednojezdniowa droga krajowa nr 84 prowadzi do
przejscia w Kroscienku. Nie ma na razie plandéw na jej
rozbudowe do wyzszych parametrow, na trasie beda
jednak budowane obwodnice (m.in. Sanoka i Miejsca
Piastowego). DK-84 w okolicach Krosna potaczy sie
z budowang S19.

Drogi do przejs¢ granicznych Dothobyczowie (DW-
844) Budomierzu (DW-866) to trasy wojewddzkie

zarzadzane odpowiednio przez Zarzad Drog
Wojewodzkich Lublinie Podkarpacki Zarzad
Drég Wojewoddzkich  Rzeszowie. DW-844 na

odcinku przygranicznym Chetm — Hrubieszow jest
przystosowana do przenoszenia obcigzen 115 kN/os.
DW-866 na przygranicznym odcinku réwniez jest
dostosowana do obcigzen 115kN/os. Zarzadca drogi

gruntownie przebudowat jg 2012 r.
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Kluczowe inwestycje i ich finansowanie

Elzbieta Patys

Podstawa realizacji inwestycji drogowych w Polsce
jest przyjety 13 grudnia 2022 r. Rzadowy program
budowy drég krajowych (RPBD) 2030 (z perspektywa
do 2033 r). To najwiekszy z dotychczasowych
program drogowy - jego wartos¢ wynosi 294,4 mld

zt, z czego ok. 187 mld zt to srodki na nowe zadania

ZIELONA GORAY

OZNACZENIA:
AUTOSTRADA (A )
DROGA EKSPRESOWA (S)

Zrodto: GDDKIA

Najwiekszy program drogowy ma kilka priorytetow.
Sa to:

e dokonczenie budowy sieci TEN-T, czyli kluczowych
potaczen w skali europejskiej; miesci sie tu nie tylko
budowa nowych odcinkéw, ale i rozbudowa juz
istniejacych,

e budowa potaczen uzupetniajacych dla sieci TEN-T,
e budowa obwodnic w ciggu drég krajowych,

e przebudowa odcinkdw drég krajowych.

(powstac¢ ma 2,6 tys. km drdg), natomiast 104,5 mid
7t to wartos¢ inwestycji, ktére stanowia kontynuacje
Programu budowy drog krajowych 2014-2023 (tgcznie
wybudowanych ma ich byc¢ 3,5 tys. km). Dodatkowe

3 mld zt stanowi rezerwa.

SIEC AUTOSTRAD | DROG EKSPRESOWYCH

Docelowy - kierunkowy przebieg drogi

Rozporzadzenie Rady Ministrow
z 24 wrzeénia 2019r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
sieci autostrad i drog ekspresowych

OSTROLEKA 1

CIECHANOW

Po zrealizowaniu programu Polska powinna miec
ukonczonag sie¢ planowanych drég szybkiego
ruchu (drog ekspresowych i autostrad), ktora
docelowo ma liczy¢ 8177 km. Gotowa ma byc¢ takze
bazowa sie¢ TEN-T to ta czes¢ europejskiej sieci
transportowej, ktéra ma strategiczne znaczenie. W
zakresie sieci bazowej na terenie naszego kraju jest
3890 km. Powinna ona by¢ gotowa do 2030 r. Sie¢

bazowa jest czescia sieci kompleksowej, ktorej celem
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jest zapewnienie dostepnosci wszystkich regiondw
UE. W sumie sie¢ kompleksowa ma mie¢ na terenie

Polski ok. 3810 km. Na jej realizacje jest czas do 2050 r.
Korytarze sieci TEN-T

Przez terytorium Polski przebiegaja dwa sposréd
9 korytarzy bazowych sieci TEN-T. Sg to: Morze
Battyckie — Morze Adriatyckie oraz Morze Battyckie —
Morze Pétnocne.

Pierwszy z nich obejmuje drogi:

« S1 Mystowice — Zwardon: w budowie jest jeszcze
obejscie Wegierskiej Gorki oraz odcinki miedzy
Mystowicami i Bielsko-Biata - finat nastapi nie
wczesniej niz w przed koncem 2024 r., inwestor
rozpatruje obecnie roszczenia terminowe
wykonawcow

« S7 Gdynia - Warszawa : do wybudowania s3a
jeszcze odcinki na terenie woj. mazowieckiego: trasa
pomiedzy Czosnowem i Ptonskiem jest w budowie,
odcinek Czosndw - Kietpin na etapie wyboru
wykonawcy projektu budowlanego, natomiast
fragment od Czosnowa do Warszawy jest na etapie
przygotowan

« Al: zrealizowana

. 83 Swinoujscie - Legnica: w realizacji sa jeszcze
odcinki od Swinoujécia do Troszyna, planowany
termin ukonczenia — 2024 r.

« A4 | egnica — Mystowice: zrealizowana

« A2 Stykow — Warszawa: zrealizowana

4. Zmiana pogrubienia: zamiast ,Korytarz Morze
Battyckie — Morze Pétnocne to drogi” pogrubiony ma
by¢ tylko ,Morze Battyckie - Morze Pétnocne”

5.Jw. zmiana kropek na takie:

« S610strow Mazowiecka —granica z Litwa: w realizacji
sg jeszcze trzy odcinki; ostatni, na ktérym doszto do
rozwigzania umowy z wykonawca ma by¢ gotowy w
2025 r.— mowa o obwodnicy tomzy

« S8 Warszawa — Ostrow Mazowiecka: zrealizowana

» S2 Warszawa: zrealizowana
A2: wybudowana do  obwodnicy Minska
Mazowieckiego, odcinki od Minska Mazowieckiego

do Biatej Podlaskiej sa w budowie, natomiast

32-km fragment od Biatej Podlaskiej do granicy jest
na etapie opracowywania projektu budowlanego —
byt planowany do realizacji w systemie tradycyjnym,
tj. najpierw projekt potem wybdr wykonawcy robdt

budowalnych

W ramach rewizji sieci Komisja Europejska planowane
jest utworzenie dwdéch nowych korytarzy, w tym
Morze Battyckie- Morze Czarne - Morze Egejskie,
w ktéry wpisana zostata Via Carpatia. Dodatkowo
w lipcu 2022 r. KE zaproponowata zmiany w czterech
korytarzach transportowych. Miatyby one byc¢
przedtuzone na terytorium Motdawii i Ukrainy. Chodzi
m.in. o przechodzacy przez Polske korytarz Morze
Pétnocne - Battyk, ktéry zgodnie z propozycja KE
miatby prowadzi¢ przez Lwéw i Kijow do Mariupola.
Podobnie na Ukraine miatby by¢ przedtuzony nowo
utworzony korytarz Battyk — Morze Czarne — Morze
Egejskie.. W tym przypadku chodzi o poprowadzenie

korytarza przez Lwow i Kiszynidw do Odessy.

Réwnolegle z tymi propozycjami nastapita zmiana
priorytetdw - potaczenia w strone m.in. Biatorusi
maja by¢ zakwalifikowane jako sie¢ kompleksowa, co
oznacza, ze perspektywa ich realizacji przesunetaby
sie z 2030 do 2050 r. Tym samym status
priorytetowego stracitby odcinek autostrady A2 od

Biatej Podlaskiej do granicy polsko-biatoruskiej.

Proponowane zmiany w korytarzach sieci
bazowej TEN-T

Zrédto: Komisja Europejska
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Sie¢ bazowai kompleksowa TEN-T

Obecnie sposréod wpisanej do sieci bazowej TEN-T
potaczen jedno prowadzi do granicy z Ukraing - to
autostrada A4 Jedrzychowice — Korczowa. W ramach
nowego RPBD planowana jest rozbudowa tej trasy
na dtugosci 456 km od Krzyzowej (za Legnica) przez
Wroctaw az do Tarnowa. Chodzi o poszerzenie drogi

do trzech paséw ruchu.

Dwie trasy prowadzace do granicy Polska -
Ukraina znajduja sie w sieci kompleksowej TEN-T.
To drogi ekspresowe S12 i S17. Obie beda realizowane
(kontynuowane) w ramach Rzadowego programu
budowy drég. Najblizszy granicy fragment S12 Piaski
(koto Lublina) — Dorohusk to blisko 61 km. Droga
bedzie budowana w czterech odcinkach. Najbardziej
zaawansowana jest obwodnica Chetma, gdzie
w tym roku rozpoczynaja sie roboty drogowe. Dla
pozostatych odcinkow (z  wyjatkiem krotkiego
fragmentu w poblizu Dorohuczy, ktéry wymaga

przeprojektowania z uwagi na stwierdzone wysypisko

odpaddw przemystowych w sladzie planowanej trasy)
w tym roku GDDKIA finalizuje wybdr wykonawcow. .
Droga bedzie miata dwie jezdnie po dwa pasy ruchu.
Pozwoli dojechac od granicy w Dorohusku do drogi
ekspresowej S17 w okolicach Lublina. Bedzie takze
skomunikowana z droga S19. Wraz z przygranicznym
odcinkiem S12  inwestor drogowy w ramach
wspotpracy z wojewoda wybuduje takze drogi do
obstugi ruchu przejscia granicznego (facznie ok. 2,5
km) oraz planowego Terminala Samochodowego

w Okopach.

W ramach nowego programu drogowego zostanie
takze zrealizowany dalszy przebieg drogi S12 przez
Radom az do autostrady Al na wysokosci Piotrkowa
Trybunalskiego. Dodatkowo ma powstac¢ zupetnie
nowy odcinek drogi S12, ktéry potaczy wezet todz
Potudnie na styku S8 i Al z weztem Kozenin na
przysztym potaczeniu S12 z S74. Powstanie jako droga
dwujezdniowa z dwoma pasami ruchu w kazdym
kierunku jazdy, ktéra usprawni m.in. potaczenie

miedzy Dolnym Slaskiem a Warszawa.

Przygotowanie drog ekspresowych i autostrad w woj. podkarpackim

Zrédto: GDDKIA
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Przygotowanie drog ekspresowych i autostrad w woj. podkarpackim.

Zrodto: GDDKIA

Ekspresowa droga powstanie takze do przejscia
granicznego w Hrebennem. Mowa o uwzglednionej
w sieci kompleksowej TEN-T trasie S17 Lublin
(Piaski) — Hrebenne. Trasa podzielona zostata na 9
odcinkéw realizacyjnych. Dwa pozostaja jeszcze na
etapie przygotowan (Lopiennik — Krasnystaw Pdtnoc
oraz Zamos¢ Wschod — Zamosc Sitaniec), pozostate
weszty juz w etap wyboru wykonawcow, ktorzy

zrealizuja zadania w trybie zaprojektuj i wybuduj.

Kluczowe inwestycje
w programie drogowym

Wsréd waznych inwestycji, ktére sa planowane
w ramach programu budowy z perspektywa do 2033
r. warto wskaza¢ m.in. Obwodnice Aglomeracji
Warszawskiej (OAW). Ta inwestycja planowana
jest w zwiagzku z budowa Centralnego Portu
Komunikacyjnego. CPK ma petni¢ funkcje wezta
komunikacyjnego faczacego transport lotniczy,
kolejowy i drogowy, OAW ma z kolei spinaé

w centrum kraju szlaki drogowe i jednoczesnie

utatwiac transport w kierunku hubu lotniskowego.

OAW planowana jest w odlegtosci kilkudziesieciu
kilometrow od Warszawy. Na pétnoc od obecnej A2
ma by¢ droga ekspresowa S50, natomiast po stronie
potudniowej droga o parametrach autostrady — A50.
Trasa, w zaleznosci o wybranego wariantu, ma liczy¢
ponad 280 km. Na razie wykonane jest studium
korytarzowe dla nowej drogi. Dla zachodniej czesci
pracy zlecono prace studialne, ktére powinny sie
zakonczy¢ wskazaniem konkretnych wariantéw

przebiegu.

Razem z tzw. duzg obwodnica Warszawy planowana
jest budowa drogi ekspresowej S10. Ekspresowa trasa
zaczynajaca swoj bieg w Szczecinie, przez Bydgoszcz
i Torun ma by¢ doprowadzona do okolic Ptonska,
gdzie zepnie sie z AOW. S10 potgczy tym samym m.in.
aglomeracje bydgoska i warszawska, w przysztosci
bedzie takze najkrétszym potaczeniem miedzy
Warszawa i Szczecinem. Ekspresowa dziesigtka od
Szczecina do Ptonska stanowi element kompleksowej

sieci TEN-T.
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W zwiazku ze spodziewanym wiekszym ruchem
po wybudowaniu S10, ktéra w okolicach Wtoctawka
potaczy sie z Al, planowana jest takze rozbudowa
tejze autostrady. Ruszyly juz przygotowania dla
dobudowy trzeciego pasa na ok. 30-kilometrowym

odcinku miedzy Witoctawkiem i Toruniem.

Poszerzana bedzie takze autostrada A2 na najbardziej
obcigzonym odcinku miedzy Warszawa i todzia.
Pomiedzy t odzig Pétnoc a Pruszkowem wybudowany
zostanie trzeci pas, a na fragmencie najblizej
Warszawy (od Konotopy do Pruszkowa) droga bedzie
miata cztery pasy ruchu. W pierwszej kolejnosci
dla inwestycji zostang opracowane projekty wraz
z decyzjg zezwalajaca na realizacje inwestycji, potem

wybrany zostanie wykonawca robot.

Jedna z priorytetowych inwestycji dla polskiego
rzadu pozostaje takze wspomniana wyzej trasa
Via Carpatia zlokalizowana w nowym korytarzu
bazowym TEN-T Battyk — Adriatyk — Morze Egejskie.
To ok. 700 km szlaku, na ktory sktadaja sie odcinki
drég ekspresowych Se61, S16 i S19 od granicy z Litwa

w Budzisku do granicy ze Stowacja w Barwinku.

W wymiarze europejskim bedzie to czes¢ trasy, ktora
potaczy polskie i litewskie porty nad Battykiem
z portami Morza Czarnego, Egejskiego i Adriatyku.
Bedzie taczyta Litwe, Polske, Ukraine, Biatorus,
Stowacje, Wegry, Rumunie, Butgarie, a takze Grecje,

Chorwacje i Turcje.

Finansowanie

Zadania zapisane w Programie budowy drég beda
finansowane z Krajowego Funduszu Drogowego, do
ktorego wptywac beda m.in. srodki unijne. W ramach
nowej perspektywy finansowej zatozono, ze beda to
m.in. 4,381 mld euro z perspektywy finansowej 2021-
2027 w ramach Programu Operacyjnego Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
oraz 362,2 min euro w ramach inicjatywy CEF 2021-
2027.

europejskim bedzie to czes¢ trasy, ktéra potaczy
polskie litewskie porty nad Battykiem portami
Morza Czarnego, Egejskiego Adriatyku. Bedzie
faczyta Litwe, Polske, Ukraing, Biatorus, Stowacje, Wegry,
Rumunie, Butgarie, takze Grecje, Chorwacje Turgje.

Planowane wydatki na inwestycje drogowe drogi w latach 2023-2030
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Perspektywy rozwoju i potrzeby

uzytkownikow
Elzbieta Patys

Wedtug GUS w 2022 r. eksport z Polski do Ukrainy
wzrést o 55% i wynidst 9,7 mld euro. Import z Ukrainy
do Polski rok do roku wzrést o 43%, do kwoty 6,2 mid
euro. To kolejny rok, ktéry pokazat rosngcg wymiane

towarowa miedzy oboma krajami.

Jednoczesnie zaréwno 2022 r., jak i poczatek
obecnego pokazujg bardzo duzy wzrost ruchu
ciezarowego  przez  polsko-ukrainska  granice.
W pierwszym kwartale 2023 r. byt on az o 93 proc.
wyzszy niz rok wczesniej. Na taki wynik wptyw miata
wojna za wschodnia granica i tymczasowa blokada
portdw morskich w Ukrainie. Na skutek tego wiele
tadunkow - gtéwnie produktdéw rolnych — ruszyto na
zachéd przez Polske do portéw nad Battykiem lub

innych krajéw europejskich.

Jednym z pilnych wyzwan stato sie udraznianie
przejs¢ granicznych. Zarowno inwestycje krajowe,
jakina poziomie unijnym (w tym zmiany priorytetow
dotyczace korytarzy sieci TEN-T) planowane s3
z mysla o utrzymaniu duzej intensywnosci ruchu
drogowego miedzy Ukraing a Unig Europejska,
w tym Polska.

Przewoznicy: nierdwna
konkurencja

Przed wojng transport na wschod odbywat sie
na podstawie dwustronnych zezwolen. To one
regulowaty ilos¢ wykonywanych przewozéw do
i z Ukrainy. W lipcu 2022 r. umowa miedzy Unia
Europejska a Ukraing zniosta te zezwolenia
z uwagi na koniecznos¢ zabezpieczenia tancuchow
dostaw przy braku dostepu do tradycyjnych szlakéw

transportowych. Chodzito m.in. o elastyczny transport

zbdz, paliw czy artykutdw spozywczych. Umowa
zawarta pierwotnie na okres do konca czerwca 2023
r. Po przedtuzeniu terminu pozostanie wazna do

konca czerwca 2024 r.

Zniesienie zezwolen - w ocenie przedstawicieli
polskiej branzy transportowej — znaczaco wptyneto
na przewozy wykonywane na tym kierunku przez

przedsiebiorcéw z Polski.

.Przed wybuchem wojny polscy przewoznicy

wykonywali  ok. 25% wszystkich  przewozow
miedzy Polska i Ukraina. Zniesienie zezwolen
dla przewoznikéw z Ukrainy spowodowato
systematyczne wypychanie polskich

przedsiebiorcéw z tego rynku. W ubiegtym roku
nasz udziat w transporcie Polska — Ukraina stanowit
okoto 16%, a pierwsze trzy miesigce tego roku
pokazuja, ze spadt on do 12%. Likwidacja zezwolen
powoduje konsekwencje w postaci niekorzystnego
parytetu w przewozach pomiedzy Unia
Europejska/Polska i Ukraina. | ta tendencja w naszej
opinii bedzie sie pogtebiata” — madowi Piotr Mikiel,
dyrektor Departamentu Transportu ze Zrzeszenia

Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych.

Zdaniem przedstawiciela ZMPD polscy przewoznicy
nie s3 obecnie w stanie konkurowac¢ z firmami
z Ukrainy z uwagi na znaczaco wyzsze koszty

funkcjonowania przedsiebiorcéw z Unii Europejskiej.

Podobna ocene formutuje Leszek Luda z Polskiej Unii
Transportu: ,Obecnie polski transport na kierunku
Polska — Ukraina prawie nie istnieje. Nawet gdy nie
byto wojny handel z Ukraing czy szerzej ze Wschodem
to byto tylko 3 proc. rynku transportowego. Wojna

jeszcze to pogorszyta. W warunkach wojennych
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nie dziata Zadne ubezpieczenie, przewoznicy
unikaja wiec tego kierunku”. | kontynuuje: ,Rynek
przejmuja obecnie firmy ukrainskie, ktére sa
tannszymi przewoznikami. Nie obowigzuje ich
Pakiet Mobilnosci, maja inng cene paliwa i inne
koszty pracy kierowcy”.

Przedstawiciel Polskiej Unii Transportu zwraca
uwage takze na inne zjawisko: ,Wiele firm z
kapitatem ukrainskim zakfada firmy w Polsce i one
tez sa konkurencyjne, bo jadac na Ukraine, maja
tansze paliwo. Obowigzujacy obecnie limit paliwa
w zbiornikach wynosi 600 |, ale on i tak nie jest
przestrzegany. Jesli kierowca ma w zbiornikach
1300 | tanszego paliwa, na ktérym jest w stanie
przejechac ok. 4000 km, to zawsze bedzie bardziej

konkurencyjny od polskiego”.

Wedtug GUS w 2022 r. eksport z Polski do Ukrainy
wzrost o 55% i wynidst 9,7 mlid euro. Import z Ukrainy
do Polski rok do roku wzrost o 43%, do kwoty 6,2 mid
euro. To kolejny rok, ktéry pokazat rosnagca wymiane

towarowa miedzy oboma krajami.

Jednoczesnie zaréwno 2022 r, jak i poczatek
obecnego pokazuja bardzo duzy wzrost ruchu
ciezarowego  przez  polsko-ukrainska  granice.
W pierwszym kwartale 2023 r. byt on az o 93 proc.
wyzszy niz rok wczesniej. Na taki wynik wptyw miata
wojna za wschodnia granica i tymczasowa blokada
portéw morskich w Ukrainie. Na skutek tego wiele
tadunkow - gtéwnie produktéw rolnych — ruszyto na
zachéd przez Polske do portéw nad Battykiem lub

innych krajow europejskich.

Jednym z pilnych wyzwan stato sie udraznianie
przej$¢ granicznych. Zaréwno inwestycje krajowe,
jakina poziomie unijnym (w tym zmiany priorytetow
dotyczace korytarzy sieci TEN-T) planowane s3
z mysla o utrzymaniu duzej intensywnosci ruchu
drogowego miedzy Ukraing a Unig Europejska,
w tym Polska.

Czas (spedzony na granicy) to
(stracony) pieniadz

Czynnikiem, ktory nie zacheca do wykonywania
przewozéw na tym kierunku jest dodatkowo,
w ocenie przewoznikéw, sama koniecznos¢
pokonywania granicy. Po wybuchu wojny natezenie
ruchu na granicy polsko-ukrainskiej diametralnie
wzrosto. Rosnacy ruch zderzyt sie z niedostosowana
do tego przepustowoscia przejs¢é granicznych,
co spowodowato dtugie kolejki do punktow
odpraw i protesty firm przewozowych, dla ktérych
oczekiwanie na granicy to czas, kiedy przedsigbiorcy
sg pozbawieni mozliwosci zarobkowania.

Zwiekszenie przepustowosci przejsé stato sie
jednym z najwiekszych wyzwan dla Polski i Ukrainy.
W tym celu wprowadzonych zostato szereg rozwigzan
organizacyjnych, takich jak wyznaczanie przejs¢
granicznych do obstugi wytgcznie ruchu ciezkiego
(w Hrebennem, Koroczowej, Medyce i Dorohusku
obstugiwane s3 wytgcznie pojazdy powyzej 7,5 t,
natomiast pojazdy do 7,5 t odprawiane sg w Zosinie,
Dothobyczowie Kroscienku i Budomierzu), mozliwosé
odprawy pustych ciezarowek na dodatkowych
przejsciach (w Zosinie na kierunku wjazdowym),
tworzenia dodatkowych paséw do odpraw pustych

pojazdoéw czy separacje ruchu bez tadunku.

Mozliwos¢ przejazdu bez tadunku dopuszczono takze
na budowanym przejsciu drogowym Malhowice —
Nizankowice. Pojazdy jadace ,na pusto” od stycznia
2023 r. korzystajg tam z tymczasowej infrastruktury.
Dodatkowo zapadta decyzja o przyspieszeniu
realizacji tej inwestycji. Pierwotnie przejscie miato byc¢
gotowe w potowie 2025 r., aneks z wykonawca zaktada

przesuniecie tego terminu na | kwartat 2024 r.

W dtuzszej perspektywie konieczna jest dalsza
rozbudowa infrastruktury granicznej. Chodzi nie
tylko o nowe stanowiska odpraw, ale takze drogi
dojazdowe, parkingi buforowe czy infrastrukture

sanitarna.
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Wszedzie tam gdzie jest granica i kontrola celna,
sg czasy oczekiwania i one s3 dosy¢ dtugie” -
mowi Leszek Luda. ,Infrastruktura graniczna jest
niewystarczajaca, kolejki na przejéciach sa o$mio-
dziewiecio-, dziesieciogodzinne. Z punktu widzenia
firmy przewozowej, samochody stojace w kolejce
to pojazdy wytaczone z ruchu, a samochod zarabia

wtedy, gdy jedzie".

.Kierowcy musza czeka¢ w kolejkach, a to powoduje
przestdj pojazdu na granicy i generuje dodatkowe
koszty dla przedsiebiorstwa. Per saldo nie opfaca sie
wykonywac przewozu, skoro przez kilka dni w jedna
iwdruga strone trzeba oczekiwac¢ w kolejce” - zgadza

sie przedstawiciel ZMPD.

,Przekroczenie granicy to czas od jednego czasem
nawet do 3 dni. To podraza transport i powoduje, ze
mniejsza liczba przewoznikéw chce go wykonywac"
— potwierdza Maciej Grodecki, kierownik oddziatu
w realizujacej transporty do Ukrainy firmie Omida.
,Jezelidodatkowo mamy do czynienia z transportem,
ktéry wymaga nadzoru weterynaryjnego, to czas
oczekiwania przy wyjezdzie z Ukrainy wydtuza sie
nawet do 10 dni” - przyznaje Maciej Grodecki.
Zdaniem praktyka do tego dochodzi obawa
o bezpieczenstwo finansowe dziatalnosci. ,Jedli
mamy zleceniodawce ukrainskiego z siedziba
w Ukrainie, czyli na terenie, gdzie trwa wojna, jest
ryzyko, ze firma, ktéra dzis istnieje, jutro moze juz
nie funkcjonowac. Kazdy chce robi¢ biznes, ale pod
warunkiem, ze bedzie on bezpieczny”- mowi Maciej
Grodecki odnoszac sie takze do braku ubezpieczen
na terenie objetym wojna. Dodaje, ze w reakcji na
te obawy wiele ukrainskich podmiotéw zatozyto
firmy w Polsce. ,Jesli mocodawca jest podmiot
zarejestrowany w Polsce, czyli w Unii Europejskiej,
w przypadku kiopotéw z ptatnoscig fatwiej jest

dochodzi¢ swoich praw” - méwi.

Przedstawiciel Grupy Omida uwaza za bardzo

wazne dla przysztosci wspotpracy transportowej

miedzy Polska i bedaca w stanie wojny Ukraing

wypracowanie mechanizméw zabezpieczania
ptatnosci w transakcjach biznesowych na poziomie
rzadowym. Obecnie takim wsparciem jest KUKE
(Korporacja Ubezpieczern Kredytow Eksportowych,
podmiot z grupy Panstwowego Funduszu Rozwoju).
,Jesli nasze procedury dotyczace klientow, ktorzy
maja ptaci¢ za ustugi sie wyczerpuja, siegamy do
KUKE. Ona ze swojej strony analizuje sytuacje

finansowa kontrahenta i zabezpiecza transakcje”.

Problemy praktyczne

Transport drogowy na zewnetrznej granicy Unii
Europejskiej boryka sie takze z innymi praktycznymi
trudnosciami.  ,Problemmem  jest przestarzata
infrastruktura graniczna, ktéra juz przed wojna nie
byta dostosowana do potokéw pojazdow ciezarowych,
a po wybuchu konfliktu zbrojnego wieloletnie
zaniedbania sie spotegowaty. Na te kwestie firmy
transportowe jezdzace na Ukraine zwracaty uwage
od lat i cho¢ sytuacja ulega pewnym zmianom, one
sg caty czas aktualne” — moéwi Piotr Mikiel z ZMPD.

,Potrzebna jest budowa terminali buforowych, gdzie
kierowca mogtby zrobi¢ dtuzsza przerwe w pracy” —

wskazuje Leszek Luda z Polskiej Unii Transportu.

,Od lat apelujemy o system kolejkowania, tak zeby
kierowca mogt pobrac bilet i wiedzac, ile czasu ma
oczekiwac¢ na przekroczenie granicy, udat sie na

bezpieczny parking” — dodaje Piotr Mikiel z ZMPD.

.Niektdre drogi po naszej stronie sg niedostosowane
do pojazddw ciezkich. Czes¢ przejs¢ granicznych jak
Zosin, Dothobyczéw czy Kroscienko jest przeznaczona
tylko dla pojazdéw do 3,5 t. Jednoczesnie widzimy,
Ze sg prowadzone prace zwigzane z budowa przejsé
jak na przyktad Malhowice — Nizankowice, ktére juz
zostato uruchomione jako tymczasowe” — zauwaza

przedstawiciel ZMPD
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Chwilowe wycofanie, docelowa
otwartosc?

Przedstawiciele branzy, mimo mato optymistycznego
spojrzenia na obecna sytuacje, raczej z otwartoscia
patrza w przysztosc.

Obecnie najwazniejsze s3 problemy prawne
i ekonomiczne. Firmy z Ukrainy sa konkurencja dla
firm z Polski. Polscy przewoznicy zostali wyrzuceni
z tego rynku - stwierdza stanowczo przedstawiciel
Polskiej Unii Transportu, ale dodaje, ze w dalszym
ciggu s3 oni tym rynkiem zainteresowani. ,S3
nauczeni tam jezdzi¢, poniewaz pracowali na tym

kierunku przez wiele lat”.

Podobne stanowisko wygtasza Piotr Mikiel z ZMPD:
.Zniechecenie do kierunku wschodniego wynika
z przyczyn ekonomicznych. Polscy przewoznicy,
ponoszac wyzsze koszty chocéby pracownicze, nie
sa konkurencyjni w stosunku do przewoznikow
z Ukrainy. Dtugi czas oczekiwania na granicy to tez

jest czynnik ekonomiczny”.

,Dla Ukraincéw, ktérzy jada z towarem na Zachdéd,
najprostsza droga wiedzie przez Polske. Oni nie maja
alternatywy, wiec akceptuja stanie w kolejkach.
Wiele polskich firm préobuje natomiast szukac
innych kierunkoéw, bo postéj to dla nich generowanie
kosztow”. Konkurowanie na zachodnim rynku nie dla
wszystkich jest jednak mozliwe i atrakcyjne.

JFirmy, ktére przez lata wyspecjalizowaty sie
w przewozach na Wschéd obecnie stoja przed
ryzykiem konca swojej dziatalnosci. Nie widza dla
siebie szans rozwoju w Europie Zachodniej, bo
ten rynek jest mocno konkurencyjny” — mowi szef
Departamentu Transportu w ZMPD. W dtuzszej
perspektywie wszyscy mamy nadzieje, ze wojna sie
skonczy i rozpocznie sie proces odbudowy Ukrainy,
zwiekszajac

jednoczesnie zapotrzebowanie

na transport. Mamy S$wiadomos¢, ze Ukraina to

bardzo ludny kraj. Przewoznicy, ktorzy jezdzili na
tym kierunku przed wojnga, zwtaszcza ci, ktorzy s ze
Sciany wschodniej, licza, ze na ten rynek powrécay”

- stwierdza.

.Nie zaktadam jakiegos dtuzszego trendu odwracania
sie przewoznikéw od Ukrainy” — méwi takze Maciej
Grodecki z firmy Omida. Jego zdaniem obecna
sytuacja na rynku przewozéw drogowych jest trudna
z uwagi na spadek wielkosci handlu. ,Jest mniej
fadunkow do przewiezienia i mniej pracy. Jezeli nie
bedzie gdzie jezdzi¢ na Zachodzie, to beda jezdzi¢ na
Wschéd. Kazdy z przewoznikéw to przedsiebiorca
- tam, gdzie beda pieniadze do zarobienia, tam

bedziemy - mowi.

,Juz teraz transportdw wykonywanych miedzy
Polska i Ukraing jest bardzo duzo, a jezeli
bedzie pokdj i rozpocznie sie odbudowa Ukrainy,
zapotrzebowanie na przewozy na tym kierunku
bedzie olbrzymie. Potrzebne bedzie wszystko -
od materiatdw budowlanych po produkty pierwszej

potrzeby” — stwierdza przedstawiciele firmy.

Jego zdaniem po wojnie Ukraina nie wrdci juz do
tradycyjnych szlakéw transportowych, ktére wezesniej
prowadzity m.in. przez Rosje. Wszystkie dostawy
beda potrzebowaty alternatywnej drogi, ktdra jest
wypracowywana teraz i prowadzi przez Polske.
,Polski rynek transportowy moze na tym bardzo
duzo zyskaé. Zyskaja tez wiasciciele magazyndéw
i wszystkie firmy zwigzane z przetadunkami. Tutaj
wszystko moze urosnac i to moze by¢ dtugotrwaty

trend” — ocenia przedsiebiorca.

Wyzwaniem, z ktérym prawdopodobnie przyjdzie
sie zmierzy¢, moze by¢ zapewnienie we wschodniej
Polsce powierzchni magazynowej, ktére juz dzis

zaczyna brakowac.
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Infrastruktura drogowa Ukrainy

Artur Oniszczenko
W okresie poprzedzajacym inwazje na petna
skale Ukraina zainwestowata znaczne srodki

w poprawe infrastruktury drogowej. W projekcie ,Big
Construction” (Wielka Budowa), uruchomionym
w 2019 r, przeznaczono 53 mld USD na budowe
drég i autostrad. Innym znaczacym osiggnieciem
w zakresie inwestycji w infrastrukture drogowa jest
program partnerstwa publiczno-prywatnego
w sektorze drogowym, uruchomiony w pazdzierniku
2020 r. przez Ministerstwo Infrastruktury Ukrainy
przy wsparciu Banku Swiatowego, ktéry przyciggnat
9 mld USD prywatnych funduszy na rehabilitacje
i utrzymanie 4500 km drég. Program moze
zosta¢ wykorzystany po wojnie jako narzedzie do
przyciggniecia funduszy sektora prywatnego na

odbudowe drog.

Odbudowa panstwowej sieci drog bedzie po wojnie
kluczowym zadaniem. Oprécz szkdd i zniszczen
spowodowanych dziataniami wojennymi drogi
(W tym te potozone z dala od obszardow, na ktorych
tocza sie aktywne dziatania wojenne) ponosza
znaczne szkody, poniewaz sa wykorzystywane do
transportu ciezkiego sprzetu wojskowego. Dla
powojennej

odbudowy s3g istotne nastepujace

kwestie. Po pierwsze, drogi sa infrastrukturg
podwdéjnego zastosowania i nie nalezy lekcewazyc¢
ich znaczenia dla obronnosci. Po wojnie konieczna
bedzie rekonstrukcja drog, aby zoptymalizowac ich
wykorzystanie do odpierania przysztych atakéw ze

strony Rosji. Moze to wymagac budowy nowych drog.

Spadek wiezi rosyjsko-ukrainskich po zakonczeniu
dziatan wojennych i, co najwazniejsze, wolumenu
handlu (zarébwno miedzy Rosjg a Ukraing, jak
iwolumenu towaréw tranzytowych przechodzacych
przez Ukraine do Rosji i odwrotnie), bedzie miat
réowniez

wpltyw na priorytetyzacje projektow

odbudowy autostrad. Widac¢ tu jedno mozliwe ryzyko.
Drogi we wschodniej Ukrainie moga nie otrzymac
wystarczajacego finansowania, poniewaz brak uwagi
dla drég prowadzacych do Rosji moze miec¢ wptyw na
drogi lokalne we wschodniej Ukrainie. Rzad powinien

wzigc to ryzyko pod uwage.

Gtownym wyzwaniem dla sieci autostrad po wojnie
bedzie przyciagniecie prywatnego kapitatu na
odbudowe drég. Popyt na finansowanie rzadowe
i wszelkie srodki zapewniane przez sponsorow na
powojenna odbudowe prawdopodobnie przekroczy
podaz funduszy. Wspomniany wczesniej program
partnerstwa publiczno-prywatnego w sektorze
drogowym moze stuzy¢ jako model przyciggania
kapitatu prywatnego do budowy drég. Pojawia sie
jednak kolejna kwestia - inwestorzy beda chcieli
uzyskac zwrot z inwestycji. W zwigzku z tym nalezy
wprowadzi¢ optaty na gtéwnych drogach, ktore
zostana objete inwestycjami sektora prywatnego.
Odbudowe infrastruktury drogowej mozna
podzieli¢ na dwa etapy. Pierwszy z nich to faza
ozywienia (Sredniookresowa): ,0zywienie, ponowne
uruchomienie gospodarki i instytucji” zaplanowane
na lata 2023 - 2025. Skfada sie z nastepujacych
krokow:

1. Realizacja niezbednego zakresu prac zwigzanych
z budowa nowych, przebudowa, remontami
biezacymi i remontami srednimi oraz utrzymaniem
drég (w tym terendw zniszczonych w wyniku dziatan
wojennych) w celu realizacji planu prac na lata 2023-
2025, a takze prac projektowych w celu realizacji
Sredniookresowego planu prac na lata 2026-2027;

2. Zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych
i dotkliwosci ich skutkéw, co zapewni 15%-owy
wzrost poziomu bezpieczerstwa eksploatacji drég

publicznych poprzez audyt i kontrole bezpieczenstwa
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drég publicznych, wdrozenie odpowiednich sSrodkéw
w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

3. Opracowanie norm i przepisow budowlanych,
ktére stwarzajg warunki do wprowadzenia

nowoczesnych materiatéw i technologii,
wsparcie naukowo-techniczne dla wprowadzenia
nowoczesnych materiatéw i technologii w obiektach
budownictwa drogowego, projektowanie zupetnie
nowej budowy, przebudowy, remontu, biezacej
naprawy sredniej, biezacej naprawy drég publicznych
(i ich fragmentéw), w szczegdlnosci w zakresie
stacjonarnego oswietlenia zewnetrznego, przejsc dla
pieszych, planowania i projektowania infrastruktury
rowerowej, miejsc postojowych dla samochodéw
ciezarowych i odpoczynku kierowcow, minimalnych
grubosci warstw nawierzchni, z  dalszym
zapewnieniem kontroli wymiardéw i ciezaru podczas
eksploatacji;

4, Usprawnienie prac analitycznych i informacyjnych
w sektorze drogowym;

5. Wdrozenie utrzymania drég w ramach
dtugoterminowych kontraktow;

6. Wprowadzenie pomiaréw stanu transportowego
i eksploatacyjnego drég o znaczeniu znaczeniu
krajowym oraz planowanie remontow biezacych
i biezacego utrzymania sredniego z wykorzystaniem
systemoéw cyfrowych (HDM 1IV), jak réwniez
utrzymania z wykorzystaniem systemow cyfrowych
(HDM 1V, SUSP, SUM itp.);

7. Wdrozenie do praktyki wymagan przepisow
budowlanych znowelizowanych/opracowanych
zgodnie z lista zatwierdzong przez Ministerstwo
Infrastruktury w 2022 .,

8. Osiggniecie wskaznikdw wypadkdéw na sieci
drogowej, ktére sa typowe dla rozwinietych krajow
europejskich;

9. Projektowanie nowej budowy, przebudowy,
remontu, biezacego i Sredniego remontu drég
publicznych (i ich fragmentéw) z uwzglednieniem
wymogoéw DBN B.2.3-4-2015 ,Drogi”, remontéw
biezacych i srednich drég publicznych (i ich
fragmentoéw), z uwzglednieniem wymagan DBN
B.2.3-4-2015 ,Drogi. Czes¢ | Projektowanie. Czes¢

Il Budowa” z poprawkami 1,2; DBN B.2.2-40:2018

JIntegralnos¢  budynkow i budowli. Gtowne

postanowienia”, GBN  B.2.3-37641918-549: 2018
JAutostrady. Obszary przeznaczone do parkowania
pojazdow i odpoczynku uzytkownikéw drég. Ogdlne
wymagania projektowe”; GBN B.2.3-37641918-550:
2015 ,Drogi. Przystanki transportu drogowego.
Ogodlne wymagania projektowe”; DSTU 8906:2019
+Planowanieiprojektowanieinfrastrukturyrowerowej.
Wymagania ogdlne”, zgodnie z wykazem obiektow
drog publicznych zatwierdzonym przez Ministerstwo
Infrastruktury w 2022 r., a takze z uwzglednieniem
wymagan dotyczacych umieszczania urzadzen
do tadowania pojazddw elektrycznych na drogach
publicznych, zgodnie z zaktualizowanym w 2022 r.
DBN B.2.2-12:2019 ,Planowanie i zagospodarowanie
przestrzenne”, z  uwzglednieniem  wymagan
dotyczacych umieszczania urzadzen zapewniajacych
tacznos¢ komorkowsa i internetowa (gtéwnie 4C) na
drogach publicznych;

10. Wydanie aktéow Gabinetu Ministrow Ukrainy,
zarzadzen Ministerstwa Infrastruktury i Ministerstwa
mechanizmu

Finansow w celu uregulowania

i  wdrozenia systemu pobierania optat za
korzystanie z drég publicznych przez pojazdy
o dopuszczalnej masie catkowitej 12 ton lub wiecej;

1 Pozyskiwanie

pozyczek i dotacji od

miedzynarodowych organizacji finansowych na
budowe drog;

12. Projektowanie nowej budowy, przebudowy,
remontu, remontu biezacego Sredniego i remontu
biezacego drég publicznych (i ich fragmentow)
z uwzglednieniem wymagan dotyczacych
umieszczania na drogach publicznych urzadzen
przeznaczonych do zapewnienia facznosci
komorkowej i internetowej (przede wszystkim 4G);
13. Projektowanie nowej budowy, przebudowy,
remontu, biezacego remontu sredniego i biezacego
autostrad (i ich elementéw) z uwzglednieniem
wymagan dotyczacych umieszczania urzadzen na
autostradach przeznaczonych do zapewnienia ruchu
rowerowego miedzy duzymi miastami i wewnatrz
osiedli; projektowanie sieci $ciezek rowerowych

utozonych oddzielnie od drdg publicznych;
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14. Uregulowanie w zakresie prawnym korzystania
z pasa drogowego drdg publicznych przez podmioty
gospodarcze w celu budowy wjazdéw/zjazdow
i przejsciowych pasoéw szybkiego ruchu do drogowych
obiektow ustugowych i/lub w celu przeciecia pasa
drogowego drég publicznych z komunikacja

inzynieryjng i sieciami, co zapewni wzrost
bezpieczenstwa drogowego, komfortu i wydajnosci
transportu drogowego tadunkow i pasazerow;

15. Opracowanie planéw audytu i kontroli
bezpieczenstwa ruchu drogowego, identyfikacja
miejsc koncentracji wypadkow drogowych.
Wdrozenie odpowiednich srodkéw w celu poprawy
bezpieczerstwa ruchu drogowego;

16. Zapewnienie praktycznego wdrozenia zasady
zamoéwien publicznych na ustugi transportowe na
trasach miejskich i podmiejskich;

17. Stopniowe upraszczanie przetargow i zlecen wraz
z przejsciem na system elektroniczny i anulowanie
zezwolen na podstawie wynikéw takich przetargéow
i zlecen;

18. Zapewnienie pokrycia 85% sieci autostrad
miedzynarodowych i krajowych tgcznoscia mobilna

z dostepem do szybkiego Internetu.

Drugim jest etap modernizacji (strategiczny), tj.
modernizacja strukturalna i petna integracja z UE
zaplanowana na lata 2026 — 2032

1. Budowa nowych, przebudowa, remont biezacy
Sredni, remont biezacy i utrzymanie eksploatacyjne
drég, wykonanie niezbednych prac projektowych
w celu realizacji planu robdét w kolejnych latach;

2. Przejécie na operacyjne utrzymanie wszystkich
miedzynarodowych i krajowych drég publicznych
w ramach diugoterminowych kontraktéw opartych
na wynikach (OPRC);

3. Usprawnienie cyfrowych systemow zarzadzania
(HDM-4, SUSP, SUM itp), pomiar stanu
transportowego i eksploatacyjnego drég o znaczeniu
krajowym oraz optymalizacja remontéw biezacych

i remontdw srednich;

4. Wdrozenie wymogow dotyczacych inkluzywnosci
drog publicznych (i ich fragmentdéw) zgodnie
z wykazem obiektéw drog publicznych;

wplywow do

panstwowego funduszu drogowego w zaleznosci

5. Uzyskanie  dodatkowych
od ustalonej sredniej taryfy i dtugosci drég, za ktoére
pobierane s opftaty;

6. Zapewnienie 95% sieci drég publicznych
punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych
zlokalizowanymi w odlegtosci 20 minut jazdy
pojazdem elektrycznym;

7. Zapewnienie 95% sieci autostrad
miedzynarodowych i krajowych z tgcznoscig mobilna
z dostepem do szybkiego Internety;

8. Zapewnienie integralnosci drég, usuniecie
ograniczen w rozwoju drog, stworzenie komfortowych
warunkow i bezpieczenstwa ruchu;

9. Liberalizacja miedzynarodowego transportu
drogowego (w szczegdlnosci przede wszystkim
w ruchu tranzytowym);
10. Liberalizacja rynku

ustug transportu

pasazerskiego W ruchu krajowym

i miedzynarodowym.

Perspektywiczne kierunki
odbudowy i rozwoju
infrastruktury transportowej
Ukrainy

Sie¢ drog Ukrainy wynosi 170 000 km: drogi
krajowe to 46 650 km,; Istnieje 5620 sztucznych
struktur. W ostatnich

miesigcach wojny

zniszczeniom infrastrukturalnym ulegto 15
obwoddéw Ukrainy. Zniszczono 326 mostow, a 25,1
tys. km jest uszkodzonych. W zwigzku z rosyjska
inwazja na Ukraing, niszczeniem i odbudowa
(rys. 1) m.in. autostrad, mostow, tuneli i budowli
hydrotechnicznych brakuje specjalistéow w tej

dziedzinie.
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Rys. Infrastruktura drogowa: zniszczenie odbudowa

W konsekwencji istnieje potrzeba zwiekszenia liczby
miejsc na uczelniach wyzszych na ksztatcenie
specjalistow w takich specjalnosciach, jak mosty
i tunele transportowe, ulice i drogi obszaréw
zaludnionych, budownictwo i inzynieria ladowa,
konstrukcje hydrotechniczne w budownictwie
komunikacyjnym czy budownictwo hydrauliczne,
inzynieria wodna i technologie wodne na wydziatach
budownictwa komunikacyjnego.Szkolenie specjalistow
w tym kierunku pozwoli kompetentnie odbudowac
infrastrukture transportowa Ukrainy. Absolwenci ww.
specjalnosci aktywnie juz teraz uczestnicza w renowacji
i udraznianiu autostrad i obiektow transportowych

0 waznym znaczeniu dla panstwa.

Odbudowa i rozwdj infrastruktury transportowej
jest jednym z najwazniejszych zadan dla rozwoju
gospodarki Ukrainy oraz zapewnienia komfortu

i bezpieczenstwa ludnosci.

Rys. 2: Duze projekty przebudowy
infrastruktury transportowej Ukrainy

Kijow-Czernihow - Novi Yarylovychi (572 metry

kwadratowe)

Kijow-Czop (90,92 metrow kwadratowych)

Kijow-Charkow-Dotzarisk (90,90 metrow kwadratowych)

W wyniku dziatan wojennych na terytorium Ukrainy

duza czes¢ infrastruktury zostata uszkodzona
lub zniszczona. W celu przywrdcenia obszarow
awaryjnych i zwiekszenia nosnosci wadliwych
i uszkodzonych konstrukcji transportowych na
kolei i autostradach Ukrainy proponuje sie budowe
konstrukcji  z  prefabrykowanych  metalowych
konstrukcji falistych (dalej: PMKF). Konstrukcje
transportowe wykonane z falistej konstrukcji
gruntowo-metalowej (rys. 3) sa obiecujgcymi
konstrukcjami transportowymi do renowacji matych
mostow i rur na autostradach i torach kolejowych,
poniewaz ich budowa wymaga minimalnego
czasu, niewielkiego zuzycia materiatéw, a zatem
niewielkich srodkéw finansowych.

Realizowanie zadan z zakresu budowy
kapitatowe] obiektéw zwigzane jest z racjonalnym
wykorzystaniem

przydzielonych inwestycji

kapitatowych, od ktorych zalezy waznos¢ decyzji
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Rys. 3: Odbudowa mostu na drodze krajowej

podjetych na etapie projektowania i remontow
obiektow transportowych. Analiza poréwnawcza
trzech obiektéw, w ktoérych zelbetowe konstrukcje
transportowe zostaly zastgpione konstrukcjami
wykonanymi z metalowych konstrukcji falistych,
wykazata, ze ogdlny efekt ekonomiczny wynosi

26,4-36,2%. To uzasadnia ekonomiczne cel budowy

budynkéw z  prefabrykowanych  metalowych
konstrukgcji falistych. Dlatego opracowanie
i wdrozenie technologii naprawy istniejacych

wadliwych rur i matych mostéw oraz budowa
obiektéw transportowych PMKF, zaréwno na kolei,
jakinaautostradach Ukrainy, jest dzis pilng potrzeba.
To rozwigzanie pozwoli zaoszczedzi¢ na kosztach
napraw i remontdéw, a co za tym idzie, zapewni
przywrdocenie obszardw awaryjnych bez przerywania
ruchu transportu kolejowego Ilub drogowego.
To z kolei zapewni ptynnos¢ ruchu, zwtaszcza na
granicznych szlakach transportowych taczacych

Ukraine z krajami Unii Europejskiej.

Planowanie strategiczne
rozwoju sieci drég publicznych
na Ukrainie

Finansowanie rozwoju i utrzymania obiektow

transportowych i hydrotechnicznych jest dzis
jednym z decydujacych zagadnien dla rozwoju
catej ukrainskiej gospodarki, poniewaz inwestycje
w infrastrukture = drogowa maja charakter
strategiczny - tylko przy istnieniu odpowiedniej
jakosciinfrastruktury drogowej Ukraina bedzie mogta
w petni wykorzysta¢ swdj potencjat eksportowy
i logistyczny, zagospodarowac tereny oddalone,
zachecic¢ zagranicznych i krajowych inwestorow do
inwestowania w projekty naukowe, przemystowe
i rolnicze. Zgodnie z wynikami badarn naukowcéw
Panstwowej Wyzszej Szkoty Transportu petna
odbudowa infrastruktury drogowej na planowanym
poziomie finansowania jest mozliwa za co najmniej
20 lat, a skok jakosciowy jest mozliwy tylko przy

duzym zaangazowaniu kapitatu prywatnego.
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Schemat obliczania rozwoju produktu krajowego brutto Ukrainy w mid UAH

Schemat obliczania produktu krajowego brutto Ukrainy na mieszkanca w USD

Wykres zysku netto bezposrednich inwestycji zagranicznych Ukrainy w mid UAH
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Na szczeblu krajowym zostata ogtoszona Strategia
Rozwoju Droég, Mostéw, Tuneli i Urzadzen Wodnych,
ktéra przewiduje:

e naprawe i utrzymanie istniejacej sieci drég
publicznych i mostéw na koszt budzetu panstwa;

e pozyskiwanie pozyczek od miedzynarodowych
organizacji finansowych na remont
miedzynarodowych korytarzy transportowych;

e pozyskiwanie srodkow na budowe nowych
autostrad nawarunkach koncesyjnych od prywatnych

inwestorow.

Obecnie na Ukrainie przygotowywany jest szereg
umow koncesyjnych na warunkach partnerstwa
publiczno-prywatnego. Jednak umowy te beda
funkcjonowa¢ pod warunkiem odpowiednich
uzasadnien technicznych i ekonomicznych, ktére
beda oparte na wskaznikach rozwoju spoteczno-
gospodarczego sektorow

panstwa, regiondw,

gospodarki, w tym infrastruktury.
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Nowoczesne materialy i technologie

w odbudowie Ukrainy

Artur Oniszczenko

Wdrazanie innowacyjnych
materiatéw i technologii

w projektowaniu, budowie

i eksploatacji obiektow
infrastruktury transportowej

Podstawowym zadaniem budowniczych
w chwili obecnej jest zapewnienie szybkiej odbudowy
infrastruktury transportowej Ukrainy dzieki
wykorzystaniu lokalnych i nowoczesnych materiatow
i technologii w projektowaniu, budowie i eksploatacji
obiektéw. W celu okreslenia szkdd spowodowanych
zniszczeniem  lub  uszkodzeniem infrastruktury
transportowej Ukrainy rzad, przy udziale ekspertow
z instytutow badawczych i szkét wyzszych, opracowat
nastepujace dokumenty:

° Uchwata Gabinetu Ministréw Ukrainy z dnia
20 marca 2022 r. nr 326 ,O zatwierdzeniu procedury
ustalania szkod i strat wyrzadzonych Ukrainie
w wyniku zbrojnej agresji Federacji Rosyjskiej”

o Stosowne

dokumenty normatywne

i aloumy konstrukcji nawierzchni drogowej, 2022 r.

Proponuje sie nastepujace kierunki wykorzystania
innowacyjnych materiatow itechnologiiw odbudowie
infrastruktury transportowej Ukrainy:

1. Projektowanie i opracowywanie rozwigazan
projektowych w zaleznosci od stopnia zniszczenia lub
uszkodzenia (rys. 1).

2. Wykonywanie prac konserwatorskich przy
optymalnej nosnos¢ materiatowej proponowanych
konstrukcji i minimalnym koszcie robot.

3. Wdrazanie polityki innowacyjnej Panstwowej
Agencji Odbudowy i Rozwoju Infrastruktury Ukrainy,
dziatalnosc naukowo-

prowadzacej naukowa i

techniczna.

4, Zapewnienie bezpieczenstwa i stabilnosci
w ekstremalnych warunkach, takich jak nadmierne
obcigzenie, zmiany

temperatury, zuzycie

i korozja. Innowacyjne materiaty, takie jak
kompozyty polimerowe (rys. 2), zelbet, materiaty
sztuczne i ceramika metalowa, moga zapewnic
wysoka wytrzymatosc i stabilnos¢ konstrukcji przy

minimalnym zuzyciu materiatu i energii.

Rysunek 1
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Jednym z przyktadéw wykorzystania innowacyjnych
materiatdw jest tworzenie betonu zbrojonego
z mikrokrystalicznymi dodatkami i widknami (bazalt,
polimer lokalnego producenta), co zapewnia wzrost
wytrzymatosci i odpornosci na korozje betonu.
Ponadto z takich materiatéw mozna tworzy¢ mocne
i ekonomiczne mury oporowe, mosty i tunele.
Innym przyktadem innowacyjnych materiatéw sa
kompozyty polimerowe, ktére charakteryzuja sie
duza wytrzymatoscia i lekkoscia, a takze odpornoscia
na zuzycie i korozje. Mozna z nich tworzy¢ lekkie
i mocne konstrukcje mostow, wiaduktow i innych
obiektow. Oferowane sa rowniez srodki odwodnienia

powierzchniowego uktadu drogowego (tab. 1).

Rys. 2: Przyktady zastosowania zbrojenia
kompozytowego w budownictwie

Tabela 1. Sposoby odwodnienia
powierzchniowego sieci ulic i dréog

Rury wodne

Strumienie szybkobiezne:
prefabrykowane
(zelbetowych korytek
teleskopowych, piyt
zelbetowych), monolityczne.
Przekrdj: trapezowy,
prostokatny

Deszczowy
Scieki

Oczyszczalnia

Drenaz otwartych tacek

Rowy zbrojone (ttuczen,
trawa itp.) przekroju
trapezowym lub tréjkatnym.

Studzienki na deszczéwke
zlicowane powtoka (okragte
lub prostokatne). Szczeliny
znajduja sie prostopadle do
kierunku ruchu

Stopniowe gradienty

Gorskie rowy

- nasypie; b — wycieciu;
1 - nasyp; 2 — réow gorski;
3 — nasyp; 4 - nachylenie
karbu; 5 — bankiet
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Oczyszczalnia

Rowy sg wzmocnione
ptytami granitowymi

Odprowadzenie wody
dachoéw rurami spustowymi
nie do chodnika, ale
bezposrednio pod ziemig -
do kolektora

Na trawniku umieszcza sie
studnie na deszczéwke,
wode zbierang kolektorach
wykorzystuje sie do
podlewania

Ptétno chodnika jest
zawsze nieco wyzsze lub
na tym samym poziomie
co kraweznik, dzieki czemu
woda szybko niego sptywa

Na dachach, elewacjach

i w miejscach publicznych
sadzi sie krzewy, drzewa
trawniki, ktére pochtaniaja
wode deszczowa, aby nie
przecigzac sieci ulic drog
strumieniami

Systemy biodrenazowe
(opady spadajace na
nieprzepuszczalne
powierzchnie zamiast
fapaczy s zatrzymywane
specjalnych strumykach

Nawierzchnia drogi
ukfadana jest lekkim
spadkiem do $rodka,
dzieki czemu cata woda
sptywa do kanalizacji
wodoprzepuszczalnych
blokéw

Ptytki chodnikowe,
ktore zbieraja wode do
ponownego wykorzystania

Otwarte tace
odprowadzajace wode

Aby  zwiekszy¢ nosnos¢  zelbetowych  mostow
autostradowych, proponuje  sie  zastosowanie
metody wzmacniania belek za pomocag kompozycji
metakrylanu metylu (ukr. mMeTuaIMETAKPUIATHMIX)

Metakrylan metylu to polimer o niskiej lepkosci
stosowany do wzmacniania belek mostéw drogowych,
miejskich i pieszych. Charakteryzuje sie podwyzszonga
wytrzymatoscig i trwatoscia. Wzmocnienie belek
odbywa sie za pomoca montazu nieusuwalnego
szalunku metalowego u dotu belki w odlegtosci
rownej 20 mm od jej dolnej potki. Luke te wypetnia sie
drobnym piaskiem, a nastepnie dodaje sie kompozycje
metakrylanu  metylu, ktéry swobodnie wnika
w szczeliny i kapilary. Podczas interakcji metakrylanu
metylu z czastkami drobnego piasku powstaje mocny
element konstrukcyjny, ktéry wypetnia ubytki i rysy
w belce zelbetowej, mocno je wiaze, co przyczynia
sie do wzmocnienia belki. Jednoczesnie nalezy wzigc
pod uwage mozliwy wptyw klimatycznych warunkow
temperaturowych oraz obcigzen dynamicznych
od pojazdédw na stan naprezenia-odksztatcenia
zelbetowych belek mostowych zbrojonych

metakrylanem metylu.

5. Wspotczesne doswiadczenia  Swiatowe
w budowie, naprawie i utrzymaniu autostrad i mostow
o niesztywnych nawierzchniach drogowych pokazuja,
ze zapobieganie powstawaniu peknie¢ termicznych,
odbitych i peknie¢ zmeczeniowych, kolein i osuwisk
w powierzchni betonu asfaltowego, a tym samym
zwiekszenie okres naprawy i trwatos¢ nawierzchni
drogowych jest mozliwe jedynie przy zastosowaniu
syntetycznych materiatéw  zbrojeniowych (SRM)
do zbrojenia betonu asfaltowego (rys. 3). Na
Ukrainie stosuje sie duza liczbe wzmacniajacych
materiatdw syntetycznych réznych producentow.
Jednym z czotowych Swiatowych producentéow
wzmachniajacych  materiatow  syntetycznych jest
francuski koncern ,Saint-Gobain” i jego czeski oddziat
» Saint-Gobain Adfors CZ", ktdry dzieki zastosowaniu
najnowszych osiggnie¢ naukowych itechnologicznych
i wdrazaniu wypracowanych patentow rozpoczat

produkcje geosiatek zbrojeniowych nowej
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6. Zaangazowanie  naukowcow  wyzszych
uczelnibadaniawdrazanieinnowacyjnych materiatow
technologii projektowaniu, budowie eksploatacji
obiektow infrastruktury transportowej Ukrainy, np.
Katedry Mostow, Tuneli Budowli Hydrotechnicznych

Narodowego Uniwersytetu Transportu.

Rys. 3: Syntetyczne materiaty
wzmachiajgce do warstw betonu
asfaltowego



Michat Olha
Grobelny Bystrytska
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Infrastruktura kolejowa faczaca Polske

z Ukraing

Michat Grobelny

Przed rozpoczeta w lutym 2022 r. rosyjska inwazja na
Ukraine kwestia kolejowych potaczen pomiedzy tym
krajem a Polska pojawiata sie w dyskursie publicznym
przede wszystkim w kontekscie zwiekszonejemigracji
zarobkowej obywateli ukrainskich do naszego kraju.
Wojna za wschodnig granica zmienita te sytuacje.
Poczatkowo najwieksza wage przywigzywano do
mozliwosci kolei w zakresie dziatan o charakterze
humanitarnym - przede wszystkim wywozu
z ogarnietego wojng kraju osoéb uciekajacych
przed nadciagajacymi

wojskami rosyjskimi.

Jak sie okazato, po zlikwidowaniu wszystkich
lotow cywilnych, transport kolejowy okazat sie
niemozliwy do zastgpienia. W kolejnych miesigcach
ogromnego znaczenia nabrata kwestia wywozu
zboza z Ukrainy i przepustowosci granicznej
infrastruktury wykorzystywanej do czynnosci
celnych oraz przetadunkowych. | choc¢ blokade
portéw czarnomorskich udato sie ostatecznie znies¢,
to wczesdniejsze problemy udowodnity, ze system
kolejowych potaczen pomiedzy Polska a Ukraing
wymaga udroznienia i rozbudowy, réwniez
w perspektywie przysztych potrzeb. Obecnie mato
kto watpi w to, ze po zakorczeniu dziatan wojennych
ruszy ogromny proces odbudowy tego panstwa.
Wiele wskazuje na to, ze dla polskiej gospodarki
kluczowe bedzie transportowe powigzanie
Ukrainy z portami battyckimi. Kierunek ten bedzie
wazniejszy dla naszego kraju niz relacja wschod —
zachod w obliczu izolacji gospodarczej i politycznej
Rosji i Biatorusi. W zaleznosci od tego, czy bedzie
ona miata charakter mniej lub bardziej trwaty,
W interesie Polski lezy zwiekszenie wolumendw
transportowych pomiedzy Ukraing a portami

w Tréjmiescie, Swinoujéciu i Szczecinie. Przewozy

te to np. korzysci dla budzetu panstwa z tytutu
podatkéw, cet i optat akcyzowych. Natomiast
w przewozach pasazerskich spodziewany jest efekt
powigzania obu spoteczenstw silnymi wiezami
ekonomicznymi - Polska pozostaje atrakcyjnym
krajemn dla ukrainskiej emigracji zarobkowej.
Z drugiej strony, spodziewana integracja Kijowa ze
strukturami europejskimi doprowadzi z pewnoscia
do zwiekszenia zapotrzebowania na wykonywanie
podrézy z zachodu na Ukraine. Przeorientowanie
ukrainskiej gospodarki i jej westernizacja ma polegac
m.in. na zmianie standardow na tamtejszej kolei,
wiacznie zmodyfikacja czescilinii kolejowych w celu
zmiany ich przeswitu ze standardu ,wschodniego”
(1520 mm) na ,europejski” (1435 mm). Powstaja
juz tez plany budowy linii Kolei Duzych Predkosci
z Warszawy do Kijowa w ramach megaprojektu

Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK).

Poki co jednak dla kolejowego ruchu pasazerskiego
i towarowego pomiedzy Polskg a Ukraing kluczowe
jest znaczenie kilku linii kolejowych o normalnym
(europejskim) rozstawie szyn (1435 mm) i pewnych
fragmentach szerokotorowych oraz Linii Hutniczej
Szerokotorowej (LHS), bedacej najdtuzszym w Polsce
odcinkiem linii o wschodnim rozstawie szyn (1520
mm). Dochodzi do tego infrastruktura kolejowych
przejs¢ granicznych (zaréwno ta stuzaca do
odprawy pasazerdw, jak i towardw) oraz terminale
przetadunkowe (w tym takze te wchodzace w skiad

portéw morskich na Battyku).
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Graniczna infrastruktura kolejowa pomiedzy Polskg a Ukraing
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Dorohusk

—

Chetm Kijow
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Lublin

Hrubieszéw

lBortatycze )
- =

Zawada o e
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Sajdomierz

St. Wola Rozwadow

/

—

Hrebenne
Werchrata

Rawa Ruska

Przeworsk

Rzeszow
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Lwoéw, Kijow '
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Malhowice NViceie
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B 1435 mm, 3kv DC 1520 mm, niezelktr.
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Zrédto: M. Graff, Systerm SUW 2000 komunikacji przestawczej 1435/1520 mm, [wi] , Technika Transportu Szynowego” nr 1-2/2016
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Na granicy polsko-ukrainskiej znajduje sie kilka
kolejowych przejs¢ granicznych, z ktérych jedynie
czesé jest czynna. Najistotniejsza role zaréwno dla
ruchu pasazerskiego, jak i towarowego petni przejscie
Medyka - Mosciska 2 (jako jedyne potozone jest
na magistrali zelektryfikowanej po obu stronach
granicy). Role wspomagajaca odgrywa przejscie
Dorohusk - Jagodzin. W tym wypadku jednak

sam odcinek graniczny nie jest zelektryfikowany

(sie¢ elektryczna koriczy sie na stacji Dorohusk po
jednej i Kowel po drugiej stronie granicy). Kluczowe
dla importu prowadzonego po szerokim torze jest
natomiast przejScie na LHS: Hrubieszéw - 1zéw.
Pozostate przejscia graniczne maja znaczenie
lokalne, zazwyczaj z zawieszonym ruchem
pasazerskim (niewielkie zainteresowanie pasazerow,
brak transgranicznych

potaczen lokalnych)

i nieduzymi przewozami towarowymi.

Podstawowe informacje na temat polsko-ukrainskich kolejowych przej$¢ granicznych

Stacje graniczne (PL Rok Linie Przeswit Elektry- Ruch Liczba toréw
-> UA) otwarcia kolejowe toru fikacja pociagow szlakowych
Kros$cienko Chyrow 1994 108/475 1435 mm Brak Zawieszony 1
osobowy
91/472 1435 mm . 1
Medyka Mosciska 2 1945 3KV DC Pasazerski
92/473 1520 mm owarowy 1
Werchrata Rawa Ruska 1945 16/476 1520 mm Brak Towarowy 1
Hrebenne Rawa Ruska 1996 69/471 1435 mm Brak Zawieszony 1
Hrubleszow 126w 1979 65/470 1520 mm Brak Towarowy 1
Towarowy
7/468 1435 mm Pasazerski towa- 1
rowy
Dorohusk Jagodzin 1945 Brak
63/469 1520 mm Towarowy 1

Zrodto: semaforek.pl

Terminale przetadunkowe na terenie stacji Medyka i Zurawica
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wagon - plac 9 P przestawczej 6-tunelowa
sktadowy — Za pomoca ko- B o
sktadowy — . - pozwalajacej na odmrazalnia
a . wagon; wagon parek systemie Za pomoca ko- . - AR
Sposéb prze- wagon; wagon K wyeliminowanie mozliwoscia
- plac sktadowy  wagon - wagon parek systemie .
tadunku - plac sktadowy b - przetadunku, rownoczesnego
o —samochdd; przy rampie wagon-wagon P . S
—samochadd; i " bezposrednim odmrazania 120
. samochod - plac ptaskiej . .
samochdéd - plac sktadowy transporcie wagonow
sktadowy — wagon tadunkow do
wagon 9 zamawiajacego

Zrédto: M. Graff, Komunikacja kolejowa pomiedzy Polskg Ukraing, [wi] , Technika Transportu Szynowego’, nr 7-8/2017, s. 63.
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Kolejowy ruch graniczny Polska -
Ukraina: historia i wspoétczesnosc¢

Michat Grobelny

Po Il wojnie swiatowej ksztatt ruchu kolejowego
na wschodzie naszego kraju oraz wykorzystywanej
przezen infrastruktury byt w duzym stopniu
uzalezniony od potrzeb wojskowych oraz politycznych
uwarunkowan zwiagzanych z gospodarka centralnie
sterowana. Podstawowe znaczenie miata magistrala
z Gérnego Slaska przez Krakéw, Przemyél i Medyke
na wschod (przekuta zaraz po wojnie, podobnie jak
i szereg innych linii, na rozstaw 1524 mm), ktéra byta
wykorzystywanadowywozeniaweglazPolskidoZSRR.
Potem powstawaty tzw. State Rejony Przetadunkowe,
tworzone na wypadek wybuchu kolejnego konfliktu
razem juz

zbrojnego, tym pomiedzy Blokiem

Wschodnim a panstwami Zachodu. Byly to
budowane w oddaleniu od zabudowan cywilnych,
czesto przy uzyciu dosé prymitywnych metod, rampy
umozliwiajace przetadunek z toru szerokiego na
normalny. Wykorzystywano je rowniez do obstugi
eszelondw, gtéwnie do przewozu zotnierzy ze
Zwiazku Radzieckiego do Niemiec Wschodnich
iz powrotem. W pdézniejszych latach rozbudowywano
rejony w Mataszewiczach i w Medyce. W coraz
wiekszym stopniu przetadowywano tam takze towary
transportowane dla przemystu cywilnego. Za import
z ZSRR odpowiadaty rudy metali, zboze, samochody
osobowe i ciezarowe; za eksport z Polski na wschod
wegiel kamienny, siarka i inne surowce, zywnosc,

maszyny.

Bardzo duze znaczenie miata budowa w latach 70.
szerokotorowej LHS, dzieki ktorej mozliwe stato
sie usprawnienie importu rudy zelaza z terenéw
dzisiejszej Ukrainy oraz prowadzenie eksportu siarki

i innych produktéw z Polski na wschod.

Po upadku komunizmu w1989 r. doszto do weryfikacji
potrzeb eksploatacyjnych infrastruktury kolejowej na
wschodnich granicach Polski. Nowa rzeczywistos¢
ekonomiczna oraz przeorientowanie polityczne
i gospodarcze naszego kraju na Zachod sprawity,
ze niepotrzebna okazata sie duza czes¢ linii, ramp
i bocznic majacych na celu umozliwienie przetadunku
odwrotnie.

z normalnych na szerokie tory i

Jednoczesny lawinowy  wzrost popularnosci
prywatnej motoryzacji sprawit, ze doszto do nagtego
spadku przewozdw kolei z i do Ukrainy — rowniez jesli

chodzi o pasazerdow oraz towary.

Czes¢ tych tendencji zostata jeszcze wzmocniona
przez wstapienie Polski do Unii Europejskiej w 2004 r.
i . Choc¢ nastapit stopniowy wzrost przewozow koleja,
towschodnia granica RP musiata zostac¢ uszczelniona,
a obywatele Ukrainy chcacy wjecha¢ na teren UE

podlegali w tym czasie obowigzkowi wizowemu.

Przewozy pasazerskie z i do
Ukrainy w XXI w. — do wybuchu
wojny w 2022 r.

Efektem opisanych tendencji byto ograniczanie
i tak juz skromnej oferty kolejowych przewozéw
pasazerskich pomiedzy Polska i Ukraina.
W 2000 r. zakonczono wykorzystywanie LHS do
ruchu pasazerskiego, a w 2010 r. zlikwidowano kursy
pociggdw osobowych przez przejscie graniczne

Kroscienko — Chyrow.

Druga dekada XXI w. to juz jednak widoczne

ozywienie w kolejowych przewozach pasazerskich
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pomiedzy Polska a Ukraing. Po 2014 r. rozpoczat
sie proces przeorientowywania Ukrainy (w tym
rowniez jej kolei) z kierunku wschodniego na Unig
Europejska. Efektem tego byta zwiekszajgca sie
emigracja zarobkowa Ukraincéw do naszego
kraju, ktdra przyspieszyta po czerwcu 2017 r., kiedy
to wprowadzono ruch bezwizowy dla obywateli
Ukrainy z paszportami biometrycznymi. Dodatkowo,

korzystne dla wykorzystania kolei w przewozach

transgranicznych byty warunki transportu
samochodowego i  autobusowego  (wiecznie
zattoczone drogowe przejscia graniczne) oraz

lotniczego (niepewnosc ceny i niestatosc oferty).

Pomimo niezaprzeczalnych przewag kolei nad
innymi formami transportu tuz przed rosyjska
agresja na Ukraine w 2022 r. oferta potaczen
pomiedzy oboma krajami byla ograniczona. Przez
przejscia graniczne Przemysl — Mosciska przejezdzato
jedynie 4-5 par pociggdw na dobe: 2 pary Intercity+
Przemysl — Lwow — Kijow, 1 para pociagdw sypialnych
Przemysl — Odessa, 1 para pociagdw Przemys| — Lwow
z wagonami do Dniepru jezdzaca w letnie weekendy
i w Swieta (oraz inne dni o zwiekszonych potokach
pasazerskich), a takze 1 para pociggow sypialnych
Wroctaw — Lwow. Przejscie Dorohusk — Jagodzin byto
wykorzystywane (i jest nadal) przez sktady potaczenia
sypialnego Warszawa — Kijow.

Standard podrézowania pomiedzy Polska
a Ukraina pociagiem zrewolucjonizowato zwilaszcza
potaczenie Przemysla ze Lwowem i Kijowem,
uruchomione w kategorii Intercity+ przez Koleje
Ukrainskie w grudniu 2016 r. Wykorzystuje ono
szerokotorowa linie kolejowa do stacji Przemysl
Gtowny (zbudowana w 2015 r.) oraz nowoczesne
elektryczne zespoly trakcyjne wyprodukowane
przez Hyundai, zakupione przez UZ na Euro 2012.
Najbardziej istotne jest jednak to, ze odprawa
paszportowa i celna pasazeréow prowadzona
jest na poktadzie pociggu podczas pokonywania

odcinka granicznego (Medyka — Przemys| Gtowny dla

strony polskiej i Mosciska — Medyka dla ukrainskiej).
Popularnoé¢ potaczenia powieksza takze atrakcyjny
czas przejazdu (2 godziny rozktadowo z Przemysla
do Lwowa, czas nieosiagalny dla przewoznikow
drogowych) oraz mozliwos¢ przesiadki z Przemysla
do Krakowa czy Rzeszowa. Wszystko to sprawito, ze
o ile w 2006 r. liczba pasazerow przekraczajacych
granice przez przejscie kolejowe Przemys| — Mosciska
wyniosta nieco ponad 200 tys. nastepnie w 2014
r. spadta do jedynie 33 tys., to w 2017 r. osiggneta
poziom ok. 300 tys., a w 2018 r. — az 590 tys. osob'.

Liczba pasazeréw przekraczajacych
granice przez przejscie kolejowe

Przemys| — Mosciska

Opracowanie wiasne na podstawie danych Instytutu
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Wolnosci, ,Granica ludzkq twarzg. Rekomendacje”

Niepowodzeniem zakonczyt sie natomiast

eksperyment z potaczeniem  transgranicznym
o specyfice miedzyregionalnej, faczacego Chetm
z Kowlem i Zdotbunowem przez Dorohusk. Ruszyto
ono w czerwcu 2017 r. i byto efektem wspdtpracy Kolei
Ukrainskich z PKP Intercity. Pociagi obstugiwane
byty szynobusami 630M produkcji bydgoskiej Pesy.
Potaczenie zlikwidowano w czerwcu 2019 r. UZ nie
podaty oficjalnego powodu tego posuniecia, jednak
tajemnica poliszynela byt fakt, iz kolej przegrata tutaj
z absurdalnymi przepisami dotyczacymi importu
paliwa do Unii Europejskiej. Za takowy uznawany
byt kazdorazowy wjazd

spalinowego pojazdu

1 M. Pokrzycki, ,Kolej jako sposob przekraczania granicy migdzy Polskg Ukraing. Ocena stanu obecnego 2019 r. rekomendacje’, [w:] Granica ludzky twarza. Rekomendacje, Instytut Wolnosci, Warszawa-Kijow

2019, 5. 29.

2 A. Wesolowska, Koniec pociggéw do Kowla, chelmski.eu, 18 czerwca 2019 r.
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szynowego do Polski — przewozit on olej napedowy
w  zbiornikach, co powodowato naliczanie przez
polska administracje skarbowa podatku VAT, optaty

paliwowej oraz emisyjnej®.

Co istotne, oba potaczenia zostaty uruchomione
z inicjatywy strony ukrainskiej. Oczywiscie ogromne
znaczenie miat tutaj fakt, iz w latach 2016-2017
stanowiska prezesa UZ sprawowat Polak, Wojciech
Balczun. Niemniej jednak zaangazowanie polskich
przewoznikéw (przede wszystkim PKP Intercity) w tej
sferze byto relatywnie niewielkie. W efekcie liczba
i czestotliwos¢ kolejowych potaczen pasazerskich
z Polski do Ukrainy byto i jest niewystarczajaca,
zwtaszcza zestawiajgc wielkosc potokdw pasazerskich
przekraczajacych graniczne przejscia drogowe
i piesze Medyka — Szeginie. Po 2015 r. byto to 5 min
0s6b rocznie. Zaktadajac nawet, iz 90% z tej liczby
stanowity tzw. ,mrowki”, to potencjat wyraznego
zwiekszenia popularnosci pasazerskich potaczen
kolejowych w tym korytarzu transportowym jest

Znaczny.

Propozycje dziatan, jakie nalezatoby podja¢ w celu
zwigkszenia znaczenia kolei w przekraczaniu granicy
polsko-ukrainskiej ze szczegdlnym uwzglednieniem
potaczenia z Przemysla do Lwowa, mozna znalezé

w raporcie ,Granica z ludzka twarza”, opublikowanym

przez Instytut Wolnosci w 2019 r. Dokument
postulowat m.in.:
e optymalizacje  wykorzystania  infrastruktury

szerokotorowej w Polsce i normalnotorowej
w Ukrainie (w dalszej perspektywie — budowe linii
1435 mm do Lwowa);

e powrdt do stosowania systemu SUW2000;

e zwiekszenie liczby potaczen na trasie Przemys!
- Lwoéw (uzupetnienie potaczen dalekobieznych
kursami pociagow regionalnych w takcie 1-2 h);

o przebudowe stacji Przemysl Gtowny
(dostosowanie do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci - przewozacych duzy i ciezki bagaz,
takze

z niepetnosprawnosciami, a lepsze

oznakowanie);

3 K. Trammer, Granica mozliwosci, [w:] ,,Biegiem Szyn” nr 6 (116) listopad-grudzief 2021, s. 8-9.

“ Tamze, s. 32-33.

e poprawe informacji dotyczacej skomunikowan
i przesiadek (przede wszystkim w kontekscie
ewentualnych opdéznien);

e Uuruchomienie internetowej sprzedazy biletdw na
potaczenia do Ukrainy przez PKP Intercity;

e uruchomienie ukrainskojezycznej wersji strony
internetowej PKP Intercity i polskojezycznej wersji
strony UZ;

e usprawnienie odprawy granicznej i celnej (facznie
Z przymusowym wysadzeniem ,problematycznego”
pasazera w celu dokorczenia kontroli,zzachowaniem
obowigzku  dowiezienia  takiej osoby przez
przewoznika kolejnym potgczeniem po zakonczeniu
czynnosci przez Straz Granicznag);

e szersze zastosowanie monitoringu wizyjnego
na infrastrukturze kolejowej w celu zwalczania
przemytu#

e dopuszczenie przewozu rowerdw w pociggach
wszystkich potaczen kolejowych pomiedzy Polska
a Ukraing, co mogtoby mie¢ wptyw np. na zwiekszenie
popularnosci polskiej turystyki rowerowej
w Ukrainie, zwiekszenie dochodoéw lokalnej ludnosci

i zmniejszenie zjawiska drobnego przemytu.

W opracowaniu podkreslono takze koniecznosc
ponownego uruchomienia na liniach kolejowych
nr 102 i 108 (Przemysl — Malhowice — Nizankowice —
Chyréw —Kroscienko — Zagorz) regularnych potaczen
pasazerskich przede wszystkim o charakterze
turystycznym (przy podjeciu dziatan ograniczajacych
optacalnos¢ przemytu — gtdwnie w zakresie kolejowej
biletowe] polityki cenowej). Jak wskazali autorzy
raportu, trasa ta mogtaby miec takze znaczenie
w przypadku zablokowania linii taczacej Mosciska
z Medyka, jak réwniez przywrécenia potaczen
tranzytowych z Przemysla do Ustrzyk Dolnych
i Zagorza. Opracowanie sygnalizowato roéwniez
koniecznos¢ rozpoczecia prac koncepcyjnych nad
rozbudowa linii kolejowej tgczacej Warszawe, Lublin
i Lwow, o przebiegu Warszawa — Lublin — Zamos¢ -
Hrebenne/Rawa Ruska - Lwoéw lub alternatywnie:

Warszawa — Lublin — Przemysl — Lwow®.
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Przewozy towarowe z i do Ukrainy w
XXl w. — do wybuchu wojny w 2022 r.

Po 1989 r. réowniez wymiana handlowa pomiedzy
oboma krajami musiata przystosowac sie do nowych
warunkéw  gospodarczych i ekonomicznych.
Import z Ukrainy opierat sie przede wszystkim na
wwozie towardéw nieprzetworzonych. Posréd nich
wymieni¢ nalezy paliwa, drewno czy rudy metali
(przede wszystkim zelaza), do przewozu ktérych
na duze odlegtosci najlepiej sprawdza sie kolej
Do naszego kraju trafiat takze tranzyt towaréw
prowadzony przez terytorium Ukrainy, nadawanych
w Rosji, Kazachstanie i innych wschodnich krajach.
W  czasach spokojniejszych  pod  wzgledem
politycznym (i militarnym) duze nadzieje wigzano
przede wszystkim z projektem Nowego Jedwabnego
Szlaku i potencjatem przewozu skonteneryzowanych
towaréw z Chin do Unii Europejskiej. Z Polski do
Ukrainy przewozono przede wszystkim maszyny
i urzadzenia, ktére najwygodniej i najefektywniej
transportowa¢ mozna przy uzyciu samochodow

ciezarowych.

Dla wymiany towarowej z wykorzystaniem kolei
najwieksze znaczenie miaty (i maja nadal) przejscie
graniczne Medyka — Mosciska 2 oraz Hrubieszow —
Izow na LHS. To punkty o najwiekszym poziomie
kolejowych przewozéw towarowych na granicy
polsko-ukrainskiej. W 2015 r. dobowo na przejsciu
Hrubieszéw - 1zéw mozna byto przyja¢ 320 wagonow
kolei szerokotorowej. Na przejsciu Medyka — Mosciska
2 mozliwosci te wynosity 260 wagondéw na dobe,
na przejsciu Dorohusk — Jagodzin — 150 wagonodw,
a na przejsciu Werchrata — Rawa Ruska potencjat ten

wynosit ok. 100 wagonowe®.

Relatywnie duze prace modernizacyjne zostaty
zrealizowane w latach 2016-2020 przez PKP

PLK w infrastrukturze w rejonie pierwszego

z wymienionych przejs¢ granicznych, najszerzej
wykorzystywanego W

wymianie handlowej

© Tamze, s. 33.

7 Dane za: M. Graff, K Kacja kolejowa na

8 Przewozy intermodalne PKP LHS w 2°2¢ roku ChinyPolska- PKP LHS: ! lutego 202! r-

pomiedzy Polska a Ukraing. We wspomnianym
okresie za kwote ponad 64 min zt zmodernizowano
tory szerokie, na ktéorych przyjmowane sa tadunki
ze wschodu. Wymieniono 17 km toréw, 62 rozjazdy
oraz sie¢ trakcyjna i urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym. Poprawie ulegt stan linii do terminali
przetadunkowych - bocznicy CTL Pdtnoc, terminalu
PKP Cargo Connect oraz Rozlewni Paliw Orlenu

w Zurawicy’.

Projekty modernizacyjne realizowata réwniez spdétka
PKP LHS, bedaca jednoczesnie przewoznikiem, jak
zarzadca infrastruktury kolejowej Linii Hutniczo-
Znaczenie LHS dla

Szerokotorowej. wymiany

handlowej pomiedzy Polska Ukraing obecnym
ksztatcie sieci kolejowej taczacej oba panstwa trudne
jest do przecenienia (zwtaszcza jesli chodzi przewozy
towaroéw masowych). Jest to bowiem jedyna naszym
kraju szerokotorowa linia kolejowa taczaca ,wschodni”
szynowy system infrastrukturalny cata siecig terminali
przetadunkowych duzym osrodkiem przemystowym
na Gornym Slasku. Po powstaniu 2001 r. efekcie
wdrazanej reformy struktur polskich panstwowych
kolei, PKP LHS staneta przed wyzwaniem utrzymania
wykorzystania linii zmieniajacych sie warunkach
gospodarczych. Po okresie perturbacji spétce udato
sie zdywersyfikowa¢ przewozy utrzymac¢ znaczna
rentownos¢ - linia przestata by¢ uzywana niemal
wytgcznie do przewozow rudy zelaza kierunkow
wschodnich na potrzeby wielkich piecow hutniczych
na Goérnym Slasku. Od 2001 do 2021 r. praca
przewozowa spotki wzrosta ponad dwukrotnie,
przy spadku udziatu rudy zelaza przewozach 82% do
ponizej 50%. Pod koniec 2019 r. PKP LHS rozpoczeto
takze obstuge przewozéw kontenerowych Chin do
Stawkowa. styczniu 2020 r. przyjeto pierwszy pociag
kontenerowy Xi'an, listopadzie 2020 r. — uruchomiono
potaczenie Chongging. samym 2020 r. PKP LHS
zrealizowato przewdz 40 pociggdw kontenerowych

(tacznie 3060 TEU) Chin do Stawkowa®.

im pograniczu (1). Uwarunkowania historyczne, [w:] ,/Technika Transportu Szynowego” nr 5/2017, s. 42.
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W 2017 r. PKP LHS rozpoczeto realizacje programu

modernizacyjnego obejmujacego zardwno
infrastrukture,jakitabor.Jego celemjest podniesienie
predkosci na linii i wzrostu jej przepustowosci oraz
rozbudowa terminali i placow przetadunkowych.
Wartos¢ catego programu to ponad 800 min zt. W jego
sktad wchodzita m.in. modernizacja urzadzen srk na
stacji Zamos$¢ — Bortatycze LHS, rozbudowa uktadu
torowego stacji Hrubieszéw LHS, budowa mijanki
Zamos¢ Majdan LHS, bazy przetadunkowej na stacji
Zamos¢ - Bortatycze, terminala intermodalnego
w Woli Baranowskiej, modernizacja Euroterminala
w Stawkowie i stacji Stawkow LHS, montaz systemu
blokady liniowej na odcinku Stawkéw LHS — Bukowno
LHS oraz modernizacja 10 lokomotyw spalinowych.
W samym 2022 r. spotka wydata na inwestycje
infrastrukturalne ok. 57 mlIn zi. Zakoriczono m.in.
Il etap zabudowy urzadzen srk, przebudowano
ukfad torowy wraz z modernizacja hali wagonowej
na stacji Hrubieszow LHS i oddano do uzytku hale

magazynowa na terenie Terminala Przetadunkowego

Szczebrzeszyn LHS.

Na szczegdlng uwage zastuguje projekt budowy
nowego terminala przetadunkowego PKP LHS
w Woli Baranowskiej, umozliwiajacy obstuge m.in.
przewozéw intermodalnych. We wrzesniu 2021
r. PKP LHS podpisata umowe z wykonawca tej
inwestycji. Terminal bedzie wykorzystywat plac
przetadunkowy o powierzchni ponad 40 tys. m?
i specjalistyczny sprzet przetadunkowy. Inwestycja
zaktada takze przebudowe 5-kilometrowego uktadu
torowego, drogi dojazdowej i urzadzen sterowania
ruchem kolejowym?. Obiekt ma powsta¢ do grudnia
2023 r. Wartos¢ projektu to ok. 60 miIn zi, z czego
17 min zt pochodzi z funduszy unijnych. Terminal
ma zapewni¢ przetadunek kontenerdéw, ale takze
pozwoli¢ na zwiekszenie obstugi towaréw masowych
jadacych ze Wschodu: wegla, surowcow mineralnych,
materiatdw budowlanych, drewna, nawozow, szkia

i wyroboéw ceramicznych'™.

2 Umowa na budowe terminalu przefadunk Woli Bar: kiej

10 Nowy terminal przetadunkowy Woli Baranowskiej, Radio Rzeszow, 15 wrzesnia 2022 r.

!, PKP LHS, 2 wrze$nia 2021 r.

Co ciekawe, w miejscowosci Knapy, w poblizu
Woli Baranowskiej, ma powsta¢ drugi terminal
przetadunkowy przy linii LHS, ktéory zbuduje
prywatna firma Treeden Group" z pomoca funduszy
unijnych. Obiekt ma by¢ terminalem intermodalnym,
wykorzystujagcym magazyn ptaski z zadaszeniem
strefy  przetadunkowej, zespdt pieciu  silosow
z zadaszonymi koszami do roztadunku i zatadunku
pociggdw oraz samochoddw, place magazynowo-
przetadunkowe, wagi samochodowe i dwie wagi
kolejowe. Zgodnie z zatozeniami spotki jego budowa

ma potrwac do wrzesnia 2023 r.?

Kluczowe znaczenie LHS dla wymiany handlowej
z Ukraina sprawia, ze od wielu lat pojawiat sie pomyst
nie tylko modernizacji, ale i gruntownej rozbudowy
tej infrastruktury - przede wszystkim dobudowy
drugiego toru na linii i jej elektryfikacji. Miato
to zwigzek z informacjami na temat planowanej
budowy linii szerokotorowej ze wschodu do Wiednia
(ostatecznie niezrealizowanej). Juz w 2011 r. o planie
dodania drugiego toru pozytywnie wypowiadato sie
owczesne kierownictwo resortu infrastruktury. Miato
to zwigkszy¢ przepustowos¢ LHS do 20 pociggow
na dobe (obecnie 12) i umozliwi¢ skuteczniejsze
pozyskiwanie towardw z krajow basenu Morza
Czarnego i Kaukazu. Ostatecznie plany te
zarzucono, skupiajac sie na przebudowie mijanek
i podwyzszaniu predkosci na LHS" (w 2001 r. na LHS
osiggano predkos¢ maksymalna ok. 30 km/h, w 2019
r. byto to juz 80 km/h na ok. 200 km linii i ok. 60 km/h

na pozostatych 200 km linii)."

O wiele bardziej realne byty plany elektryfikacji
iwydtuzenia LHS nazachdod. W 2017 r.zaprezentowano
pomyst na przedtuzenie linii ze Stawkowa do portéw
rzecznych w Gliwicach i Kedzierzynie-Kozlu. Budowa
nowego odcinka toru 1520 mm o diugosci ok. 80
km miata pozwolic na ekspediowanie towaréw
dostarczanych z Azji poprzez terminal intermodalny

koleja normalnotorowa, drogami ladowymi oraz

11 M. Romanowska, 6 mIn euro dofinansowania UE na budowe terminalu na stacji Wola Baranowska, RynekInfrastruktury.pl, 3 kwietnia 2020 r.

12 Na linii LHS powstanie nowy terminal przeladunkowy, NaKolei.pl, 22 maja 2022 r.
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wodnymi poprzez Odre, Kanat Gliwicki i Morze
Battyckie> W latach 2018-2019 na zlecenie spoiki
PKP LHS powstaty nawet analizy takiej rozbudowy
oraz elektryfikacji linii'. Wskazywano, iz w razie
wykazania optacalnosci tych inwestycji, pierwsze
elektryczne pociagi mogtyby pojechac ta trasa ok.
2026 lub 2027 roku”. Wyniki wspomnianych analiz
nie zostaty jednak podane do publicznej wiadomosci
— koszty takiego przedsiewziecia bylyby z pewnoscia

duze, dodatkowo pojawit sie problem ewentualnej

koniecznosci oddzielenia funkcji zarzadcy
infrastruktury kolejowej i przewoznika przez PKP
LHS w przypadku przekroczenia przez linie dtugosci
500 km. Wbrew regulacjom ustawowym i unijnym,
nie bytaby to juz wéwczas infrastruktura wydzielona

o znaczeniu lokalnym lub regionalnym.®

Propozycja przedituzenia LHS do portéw rzecznych w Gliwicach i Kedzierzynie-Kozlu

Wroctaw

Kedzierzyn  giawkéw
-KozZle LHS

Polska

Zamosc¢ LHS

Ukraina

Stowacja

Rys. Rynek Kolejowy

Czechy
Gliwice
’ Krakow
Brno
Zyilina
[ | obecny przebieg LHS [ | proponowana trasa rozbudowy

13 Massel: Budowa drugiego toru LHS nie nastapi szybko, RynekInfrastruktury.pl, 8 sierpnia 2011 r.

14 PKP LHS: Do konca roku analizy ws. elektryfikacji przedtuzenia linii, GospodarkaMorska.pl, 5 wrzeénia 2019 r.

15 . Polaczek, Szerokim torem az do $laskich portéw, RynekInfrastruktury.pl, 2 marca 2017 r

16 PKP LHS umowg na analize ws. elektryfikacji przedluzenia linii do Kedzierzyna-Kozla, Rynek-Kolejowy.pl, 6 wrzeénia 2019 r.

17 Analiza elektryfikacji PKP LHS do polowy tego roku, GospodarkaMorska.pl, 26 stycznia 2019 r.

18 Por. art. 5 ust. 5 pkt. 3b Ustawy dnia 28 marca 2003 r. transporcie kolejowym.
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Przez jakis czas analizowana byfa takze propozycja
rozbudowy LHS na podtnoc. Te wstepne plany
rowniez miaty zwigzek z obawami dotyczacymi
zapowiadanej przez Rosjan budowy szerokiego
toru do Wiednia. W 2013 r. PKP PLK poinformowata
o pomysle powigzania LHS z systemem kolei
biatoruskich. Miat on polega¢ na przedtuzeniu
LHS na odcinku Wiodawa - Chetm - Rejowiec -
Zawada (LHS). Co ciekawe, odcinek ten miat byc¢
splotem toréw normalnego i szerokiego®. Realizacja
takiego projektu miata umozliwi¢ ,podigczenie sie”
do tranzytu realizowanego droga kolejowa przez
Biatorus. Wiadze Chetma ztozyly nawet wniosek
o sfinansowanie takiej inwestycji ze srodkdéw unijnych

dla Polski Wschodniej na lata 2014-2020. Projekt

zostat jednak zarzucony po rosyjskiej aneksji Krymu
(podobnie jak koncepcja budowy szerokiego toru do
Wiednia). Nie da sie jednak wykluczyc, iz w przysztosci
powrdt do tej koncepcji bedzie mozliwy. Zgodnie
jednak ze wstepnymi wyliczeniami PKP PLK z 2015
r., koszt budowy takiego tacznika Wtodawa — Zawada
wyniostby od 2 do 2,4 mld z+.2°

Realizacja koncepcji

powyzszych ewentualnej

rozbudowy LHS mozliwa bedzie tylko
w przypadku ustabilizowania sie sytuacji politycznej,
a takze sprzyjajacych okolicznosci finansowych
i gospodarczych. Do tego czasu trudno ocenic ich

realnosc i zasadnose.

Proponowany przebieg rozbudowy PKP LHS na pétnoc (splot linii normalno- i szero-

kotorowej Zawada LHS — Wiodawa)

n Proponowany przebieg splotu toréw
normalnego szerokiego na odcinku
Wiodawa - Chetm - Rejowiec - Zawada

(LHS)

19 LHS do rozbudowy na pétnoc?, Rynek-Kolejowy.pl, 19 czerwca 2013 1.

Dobrohusk
¢ Jagodzin

Potaczenie
LHS
® (Zawada)

Hrubenne

- Rawa Ruska

20 K., Majszyk, Dalekiego Wschodu do Europy. Dlaczego Polska jest omijana wyspa, Forsal.pl, 21 kwietnia 2015 r.

Hrubieszow
Wiodzimierz
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Perspektywy rozwoju i potrzeby
uzytkownikow w sytuaciji wojennej

Rosyjska napas¢ na Ukraine spowodowata, ze
w pierwszych miesigcach wojny do rangi ogromnego
problemu urosta sprawna realizacja kolejowego
eksportuzbozaztegokraju.Oile wkwestii przewozow
pasazerskich kolej udowodnita, ze w warunkach
ekstremalnych wecigz pozostaje niezastapionym
Srodkiem transportu, tak przepustowos¢ granicznej
infrastruktury przetadunkowej wkrétce okazata sie
niewystarczajgca w nowej sytuacji zwiekszonego

skokowo popytu.

Zboze z Ukrainy wwozone jest koleja do Polski przez
przejscia graniczne Mosciska — Medyka 2, Hrubieszow
— 1zéw (LHS) i Dorohusk — Jagodzin. Na przejsciu
Werchrata — Rawa Ruska nie funkcjonuje kontrola
fitosanitarna, stad brak mozliwosci przewozu zboza
tg droga. Wiekszos¢ ziarna przetadowywana jest
na stacjach w Medyce i Dorohusku, a w przypadku
zboza przewozonego po LHS - w Hrubieszowie,
Woli Baranowskiej lub w Gotuchowie (gdzie dziata

terminal spotki Ztote Ziarno).21,

Jeszcze przed petnoskalowa inwazja panstwo
ukrainskie eksportowato 42-45 min ton produktéow
rolniczych rocznie. Do tego dochodzito ok. 75-
85 mln ton rudy zelaza oraz 15-17 min ton wegla.
90-99% wyprodukowanego w Ukrainie ziarna
byto transportowane droga morska przez Morze

Czarne. W momencie zablokowania dostepu do

21 Zlote Ziarno: Ustugi terminalu.

portow czarnomorskich przez Rosje wiele krajow
globalnego potudnia staneto przed widmem gtodu.
Przed kryzysem ukrainskie zboze stanowito ok. 11%
Swiatowego rynku, a produkowany w Ukrainie olej
stonecznikowy — az 55%. Ukrainski eksport stanowit
ok. 75% produkcji zboza w tym kraju, z czego
zdecydowana wiekszos¢ trafiata do Chin, Turcji,

krajow Bliskiego Wschodu i Afryki.

Juz w maju 2022 r. Komisja Europejska podawata,
iz ze wzgledu na problemy powstate w zwiazku
z odmiennymi szerokosciami toréw europejskich
i wschodnich oraz brakiem wystarczajacej
infrastruktury przetadunkowej wagony oczekuja
na granicy srednio 16 dni (w niektorych przypadkach
nawet do 30). KE zaproponowata rozwigzania
o charakterze doraznym (dotyczace udostepnienia
dodatkowych pojazdéw i personelu, priorytetéw dla
transportu zbdéz na sieci kolejowej i drogowej czy
utworzenia platformy logistycznej kojarzenia ofert)?,
jednak oczywistym byt fakt, iz ,waskich gardet”
potaczen kolejowych nie mozna usunac w ciggu kilku
tygodni czy nawet miesiecy. Na poczatku maja ilos¢
zboza, ktéra w ciagu kolejnych 90 dni musiata zostac¢
wywieziona z Ukrainy, wynosita ok. 20 mlin ton?.
Zapowiadane przez KE ,korytarze solidarnosciowe”
(Solidarity Lanes) wcigz pozostawaty jedynie na
papierze.
W tym samym czasie, na przetomie maja
i czerwca, dziatania dotyczace realnego zwiekszenia
przepustowosci granicznej infrastruktury kolejowej
pomiedzy Polska a Ukraing pozostawaty w sferze
analiz. Jednoczesnie konieczna byta poprawa
w zakresie proceduralnym - odnosnie dtugosci
trwania odpraw celno-skarbowych na granicy.
Na poczatku czerwca 2022 r. polski narodowy
zarzadca infrastruktury kolejowej informowat, iz
przepustowos¢ tras dla pociaggéw towarowych
nie jest w petni wykorzystywana i poszczegdlne
linie moga przyjac 30-50 proc. transportéw wiecej,
ale gtébwnym problemem pozostaje dostepnosc

lokomotyw przewoznikow towarowych?*,

22 European Commission to establish Solidarity Lanes to help Ukraine export agricultural goods, Komisja Europejska, 12 maja 2022 r.

23 K. Szalaj, KE chce trzy miesigce wywiez¢ 20 mln t zboza Ukrainy. Czy to si¢ uda?, Tygodnik-Rolniczy.pl, 12 maja 2022 r.



c0 Polsko-ukrainskie relacje transportowe jako wsparcie Ukrainy na drodze do cztonkostwa w UE

Dla obrazowego zaprezentowania kolejowych
mozliwosci przewozowych zboza w Polsce z kierunku
wschodniego wskaza¢ mozna, iz T min ton fadunku
to od 455 do 667 pociggéw towarowych. Wywoz 20
min ton zboza wytacznie koleja wymagatby wiec
sformowania od 9,1 do nawet 133 tys. skiaddw.
Tymczasem najwieksze statki przewozace te
produkty rolne wptywajace na Battyk i obstugiwane

w polskich portach to jednostki klasy Panamax

o dtugosci 225-230 m - kazda z nich moze pomiesci¢
55-65 tys. ton zboza. Jeden taki statek moze zatem
przetransportowac¢ tadunek przywieziony przez
ok. 35-40 pociggow.2s.

mozliwosci

Niewystarczajace infrastruktury

granicznej w nowych wojennych warunkach
byly jednak ogdlnie znane w branzy. W kwietniu

2022 r., zgodnie z danymi Zwiazku Niezaleznych

Mozliwosci przewozowe zboza drogg kolejowa i morska. lle pociagéw przetranspor-

tuje tadunek rowny mozliwosciom statku
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Przewoznikow Kolejowych, przez Polske przewieziono
jedynie ok. 600 tys. ton zboza z Ukrainy?®, przy
ok. 5-6 mIn ton miesiecznego przetadunku zbdz
w ukrainskich portach w IV kwartale 2021 r.?’
Tymczasem mozliwosci przetadunkowe wszystkich
polskich portéw, szacowane przez Polska Izbe
Spedycji i Logistyki (PISiL), to do 10 min ton rocznie.
Podczas jednej z konferencji przedstawiciel PISIiL
wskazywattakze, ze odpowiednie posuniecia ze strony
Ministerstwa Infrastruktury (specustawa, gwarancje
finansowe) mogtyby doprowadzi¢ do osiggniecia
odpowiedniej przepustowosci, ale potrzeba do
tego ok. 2-3 lat?®. W maju 2022 r. dwczesny minister
rolnictwa Henryk Kowalczyk wskazywat, iz Polska
nie ma technicznych mozliwosci przewozu 4-5 min
ton zboz z Ukrainy miesiecznie, a sukcesem bedzie

transport 1-2 min ton?°.

Ministerstwa

Wedtug

danych Infrastruktury
pod koniec czerwca 2022 r. mozliwosci polskiej
infrastruktury kolejowej na przejsciach granicznych
zamykaty sie w przejezdzie maksymalnie 44
par pociggéw na dobe (32 przy wykorzystaniu
infrastruktury PKP PLK oraz kolejnych 12 na linii
szerokotorowej zarzadzanej przez PKP LHS).
Wiosng 2023 r. PKP Cargo szacowato natomiast
przepustowosc¢ polskich

kolejowych przejsé

granicznych na 35 par pociagdéw na dobe 2°.

24 J. Madrjas’ Infrastruktura wojna Ukrainie Polskie firmy pomoga odbudowie? Rynek Infrastrukturypl ¢ czerwca 202 r-
25 Dane za: K- Trammer Ziarno morzu potrzeb: [w:] ,Biegiem Szyn” nr 34 (19) majsierpien 202 s- 4

26 Ukraifiskie zboze na polskich torach- ,Wojna obnazyla slabos¢ naszych polaczer™ TVN2+pl 1* maja 2022 r-

27 R Praybylski- Morska blokada Ukrainy weiaz trwa transport ladowy nadal niezbedny- Logistykaprpl 1 lipca 2022 1

28 J. Madrjas> Zboze Ukrainy nie wyjedzie- Zbliza si¢ katastrofa humanitarna: [w:] , Rynek Kolejowy” 2022 s. 0.

29 Kowalczyk: Polska nie ma mozliwosci przewozu * mln ton ukraifiskiego ziarna miesigcznie: PAPFarmer-pl 7 maja 2022 r-

50 PKP Cargo $'A- wobec wyzwa procesu transformacji infrastruktury kolejowej Ukrainy: prezentacja Seminarium Naukowo-Technicznego , Bocznice terminale kolejowych laricuchach dostaw™ Dgbrowa Gornicza

2324 marca 2023
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Dobowa przepustowos¢ kolejowych przejS¢ granicznych polsko-ukrainskich

taczna przepusto-

Przejscie graniczne

wosé (par poc. /

Po torze 1520 mm

doba)
Dorohusk - Jagodzin 8 4 4
Medyka - Mosciska 2 10 6 4
Hrubieszéw - 1z6w (LHS) 12 2 -
Werchrata - Rawa Ruska 5 5 -
Hrebenne - Rawa Ruska Przejscie graniczne - -
Czasowo nieczynne
Razem 35 27 8

Zrodto: PKP Cargo S.A. wobec wyzwan procesu transformaciji infrastruktury kolejowej Ukrainy, prezentacja Seminarium

Naukowo-Technicznego ,Bocznice terminale kolejowych taricuchach dostaw”, Dgbrowa Gornicza 23-24 marca 2023 r.

Tymczasem jeszcze w marcu 2022 r. UZ szacowaty,

iz w Kkierunku Rumunii, przez stacje Reni,
moga przeprawi¢ przez granice 87 wagonow
dziennie, przez Giurgiu 5 wagondw, przez Izmait
- 18 wagonow, a przez Vadul-Siret — 40 wagonow.
taczna przepustowos¢ na kolejowych przejsciach
granicznych z  Wegrami i Stowacja oceniaty
natomiast na 77 wagondéw dziennie®. Nic wiec
dziwnego w tym, ze pod koniec czerwca na przejsciu
w Dorohusku - Jagodzinie na odprawe po stronie
ukrainskiej oczekiwaty 994 wagony towarowe (przy
planie przewozowym rzedu 75 wagondéw dziennie),
w lzowie na linii wiodacej do LHS znajdowato sie az
11,5 tys. wagonow (plan zaktadat przyjmowanie 605
wagonow na dobe), w Rawie Ruskiej bylo to 234
wagony (wg planu mozliwe byto przyjmowanie ich
jedynie 10 dziennie), a w Mosciskach — 4096 wagonow
(przy planie 148 mozliwych do odprawy wagonach

dziennie)*.

Ogromne problemy z przewozem zboza z Ukrainy
sprawity, iz w debacie publicznej pojawito sie wiele
propozycji rozwigzan majacych na celu likwidacje

transportowych ,waskich gardet”. Wymienic tutaj mozna:

Ogromne problemy przewozem zboza Ukrainy sprawity,
iz debacie publicznej pojawito sie wiele propozycji
rozwigzan majacych na celu likwidacje transportowych

waskich gardet”. Wymienic tutaj mozna:

budowe kolejowego tzw. ,suchego portu” na granicy
polsko-ukrainskiej (zob. nizej);

e pbudowe kolejowego tzw. ,suchego portu” na
granicy polsko-ukrainskiej (zob. nizej);

e budowe portu zbozowego w Polsce — proponowane
lokalizacje to Gdynia lub Gdansk, przy wpisaniu
inwestycji w projekt tzw. Portu Centralnego®?,

e pozbycie sie zbednej biurokracji na granicy,
wprowadzenie wspdlnej polsko-ukrainskiej odprawy
celnej®,

e stworzenie mozliwosci magazynowania zbdéz -
zachecenie prywatnych podmiotéw do inwestowania
w budowe magazyndw poprzez zabezpieczanie
ryzyk wigzacych sie z takimi przedsiewzieciami przez
wiadze panstwowe;

e uchwalenie specustawy umozliwiajacej m.in.
ekspresowe utwardzanie placow tadunkowych
i stawianie lekkich hal namiotowych w celu tworzenia
prowizorycznych przestrzeni magazynowych?,

e ulepszenie procesu przekazywania pociggow

31 M. Szymajda, Koleje Ukrainskie chcg ratowa¢ eksport zywnosci. Porty sg zamknigte, Rynek-Kolejowy.pl, 7 marca 2022 r.

32 Dane za: ]. Madrjas, Zboze...., s. 41.

33 B. Mielniczek, Polska zn6w stanie si¢ spichlerzem Europy? Nowa szansa dla polskich portow, Klub Jagiellonski, 21 czerwca 2022 1.

34 J. Madrjas, Zboe. .., s. 41.

5 K. Smietana, Wojna wymusza tworzenie nowych korytarzy transportowych, Dziennik Gazeta Prawna, 27 czerwca 2022 1.
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przez granice poprzez formowanie sktadéw wedtug
asortymentu i klientéw;

e wykorzystanie technologii ,,zastepczych” wzgledem
zakupu taboru - przewdz ziarna w big-bagach
(workach wielkogabarytowych) i luzem taborem
otwartym (uszczelnione weglarki, platformy burtowe
pod big-bagi) lub konteneryzacja przewozéw zboza®®.
Kryzys zwigzany z problemami z eksportem
ukrainskiego zboza droga ladowa spowodowat,
iz wiosng 2022 r. rozpoczeto rozmowy nha temat
realnych dziatan na granicy polsko-ukrainskiej.
W kwietniu w Krakowie podpisano miedzyrzadowe
memorandum dotyczace zaciesniania wspotpracy
w sektorze kolejowym. Jednym z jego postanowien
byto utworzenie wspédlnego przedsiebiorstwa
kolejowego zajmujacego sie eksportem produktéw
rolnych (zbdz i pasz) oraz logistyka i spedycja. Dodano
do tego mozliwos¢ budowy ,suchego portu” na
ktoryms ze szlakdéw prowadzacych z Ukrainy do Polski
— najprawdopodobniej na LHS. Spdtka nie powstata
do dzis, jak rowniez od maja 2022 r. nie pojawity sie
zadne nowe konkretne informacje na temat planéw
skonstruowania nowej infrastruktury przetadunkowej

w poblizu polsko-ukrainskiej granicy®.

Ostatecznie dzigki staraniom Turcji i ONZ 22 lipca
2022 r. zawarto pierwsze porozumienie dotyczace
odblokowania portéw czarnomorskich dla eksportu
ukrainskiego zboza. Udato sie uchroni¢ czes¢
krajéw afrykanskich od widma gtodu i przywrécié
przedwojenne ceny zboza w wielu panstwach
Europy i w Turcji. 18 sierpnia Komisja Europejska
poinformowata, ze od poczatku rosyjskiej inwazji
wywieziono z Ukrainy 10 mln ton zywnosci (przede
wszystkim zbdz i ziaren roslin oleistych). Dane te
budzity pewne watpliwosci, ze wzgledu na fakt, iz
przewozy zboza koleja przez Polske od poczatku 2022
r. szacowano na ok. 1,1 min ton (0,02 min ton byto
w catym 2021r.), a morski kanat przewozowy zapewnit
transport ok. 600 tys. ton. Nie rozwiewaty ich takze
informacje na temat mozliwosci przetadunkowych

portu w rumunskiej Konstancy oraz problemow

z zeglownoscig Dunaju. Dane te staja sie bardziej
wiarygodne, jesli przyjac, iz obejmuja one catos¢
eksportu zboza od poczatku 2022 r., czyli réwniez

sprzed rosyjskiej agres;ji®t.

Czesciowe rozwigzanie problemdéw z wywozem
ukrainskiego zboza nie sprawito jednak, izzmniejszyty
sie potrzeby przewozowe dotyczace innych tadunkow.
Pod koniec 2022 r. temat transportu ziarna zszedt
na dalszy plan, ustepujac problemom zwigzanym
Z przewozem importowanego przez Polske
wegla. Jednak wiosng 2023 r. rolnicy rozpoczeli
protesty przeciwko niskim cenom zboza, faczac to
z wwozeniem do naszego kraju ziarna ze Wschodu
i jego sprzedaza, pomimo niespetniania przezen
wymogow unijnych. W kwietniu granica zostata
zamknieta dla importu produktéw zywnosciowych
z Ukrainy, a ruch zostat przywrécony po kilku dniach
po wprowadzeniu surowych kontroli i rozpoczeciu
plombowania wagondéw. Temat wywozu 10 min
ton zboza z Ukrainy w potgczeniu z brakami
w infrastrukturze i taborze wrécit jednak pod koniec
wspomnianego miesigca, kiedy to Urzad Transportu
Kolejowego na prosbe Ministerstwa Infrastruktury
przestat do przewoznikow towarowych prosbe
,O Wskazanie, jaki tabor trakcyjny i wagonowy maogtby

zostac potencjalnie oddelegowany w celu realizacji

powyzszego zadania"®.

Poza kwestiamidotyczacymiimportu z Ukrainy nalezy
pamietac iz transport kolejowy jest niezastapiony,
jezeli chodzi o wwéz surowcéw, towaréw, maszyn
i urzadzen niezbednych dla panstwa bronigcego
sie przed militarng napascia - chodzi tutaj
przede wszystkim o bron, pojazdy i paliwa. Jego
znaczenie dla obronnosci panstwa jest wiec trudne

do przecenienia.

Pomimo faktu, iz nie jest mozliwe szybkie, skokowe

podniesienie  przepustowosci  sieci kolejowej
pomiedzy Polska a Ukraing poprzez realizacje

inwestycji infrastrukturalnych, juz w warunkach

36 Prezes PKP: Kolejami Ukrainskimi pracujemy nad powolaniem spolki spedycyjnej, PAP/wGospodarce.pl, 16 lipca 2022 r.

37 R. Crubifiski, Polska-Ukraina: Czy powstanie ,,suchy port” na granicy?, Rynek-Infrastruktury.pl, 12 maja 2022 r.

38 K. Majszyk, Dalekiego Wschodu do Europy. Dlaczego Polska jest omijang wyspg, Forsal.pl, 21 kwietnia 2015 r.

39 J. Madbrjas, Kolej nagle ma przewiez¢ 10 mln ton zb6z do portow, Rynek-Kolejowy.pl, 28 kwietnia 2023 1.
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wojennych, w marcu 2022 r. rozpoczeto projekt
wymiany 19 km toréw (i 9 rozjazddw) miedzy
stacjami Hurko i Krowniki. Przedsiewziecie to zaktada
remont 5 obiektéw inzynieryjnych (wiaduktu
i 4 przepustéw) oraz poprawe bezpieczenstwa na
przejezdzie kolejowo-drogowym. Projekt wart
w sumie 18 min zt netto, finansowany z budzetu
panstwa, obejmuje linie kolejowe Hurko — Krowniki
nr 120 (normalnotorowa) i 123 (szerokotorowa),
bedace trasami dojazdowymi do  bocznicy
zapewniajacej spedycje krajowa i miedzynarodowa
wraz z przetadunkiem i magazynowaniem wyrobow
hutniczych, rudy zelaza, kruszyw, towardw sypkich
i przemystowych w rejonie przejscia granicznego
Medyka — Mosciska 2. Zakonczenie prac przewidziane

jest nawrzesien 2023 40r.

Rowniez w marcu PKP PLK rozpoczety prace
w ramach projektu ,Prace inwestycyjne na przejsciu
granicznym Werchrata — Rawa Ruska”, w zakres
ktérych wchodzi m.in. wymiana nawierzchni czesci
linii nr101 (Munina — Hrebenne w stacji Werchrata, tor
o szerokosci 1435 mm) oraz nr 116 (granica panstwa —
Kaplisze w stacji Werchrata, tor o szerokosci 1520 mm).
Zgodnie z zapowiedziami Ministerstwa Infrastruktury,
zakonczenie catosci zadania planowane jest na Il

pdtrocze 2023 r.

Juz po inwazji Rosji na Ukraine do uzytku oddano
nowa mijanke na stacji Zamos$¢ - Majdan LHS.
Inwestycja zostata zakonczona w maju 2022 r. W jej
ramach wybudowano 5 toréw o tgcznej diugosci 6
km wraz z rozjazdami wyposazonymi w nowoczesne
urzadzenia srk, plac tadunkowy (o powierzchni 14 tys.
m?) i droge dojazdowa“. Natomiast w czerwcu 2022
r. rozpoczeto uzytkowanie prywatnego terminalu
Laude Smart Intermodal w Zamosciu, znajdujacego
sie przy linii LHS - stacji Zamos¢ Bortatycze, obok
bazy utrzymaniowej PKP LHS. Centrum Logistyczne
powstate w wyniku trwajgcej od 2020 r. rozbudowy
terminala, umozliwia przetadunek stali, workéw typu
big-bag, tadunkoéw paletyzowanych i masowych oraz
kontenerdw. Duzy obiekt, najnowoczesniejszy tego

%0 K. Smietana, Wojna...

typu w Polsce, umozliwia przyjecie do 10 pociagéw
dziennie (cho¢ w potowie 2022 r. przyjmowat jedynie
2). W jego ramach wykorzystywany jest rozbudowany
uktad torowy liczacy tacznie ponad 6,4 km dtugosci,
w sktad ktérego wchodza odcinkizaréwno normalno-,
jaki szerokotorowe oraz fragmenty wykorzystujace

splot obu standarddéw szerokosci toru“.

Jak juz wspomniano, w pazdzierniku 2022 r.
zakonczono natomiast zasadnicze prace na linii
kolejowej nr 102 z Przemysla do granicy polsko-
ukrainskiej w Malhowicach. PKP PLK umozliwity tym
samym uruchomienie przewozéw pasazerskich
oznaczeniulokalnymiregionalnym.Zakwote 47 mIn
ztzapewniono przejezdnoscliniiorazwyremontowano
perony w Pikulicach, Hermanowicach i Malhowicach,
a takze 9 przejazdow kolejowo-drogowych i 15
obiektow inzynieryjnych (w tym 4 mosty stalowe i 11
przepustéw). 12-kilometrowy odcinek od tego czasu
mogtby by¢ uzytkowany przez pociagi pasazerskie,
jednak wciaz brakuje punktu odpraw granicznych,
nie zrealizowano takze szeregu procedur zwigzanych
z wjazdem polskiego taboru i pracownikéw polskich
operatoréw na teren panstwa spoza UE. Roboty
zakonczono takze po stronie ukrainskiej - UZ
przywrdcity przejezdnosé krotkiego fragmentu linii
od granicy do stacji Nizankowice i odtworzyty tor
o europejskim rozstawie szyn na trasie Nizankowice
— Chyréw. Linia 102 mogtaby by¢ wiec uzytkowana,
ale do dzis nie zakonczono realizacji wszystkich
niezbednych procedur, pomimo faktu, iz koncepcja
wznowienia przewozéw na tej infrastrukturze
powstata fadnych kilka lat przed rosyjska inwazja.
Mozliwos¢ taka na szczeblu migedzynarodowym
rozwazano jeszcze w 2016 r., nie wspominajac
o oddolnych inicjatywach: dziatalnosci zatozonego
w 2013 r. polskiego Stowarzyszenia Linia 102.pl“®

i analogicznego ukrainskiego podmiotu (LinialO2.ua)“®.

41 PKP LHS ma nowg mijanke na stacji Zamos¢ - Majdan LHS. Bedzie wigeej pociagéw na szerokim torze, NaKolei.pl, 10 maja 2022 r.

42 M. Szymajda, Laude otwiera wielki terminal pod Zamosciem, Rynek-Infrastruktury.pl, 24 czerwca 2022 r.

43 K. Fiszer, Remont linii 102 na Ukraing zakoficzony w terminie. I co dalej?, Rynek-Kolejowy.pl, 3 pazdziernika 2022 r.

44 K. Fiszer, Polska — Ukraina: Przejscie drogowe Malhowicach dziala, kolejowe wcigz nie, Rynek-Infrastruktury.pl, 21 marca 2023 r.

45 Zob. M. Jaroszewicz, K. Mrozek, Granica nowoczesnego sasiedztwa. Jak ja zbudowac?, Fundacja Batorego 2020.

46 1. Solski, Stowarzyszenie linia 102.pl Przemyslu - grupa pasjonatow kolei, Przemysl NaszeMiasto.pl, 30 grudnia 2021 r.
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Warszawa .

Lublin .

Polska

Coraz blizsze wydaje sie uruchomienie
bezposrednich pociggéw {aczacych Warszawe
przez Lublin z Rawa Ruska, gdzie mozliwa bytaby
przesiadka ,drzwi w drzwi" do sktaddéw jadacych do
Lwowa. Na poczatku kwietnia 2023 r. miat miejsce
testowy przejazd spalinowego pojazdu SN84
nalezacego do spodtki SKPL pomiedzy Lublinem
a Rawa Ruska. Na poktadzie znajdowali sie m.in.
wiceminister ds. odbudowy Ukrainy Oteksandr
Kubrakow oraz polski minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk. W kwietniu wspomniany przewoznik
ztozyt w UTK wniosek o dostep do trasy z Warszawy

przez Hrebenne do Rawy Ruskiej“8.

Na swoja szanse wecigz oczekuje za to linia nr
108, awaryjnie udrozniona na potrzeby pociggow

ewakuacyjnych przez PKP PLK wiosng 2022

. Rawa Ruska

o

Lwow

r. Obecnie ruch pasazerski prowadzony jest
wytgcznie na odcinku do Sanoka. Aby wykorzystac
potencjat wykonanych juz inwestycji, konieczne
jest przywrdécenie mozliwosci prowadzenia ruchu
kolejowego na odcinku do Kroscienka. Taka trasa
mogtaby by¢ pomocna wywozie towaréw Ukrainy,
takze umozliwitaby eksport naszego kraju do
czarnomorskich portéow Ukrainy dalej do panstw
potudnia Europy. Relacja ta mogtaby miec¢ takze
znaczenie militarne — wpisanie linii nr 108 ro wykazu
linii charakterze obronnym apelowata lutym 2023 r.
rada powiatu sanockiego*®. tym samym miesiacu
Ministerstwo Obrony Narodowej poinformowato
jednak, ze postulat ten nie zostanie zrealizowany,
wiec prézno oczekiwac Srodkéw na ewentualny

remont ze srodkoéw wojskowychs°.

7 M. Szymajda, Pocigg SKPL pojechat Lublina do Rawy Ruskiej ministrem Adamczykiem!, Rynek-Kolejowy.pl, 6 kwietnia 2023 r.

48], Madrjas, Jest wniosek dostep do trasy Warszawa — Rawa Ruska/Lwow, 27 kwietnia 2023 r.

49 D. Mekarska, Apel nadanie liniom kolejowym 107 108 znaczenia obronnego. Co zrobi MON?, Nowiny24.pl, 2 lutego 2023 r.

SO K. Fiszer, Linia 108 bez formalnego znaczenia obronnego, Rynek-Kolejowy.pl, 13 lutego 2023 r.
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Co po wojnie? Kluczowe inwestycje -

koncepcje i plany

Michat Grobelny
W dwujezycznym raporcie ,Polsko-ukrainskie
relacje kolejowe - stan obecny, potencjat,

wyzwania”, opublikowanym przez Zespdt Doradcow

Gospodarczych  TOR w listopadzie 2022 r,
zidentyfikowano caly szereg barier stojagcych na
przeszkodzie do integracji polskiego i ukrainskiego
systemu kolejowego. Jak wskazano w dokumencie,
ich natura jest rézna, choc¢ poszczegdlne kwestie
podzieli¢ mozna na te natury prawno-biurokratycznej
i technicznej. Co ciekawe, pomimo faktu, iz oba
kraje pozostawaty przez niemal 50 lat w organizacji
OSZD (zrzeszajacej przedsiebiorstwa kolejowe
ZSRR i krajow uzaleznionych od niego), poziom ich
wspodtpracy byt ograniczony. Sytuacja pozostata
taka rowniez po upadku Zwigzku Radzieckiego
— i nic w tym dziwnego, jesli wzig¢ pod uwage to, ze
integracja nie postepowata nawet pomiedzy krajami
o odmiennych systemach kolejowych, ale bedacymi
cztonkami Unii Europejskiej (Polska — Litwa). Wsréd
barier majacych zwiazek z biurokracjg kolejowa
i celna nalezy wymienic¢®':

o ograniczony zasieg terytorialny dziatania
przewoznikdéw oraz dla certyfikacji taboru,

° zagadnienia paszportowe i celne,

° roznice cen (zwtaszcza podatku akcyzowego
i dostepnosci towaréw po obu stronach granicy i/lub
wzglednie wysokie cta),

° zawitosci celne trudne dla przewoznikéw

° mozliwos¢é  jednostronnego  doraznego
ograniczenia przewozow.

Natomiast posréd réznic technicznych wskazac
trzeba te mniej i bardziej oczywiste: rézna szerokosc
toréw, rézne skrajnie (dopuszczalne rozmiary)
taboru, rézne sprzegi, rozne systemy zasilania trakcji
elektrycznej, réozne dopuszczalne dtugosci pociggu,

nacisk na os i inne parametry techniczne.

S1T. Syryjczyk, Integracja polskiego ukraifiskiego systemu kolej - bariery

W tym pierwszym zakresie, dotyczacym
pokonywania styku linii o réznym rozstawie szyn
w torach, swego czasu duze nadzieje wigzano
z automatycznym systemem zmiany rozstawu két
w wozkach wagonowych SUW2000. Obecnie projekt
wydaje sie martwy. Pewne nadzieje odzyty w 2019 r.,
kiedy to PKP zakupity odpowiednie prawa i patenty,
zmieniono nazwe systemu na PolSuw?2. PKP Intercity
zapowiadato powrdt do jego stosowania z mysla
o uruchomieniu potaczenia z Warszawy do Kijowa
i Odessy, ale jeszcze na poczatku 2022 r. przewoznik
nie dysponowat dopuszczonymi do ruchu wagonami
z wozkami wykorzystujacymi automatyczny system

zmiany rozstawu kofs.

Idea wykorzystania systemow takich jak SUW2000
dla kolejowej integracji pomiedzy Polska a Ukraina
mogtaby zostac¢ wskrzeszona jedynie w przypadku
sprawnej realizacji duzego projektu zakupu
taboru i budowy odpowiedniej infrastruktury.
Bardziej prawdopodobna byftaby jego realizacja
w odniesieniu do przewozdéw  pasazerskich.
W przypadku kolei towarowej koszty niezbedne
do poniesienia bylyby ogromne. Poza tym
wydaje sig, iz prowadzone i planowane inwestycje
infrastrukturalne na wschodzie maja na celu raczej
unifikacje wiekszosci kolei europejskich panstw
b. ZSRR ze standardami zachodnimi, przede
wszystkim jezeli chodzi o szerokos$¢ toréw. Widac to
w przypadku zaréwno krajow battyckich (Rail Baltica
budowana w standardzie 1435 mm), jak i Ukrainy
(szeroko zakrojone plany budowy infrastruktury
normalnotorowej). Inaczej — poki co — wyglada sytuacja
w Biatorusi, przez ktérg przed wojna przejezdzaty
jednak sktady Kolei Rosyjskich (RZD) wykorzystujgce
automatyczny system zmiany rozstawu két w wozkach

produkgji hiszpanskiej firmy Talgo.

ia, [w:] Polsko-ukrainskie relacje kolejowe - stan obecny, potencjal, wyzwania, Zespol Doradcow Gospodarczych TOR, Warszawa 2022.

52 PKP kupily Polsuw — polski system zmiany rozstawu kot bez zatrzymania, Rynek-Kolejowy.pl, 20 wrzesnia 2019 r.

53 SUW2000 (duzo) wigcej w: M. Graff, System SUW 2000 komunikacji przestawczej 1435 / 1520 mm, [w:] ,Technika Transportu Szynowego” nr 1-2/2016, s. 34-53.
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Whnioski na temat barier w integracji kolejowej Polski
i Ukrainy wskazuja na to, ze stabos¢ pasazerskich
potaczen miedzynarodowych w tej relacji jedynie
w niewielkiej czesci wynikajg ze straty czasu
spowodowanej zmiang szerokosci toru. Poza
problemami biurokracji kolejowej i granicznej istotna
jest tutaj mata predkos¢ handlowa osiggana na
trasach pomiedzy oboma krajami. Jednak zapewne
przy zmniejszeniu czasu jazdy np.do10 godzin (pociag
nocny lub catodzienny z Warszawy do Kijowa) a tym
bardziej do 4 godzin (pofaczenie Krakéw — Lwow)
kwestia godziny traconej na zmiang wozkow bedzie
istotna dla konkurencyjnosci potaczenia kolejowego
wzgledem samolotu. W ruchu towarowym wyglada
to inaczej. Jak mozna przeczyta¢ we wspomnianym
raporcie ZDG TOR, dla kontenerow przetadunek
wydaje sie oczywistym rozwigzaniem (jako
niezbedny element przewozéw intermodalnych),
a zakres konteneryzacji raczej bedzie sie rozszerzat.
Natomiast wskazane bytoby uzyskanie prognozy
ruchu okreslonych tadunkéw masowych i doboru
optymalnej technologii pokonywania granicy obu
szerokosci torow®*. SUW2000 (lub podobny system)
moze znalez¢ zastosowanie w przypadku przewozéw
pasazerskich, ale raczej w ograniczonym zakresie
i jako rozwigzanie przejsciowe — do czasu realizacji
unifikacyjnych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych.

W  przypadku przewozéw  towarowych jego

zastosowanie na szersza skale nie wydaje sie

optacalne, ze wzgledu na ewentualng koniecznosé
montazu na setkach, jesli nie tysigcach wozkow
wagonow towarowych.

Pomimo duzego znaczenia kwestii prawnych
i proceduralnych, bez inwestycji infrastrukturalnych
pokonanie barier o takim charakterze nie bedzie
mozliwe. Przedsiewziecia zwigzane z kierunkiem
ukrainskim, znajdujace sie w podstawowym
dokumencie strategicznym PKP PLK (,Zamierzenia
inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do
2040 roku”) to:

e prace na liniach kolejowych nr 91 i 92 na odcinku
Rzeszow — Medyka (granica panstwa) wraz z liniami
przylegtymi (w tym liniami nr 120, 121,123 i 124);

e prace na linii nr 7 na odcinku Lublin — Dorohusk;

e rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na odcinku Jasto
- Nowy Zagorz;

e rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na odcinku Zagoérz
- Kroscienko;

e budowa tacznicy kolejowej Jedlicze - Szebnie
(ewentualnie elektryfikacja);

e rewitalizacja linii kolejowej nr 102 Przemysl -
Malhowice — granica panstwa wraz z elektryfikacja;

e rewitalizacja linii kolejowej nr 101 Munina — Hrebenne.
Inwestycja planowana na linii nr 7 ma znaczenie
rowniez w kontekscie budowy tzw. ,szprychy” nr 5
w ramach komponentu kolejowego Centralnego

Portu Komunikacyjnego.

Inwestycje kolejowe dotyczace CPK planowane do realizacji z myslg o relacji Polska-Ukraina

Przedmiot inwestycji Wykonawca

W ramach relacji CPK - Warszawa - Trawniki - Chetm - Dorohusk (granica panstwa PL-UA
kierunku Kowla Kijowa)

Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk na odc. Warszawa — Otwock — Deblin —

Lublin, etap Il PKP PLK
Przebudowa linii kolejowej nr 7 na odc. Lublin — Trawniki PKP PLK
Przebudowa linii kolejowej nr 7 na odc. Lublin - Trawniki PKP PLK

ramach relacji Trawniki - Zamos$é - Tomaszéw Lubelski - Betzec - Hrebenne (granica panstwa PL-UA
kierunku Lwowa)

Budowa linii kolejowych nr 54 56 na odc. Trawniki — Krasnystaw Miasto Wélka Orfowska — Zamos¢ CPK
Przebudowa elektryfikacja linii kolejowej nr 69 na odc. Krasnystaw Miasto — Wélka Ortowska PKP PLK
Budowa linii kolejowej nr 56 na odc. Zamos¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec CPK

Zrodto: PKP Cargo

54 Za: T Syryjezyk, op. cit., 5. 22.
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Do tego dochodza inwestycje dotyczace mozliwosci
tworzenia korytarzy transportowych na pétnoc,
w kierunku polskich portéw battyckich. Na
realizacji takich przedsiewzie¢ bazuje np. PKP
Cargo, ktére w swoich dtugoterminowych planach
zaktada znaczacy, staty i trwaly wzrost przewozéw
o charakterze transgranicznym 2z Ukraina.
Natomiast obserwowany wzrost przetadunkéw
towaréw masowych czy zboza bedzie miat
charakter przejsciowy

W zwigzku z postepami UZ w przebudowie tamtejszej

zdaniem przewoznika

sieci na rozstaw 1435 mm. Strategia najwiekszego
polskiego przewoznika zaktfada wiec petnienie roli
lidera w realizacji przewozéw tranzytowych z Ukrainy
trojmiejskich),

do polskich portéw (zwtaszcza

wdrozenie rozwigzan zwiazanych z SUW2000/

PolSuw w obstudze tranzytu, uruchomienie statych

potaczen z portu w Odessie obstugujacych tranzyt
tadunkow z portéw tureckich i gruzinskich do krajow
Unii Europejskiej oraz rozbudowe sieci terminali
intermodalnych (umozliwiajacych przetadunek

produktéw i towaréw skonteneryzowanych)

wzdtuz tras ukrainskiego tranzytu.

W efekcie przewoznik zaproponowat warianty
przebiegu korytarzy Dorohusk - Gdansk/Gdynia
oraz Medyka - Gdansk/Gdynia w podziale na te
mozliwe do szybkiego uruchomienia, mozliwe

do uruchomienia po realizacji inwestycji
modernizacyjnych oraz mozliwe do uruchomienia
po realizacji zaplanowanych inwestycji budowlanych.
PKP Cargo wskazato tez korytarze uzupetniajace:
Hrebenne - Lublin - Gdansk/Gdynia i Hrebenne

- Zwierzyniec- Stalowa Wola — Gdansk/Gdyniass.

Proponowane warianty przebiegu kolejowych korytarzy transportowych Dorohusk —

Gdansk/Gdynia

Gdynia
/l%dahsk

Tczew

ltawa

stroteka

Pilawa

Siedlce

Przebieg korytarzy transportowych:

M DDG-1 (do szybkiego uruchomienia)
[l DDG-2 (po realizacji inwestycji modernizacyjnych)

B DDG-3 (po realizagji
inwestycji budowlanych)

zaplanowanych

korytarz uzupetniajagcy HLGG ( po realizacji
zaplanowanych inwestycji budowlanych

Sorohus

Lublin

Zrodto: PKP Cargo

Zwierzyni

55 Za: PKP Cargo S.A. wobec wyzwari procesu transformacji infrastruktury kolejowej Ukrainy, prezentacja Seminarium Naukowo-Technicznego ,Bocznice terminale kolejowych laficuchach dostaw”, Dabrowa Gérnicza 23-24

marca 2023 r.

56 Tamze.

Hrebne
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Proponowane warianty przebiegu kolejowych korytarzy transportowych Medyka —

Gdansk/Gdynia

Gdynia

Bydgoszcz

arzysko
mienna
. Zwierzyniec
Sandomle“
Stalowa \
Wola

rebnne
ed{/ka

Zrodto: PKP Cargo

Przebieg korytarza w wariantach

B MGG-1 (do szybkiego uruchomienia)
B MGG-2 (po realizacji inwestycji modernizacyjnych)
[ |

MGG-3  (po
inwestycji budowlanych)

realizacji ~ zaplanowanych

M korytarz uzupetniajacy HSGG

Oczywiscie dziatania po polskiej stronie powinny
by¢ kompatybilne z pracami prowadzonymi na

sieci ukrainskiej. Chodzi tutaj przede wszystkim
o modernizacje do europejskich standardéw
ukrainskich odcinkéw przygranicznych do Rawy
Ruskiej (7 km) i Moscisk (81 km) oraz odcinka pomiedzy
Polska a Kowlem (65 km), budowe nowych odcinkéw
toréw 1435 mm do Chyrowa (39 km) oraz pomiedzy
Czopem i Uzhorodem (22 km), a takze modernizacje
linii 1520 mm taczacej Odesse z portami dunajskimi
(16 km, projekt planowany do wykonania w latach
2023-2025). W dalszej perspektywie znajduja sie
takze plany przebudowy na tor normalnotorowy
linii tgaczacych Lwoéw z Kijowem, Odessg i Krzywym

Rogiem.57,

Ukraina - Proponowane linie kolejowe 1435 mm

Stolica kraju

Lwow - Kijow

Lwéw - Odessa

Lwow - Krzywy Rég

Port
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Realizacja tych przedsiewzie¢ po obu stronach

granicy, przy dalszej marginalizacji Federacji
Rosyjskiej i Biatorusi, ma doprowadzi¢ do otwarcia
nowych szlakéw transportowych, we wspodtpracy
z Turcja, Gruzja i Rumunia. Otwartym tematem
wcigz pozostaje jednak to, w jaki sposdéb bedzie
ksztattowac sie przysztos¢ transportu z Chin — przed
wojna rozwijana byta trasa z Dalekiego Wschodu

przy wykorzystaniu LHS jako drogi do Stawkowa

- najdalej na zachéd potozonego centrum
logistycznego dysponujacego terminalem z torem
szerokim i standardowym oraz siecia drogowsa,
potozonym w sercu regionu przemystowego, duzego,
europejskiego kraju. Pytanie, czy w przysztosci wcigz
bedzie brakowac¢ prostszego i tanszego tranzytu
przez Rosje, a Azerbejdzan, Gruzja i Morze Czarne
beda wolne od ryzyka politycznego zwigzanego

z aktywnoscia Rosjan®g.

Spodziewany przebieg nowych kolejowych miedzynarodowych korytarzy
transportowych — wariant transkaspijski

Samsun

Trabzon

/2“”\
N~
3

58 Wigcej: T. Syryjezyk, Nowy Jedwabny Szlak — szuka¢ prawdy faktach, [w:] Polsko-ukrairiskie relacje kolejowe - stan obecny, potencjal, wyzwania, Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR, Warszawa 2022, 5. 57-61.
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Koncepcija kolei duzych
predkosci miedzy Polska
Ukraing

Kierunek wschodni w planowaniu budowy zupetnie
nowych linii kolejowych byt rozpatrywany jeszcze
przed petnoskalowa rosyjska inwazjg na Ukraine.
W potowie lutego poset Pawet Szatamacha w artykule
opublikowanym przez Instytut Sobieskiego poruszyt
temat stworzenia linii kolei duzych predkosci (KDP)
taczacej Warszawe z Kijowem. Zaproponowat
rozpoczecie rozmoéw pomiedzy rzadami Polski
i Ukrainy dotyczacych budowy takiej infrastruktury
biegnacej pomiedzy stolicami obu krajéw. Linia ta
miataby mie¢ ok.800 km dtugosciicharakteryzowaé
sie europejskim rozstawem szyn (1435 mm).
Szatamacha wskazywat na koniecznos¢ wykonania
analiz potencjatu

niezbednych dotyczacych

przewozowego 2,5-milionowej aglomeracji

warszawskiej i 4-milionowej aglomeracji kijowskiej.

Pomimo tych postulatéw, w tekscie wskazywat na
spodziewany koszt budowy 1 km takiej linii (ok. 20
mIn dolaréw), minimalna wielkos¢ przewozéw (5 min
0s6b rocznie) oraz liczbe uruchamianych potaczen na
dobe (12 par pociggdw dziennie), zeby inwestycja byta
optacalna. Szatamacha podkreslat takze koniecznosc
rozwazenia mozliwosci prowadzenia po linii
przewozow towarowych (w porze nocnej, nie wiedziec
czemu przy uzyciu lokomotyw spalinowych). W jego
tekscie znalazly sie dwie propozycje przebiegu linii
- pétnocna i potudniowa. Pierwsza to trasa wiodaca
z Warszawy Wschodniej do Lublina, nastepnie do
Zamoscia, Lwowa, Tarnopola, Zytomierza i Kijowa (ok.
940 km). Druga propozycja zaktadata wykorzystanie
korytarza Warszawa Wschodnia — Lublin = Chetm
- tuck - Réwne - Zytomierz — Kijéw. Propozycja
zaktadata przejazd z predkoscig 250 km/h na odcinku
od Lublina do Kijowa. Pozwalatoby to na dojazd

z Warszawy do stolicy Ukrainy w 4 godziny>°.

Propozycja przebiegu pétnocnej i potudniowej trasy kolei duzych predkosci (KDP)

taczacej Warszawe z Kijowem
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59 P, Szalamacha, Szybka kolej Warszawa - Kijéw, Instytut Sobieskiego, 17 lutego 2022 1.
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Koncepcja zaproponowana przez polityka
korespondowata z planami zaprezentowanymi przez
Ukraincow rok wczesniej, dotyczacych budowy linii
umozliwiajacych pociggom osigganie predkosci
do 250 km/h. Chodzito m.in. o skonstruowanie
splotu torowego 1525 i 1435 mm od Moscisk przy
granicy z Polska do Iwowskiej dzielnicy Sknitow
we wspomnianym standardzie (ktory umozliwi
korzystanie z niego pociggom o obu rozstawach
kot), wraz z budowa terminalu kontenerowego.
Pierwotnie podawane terminy moéwity o rozpoczeciu

inwestycji jeszcze w 2021, a zakonczeniu —w 2023%° r.

Rosyjska napas¢ na Ukraine, a potem pomoc
udzielana przez Polske spowodowaty istny wysyp
mniej lub bardziej skonkretyzowanych planow
dotyczacych wspotpracy w roznych dziedzinach zycia
gospodarczego. Jednym z nich byta takze kooperacja
w budowie infrastruktury kolei duzych predkosci.
Juz w potowie 2022 r. w dyskursie publicznym zaczety
sie pojawiac koncepcje wigczenia strony ukrainskiej
do budowy sieci ,szprych” kolejowych w ramach
megaprojektu Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Chodzi tutaj o utworzenie potgczenia KDP pomiedzy
Warszawa a Kijowem poprzez przediuzenie
»Szprychy” nr 5, majacej przebiegac ze stolicy Polski
do wojewddztwa lubelskiego w relacji Warszawa —

Lublin = Trawniki — Zamos$¢ — Betzec®'.

Projekt utworzenia linii KDP o europejskim rozstawie

szyn pomiedzy Warszawa a Kijowem zostat
zaprezentowany przez Ukraincéw rowniez podczas
konferencji w Lugano w lipcu 2022 r. Miataby ona
zosta¢ zbudowana w latach 2026-2032 w wiekszosci

w Sladzie istniejacego potaczenia Kijow - Jagodzin

(infrastruktura wykorzystywana obecnie przez nocne
pociagi taczace stolice obu krajow). Czas przejazdu
oszacowano na 5-6 godzin, przy sredniej predkosci ok.
180 km/h. Przedstawione w Lugano plany zaktadaty
takze ominiecie Lwowa, co jest kontrowersyjnym
pomystem. Koszt realizacji tej inwestycji strona
ukrainska ocenita na 1,2 mld dolaréw (szacunek

mocno zanizony)®.

W kolejnych miesigcach temat wiaczenia Ukraincow
w projekt CPK byt kontynuowany. W pazdzierniku
2022 r. poinformowano o mozliwosci przekazania
stronie ukrainskiej przez spodtke Centralny Port
Komunikacyjny standardéw technicznych KDP
oraz pokrycia kosztéw wykonania odpowiedniego
studium wykonalnosci. Wstepne prace studialne
byty juz wodwczas prowadzone przez Europejski
Bank Inwestycyjny na zlecenie Komisji Europejskiej —
byto to Pre-Feasibility Study (odpowiednik studium
korytarzowego) dla potaczenia Ukrainy i Motdawii

z siecig TEN-T®,

Porozumienie w sprawie wspdtpracy w zakresie
projektu KDP pomiedzy Warszawa a Kijowem
przedstawiciele spotki CPK i Kolei Ukrainskich
podpisali w styczniu 2023 r. Zaktada ono wspdlne
przygotowanie studium wykonalnosci przedtuzenia
,szprychy” nr 5 CPK do Lwowa, a docelowo do Kijowa,
o maksymalnej predkosci eksploatacyjnej 250 km/h,
wymiane wiedzy, przekazanie przez polska spotke
standardéw technicznych KDP i Pasazerskiego
Modelu Transportowego. Porozumienie objeto takze
wspdlne dziatania na rzecz pozyskania srodkéow

unijnych na budowe potaczenia®.

60 M. Szymajda, Polski do Lwowa predkoscig 250 km/h. Ukrairicy oglaszaja plan budowy KDP, Rynek-Kolejowy.pl, 25 lutego 2021 1.

61 Szybka kolej do Kijowa. Jak moglaby przebiega¢ trasa?, NaKolei.pl, 15 czerwca 2022 1.

62 M. Szymajda, Ukraina chce budowaé szybka linig kolejowa Kijéw — Warszawa, Rynek-Kolejowy.pl, 8 lipca 2022 r.

63 ]. Madrjas, Horata: Oferujemy Ukrainie ie studium

Inosci KDP do Lwowa Kijowa, Rynek-Kolejowy.pl, 27 pazdziernika 2022 r.

64 CPK Koleje Ukraifiskie podpisaly porozumienie wspétpracy. Cel: budowa linii KDP Polski na Ukraing, CPK.pl, 19 stycznia 2023 1.
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Mozliwy przebieg KDP Warszawy przez Lwéw do Kijowa (ramach projektu CPK)

Gdansk

Biatystok [
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& ONEPK
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Katowice

mKrakéw o
T lLwow

Zrédio: PKP Cargo

RewizjasieciTEN-Tdokonanaw lipcu2022r.wzwigzku
z wojna w Ukrainie i zmiana ukfadu logistycznego na
naszym kontynencie zatozyta rozszerzenie czterech
Europejskich Korytarzy Transportowych na Ukraine
i Motdawie: rozszerzenie Korytarza Morze Pétnocne —
Battyk przez Lwow i Kijéw do Mariupola, przedtuzenie
nowego Korytarza Battyk — Morze Czarne/Egejskie
do Odessy przez Lwow i Kiszynidw oraz rozszerzenie
do Lwowa korytarzy Battyk — Adriatyk i Ren — Dunaj.
W  nawiazaniu do powyzej opisanych planéw
zwigzanych z CPK Polska zaproponowata wiaczenie
linii kolejowej Lublin — Zamos¢ — Betzec — granica
polsko-ukrainska i jej przedtuzenia do Lwowa do
europejskiej sieci bazowej rozszerzonej TEN-T oraz
europejskiego korytarza transportowego ,Morze
Battyckie - Morze Czarne — Morze Egejskie”. Jednak
whniosek ten nie zostat uznany, a w procedowanym
projekcie nowego rozporzadzenia TEN-T znalazty
sie tylko dwa korytarze transportowe z czterech
proponowanych tfaczace Polska z Ukraing: Morze
Pétnocne - Morze Battyckie i Morze Battyckie
- Morze Czarne - Morze Egejskie, zaktadajace

ich przebieg przez przejscie graniczne Medyka -

I Charkéw
B Kijow
Dniepr a
Donieck

Odessa

=

Mosciska 2. By¢ moze proponowana zmiana bedzie
mozliwa pod koniec roku — kolejny przeglad sieci

TEN-T ma nastapic¢ do 31 grudnia 2023 r.

Jak sie niedawno okazato, pozycja CPK jako
spotki wyspecjalizowanej m.in. w budowie nowej
infrastruktury kolejowej uwzglednia réwniez te
przeznaczona dla ruchu towarowego. W kwietniu
2023 r. podmiot ten poinformowat o swoich planach
dotyczacych tej sfery aktywnosci. Jak wskazano, linie
kolejowe, ktore powstang w ramach komponentu
kolejowego, beda umozliwiaty takze realizacje
przewozéw towarowych, przede wszystkim ruchu
pociaggdow przewozacych kontenery w ramach
transportu intermodalnego. W tym celu CPK
zlokalizowato kilkanascie miejsc, w ktérych
planowana jest budowa przez spétke terminali
przetadunkowych (obstugujacych ITU, czyli
kontenery i naczepy wykorzystywane w transporcie
kombinowanym) umozliwiajagcych przyjmowanie
pociggdow o dtugosci do 750 metréw. Maja to byc
obiekty otwarte, funkcjonujace w warunkach

zintegrowanej sieci kolejowej. Beda obstugiwane
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Zrédio: Komisja Europejska

przez prywatne firmy, ale CPK bedzie czuwa¢ nad
utrzymaniem jednolitego standardu swiadczonych
przez nich ustug. Spdtka pracuje nad modelem
kolejowego ruchu towarowego dla sieci kolejowej,
ktory  bedzie uwzglednia¢  uwarunkowania
polskiego rynku przewozéw i jego przewidywanego
rozwoju. CPK podjeto takze wspodtprace z Narodowym

Centrum Badan i Rozwoju (NCBR) w celu stworzenia

technologii przetadunku naczep z transportu
kolejowego na drogowy i odwrotnie. tacznie ma
powstac¢ 10 terminali towarowych CPK, z czego
jeden planowany jest do lokalizacji przy LHS. Zgodnie
z planami spdtki, ma tam by¢ mozliwy przetadunek

zaréwno kontenerow, jak i naczep.
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Terminale kontenerowe planowane do budowy przez CPK

Zroédto: CPK

B Wybodowane przezCPK [l Zmodernizowane

Pozostate Linie kolejowe

wybudowane przez PKP PLK

Numer szprychy

Realizacja wspomnianych powyzej planéw powinna
doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej oba kraje beda
mogty wykorzysta¢ swoje potozenie w kontekscie
transportu towarowego oraz sprostaé popytowi
na przewozy pasazerskie wygenerowane przez
nowe uwarunkowania gospodarcze i polityczne.
W przypadku tego pierwszego kluczowe znaczenie
beda miaty zapewne takie tendencje jak:

o import z Dalekiego Wschodu (rowniez
w przypadku dalszej izolacji Rosji, poprzez korytarz
transkaspijski),

zainteresowania

e zmniejszenie inwestycjami

i tworzeniem oddziatéw firm europejskich w Rosji,

o zwiekszenie wymiany handlowej pomiedzy
panstwami cztonkowskimi UE a Ukraing (Polska jest
tutaj krajem docelowym i tranzytowym),

e atakze-—aw przysztosci by¢ moze przede wszystkim

- integracja Ukrainy z Unig Europejska.

W transporcie pasazerskim w przysztosci kolej

powinna sta¢ sie¢ podstawowym sSrodkiem
komunikacji stuzacym utrzymaniu wiezi Ukraincéw
zamieszkatych w Polsce z rodzing w Ukrainie
i z rodzinnymi miejscowosciami. W przeciwienstwie
do Polski powinna ona takze by¢ gtdwnym sposobem

przemieszczania sie na trasach krajowych. Istotne
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szanse otworza sie takze w momencie podjecia
decyzji o budowie linii KDP w relacji Warszawa -
Kijow, ktéra miataby szanse stac¢ sie konkurencja
dla komunikacji lotniczej. Kolej mogtaby miec takze
znaczenie w ruchu turystycznym (trasy Warszawa/
Krakow — Lwow, potaczenia nocne do Odessy), jako
Srodek integracji pogranicza (uruchomienie ruchu na
odcinkach przygranicznych — np. Przemysl — Chyrow
i Sanok — Chyrdw), a takze atrakcja turystyczna (np.

odtworzenie tzw. kolei transwersalnej z czaséw

austro-wegierskich). Wykorzystanie tych szans bedzie
jednak zalezato nie tylko od dostepnosci finansowania
czy sprzyjajacych warunkoéw geopolitycznych. Bedzie
wymagato przede wszystkim realnej, jakosciowej
zmiany w polsko-ukrainskich relacjach kolejowych
i zachowania politycznej woli dziatania. Czas
pokaze, jakie przyniesie to efekty i czy kolej stanie sie
waznym elementem integracji spoteczenstw Polski

i Ukrainy.

Infrastruktura kolejowa droga Ukrainy

do Europy

Olha Bystrytska

W pierwszych dniach rosyjskiej inwazji na petna skale
Ukraina wysadzita w powietrze potgczenia kolejowe
z Rosjg i Biatorusia, a takze kilkanascie mostow
znajdujacych sie na terenach dziatan wojennych.
Infrastruktura kolejowa, majaca  strategiczne
znaczenie dla ludnosci cywilnej i potrzeb wojskowych,

stata sie jednym z celéw Federacji Rosyjskiej.

W wyniku rosyjskiej agresji od 24 lutego 2022 r.
uszkodzonych zostato 44832 km torow, 78 obiektow
inzynieryjnych oraz 1410,4 km rozstawionej sieci
trakcyjnej. Najwiecej uszkodzen infrastruktury
elektroenergetycznej odnotowano w obwodach:
donieckim, charkowskim, kijowskim, chersoriskim
Infrastruktura

i dniepropietrowskim. kolejowa

zostata  najbardziej zniszczona w  regionach

pdtnocnych, potudniowych i wschodnich.
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Przy tak duzych zniszczeniach szybkos¢ prac

naprawczych miata kluczowe znaczenie dla

utrzymania ruchu pociggow pasazerskich

i towarowych. W poréwnaniu z okresem

przedwojennym czasy hapraw znacznie sie
skrocity. Wczesniej konieczne byto opracowanie
dokumentacji projektowej i uzyskanie akceptacji.
Teraz z reguty moéwimy o przywracaniu po awarii,
wiec wiekszos¢ proceséw biurokratycznych nie jest
potrzebna. Na przyktad zesztej wiosny most kolejowy
do Czernihowa zostat odbudowany w niecaty tydzien.
Most w Irpieniu - w 29 dni. tacznie w ciggu ostatniego
roku odbudowano 25 obiektéw inzynieryjnych,
19 838 km toréow kolejowych, roztozono 717,3 km sieci
trakcyjnej, przywrdécono tymczasowe zasilanie sieci
trakcyjnej i odbiorcow 22 podstacji trakcyjnych. Od
maja 2023 r. przy odbudowie infrastruktury torowej
pracuje okoto 60 tys. pracownikow.

Ponadto czes¢ infrastruktury znajduje sie na
tymczasowo okupowanych przed Rosje terytoriach.

Na kwiecien 2023 r. obejmuje to 3423,84 km torow

kolejowych.

Reorientacja przeptywoéw
fadunkow

Gtownym wyzwaniem stojacym przed logistyka
Ukrainy po rosyjskiej inwazji jest koniecznosc¢
reorientacji przeptywow tadunkow. Do 24 lutego 2022
r. gtdwny przeptyw tadunkoéw tradycyjnie odbywat sie
droga morska. Po zablokowaniu gtéwnych portow
dla logistyki pozostaty tylko dwie niezawodne trasy
- trzy porty rzeczne regionu Dunaju i zachodnie
przejscia ladowe.  Korytarz zbozowy”, ktory
zostat uzgodniony latem 2022 r., jest nieustannie
sabotowany przez strone rosyjska i ma ograniczenia

w eksporcie innych rodzajow towardw niz produkty rolne.

W ciggu ostatniego roku JSC ,Ukrzaliznycia” (Koleje
Ukrainskie) przewiozta dwa razy mniej tadunkoéw niz
w okresie przedwojennym. Wedtug danych firmy
obroty towarowe w 2022 r. wyniosty 150,4 min ton
w poréwnaniu do 314,3 min ton w 2021 r. Najwiecej
tadunkoéw przewiezionow ruchu krajowym - 76,1 mint;
eksport wynidst 59,4 min t. Przez zachodnie przejazdy
kolejowe przewieziono 34 min ton fadunkoéw
eksportowych (+12% do 2021 r.) oraz 58 miIn ton
tadunkoéw importowanych (+71% do 2021 r.). Gtéwnym
tadunkiem eksportowym dla kolei w ubiegtym roku
byto zboze, ktérego udziat w strukturze ogodtem
wyniost 38%. 66,8% zboza transportowanego koleja
wystano droga morska przez porty naddunajskie
oraz w ramach ,korytarza zbozowego”, pozostate
332% — korytarzami lagdowymi. Jednoczesnie przed
rozpoczeciem inwazji na petna skale tylko 2%

eksportu zboza byto wysytane korytarzami ladowymi.

Waskie gardia w infrastrukturze

W celu zwiekszenia eksportu przez przejscia
zachodnie utworzono specjalna jednostke w Kolejach
Ukrainskich,

poniewaz reorientacja

przeptywow

towarowych i wzrost obcigzenia infrastruktury
granicznej ujawnity bariery i waskie gardta logistyki

kolejowej w kierunku Europy.

Pierwszymznichjestniewystarczajacaprzepustowosé
przejs¢ granicznych, ktére umozliwiaja przetadunek
Z wagonu szerokotorowego na wagon waskotorowy.
Obecnie z krajami Unii Europejskiej funkcjonuje 15
kolejowych przejs¢ granicznych, w tym 7 z Polska.
Na terytorium Ukrainy znajduje sie 10 przejsé
granicznych o europejskiej szerokosci toru. Wedtug
stanu na kwiecien 2023 r. najbardziej ruchliwe
przejscia graniczne do Polski to Izow - Hrubieszow
i Jagodzin — Dorohusk, na Stowacje Czop-Cierna
nad Tisou i Uzhorod-Matovce (Pawtowe), na granicy
z Rumunia Dyakovo-Halmeu i Batiowo/Sotowka —
Eperjeske na granicy z Wegrami. Kolejka do nich

moze siegac 10-15 dni.
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W 2022 r. Koleje Ukrainskie zatwierdzity Program
Rozwoju Stacji i Przejazdéw Kolejowych na
granicy krajéw UE i Motdawii na lata 2022-2025.
Ma on na celu poprawe logistyki kolejowych
przewozéw towarowych i zapewnienie efektywnej
redystrybucji przeptywoéw towarowych pomiedzy
portami i zachodnimi przejsciami granicznymi oraz

zwiekszenie ich zdolnosci przewozowej poprzez

przebudowe istniejacej  infrastruktury.  Koleje
Ukrainskie przygotowaty i przedtozyty Komisji
Europejskiej nastepujace propozycje projektow

w ramach instrumentu ,t3czac Europe” (CEF):

« przejscie graniczne Jagodzin — Dorohusk z Polska
(remont toru 1435 mm na stacji Jagodzin na odcinku
Maciejow — Kowel, Luboml| — Maciejéw, modernizacja
wyposazenia pod rozbudowe przejscia);

« przejscie graniczne Mosciska Il - Medyka
z Polska(remont torowiska 1435 mm na stacji
Mosciska |, Mosciska Il, modernizacja wyposazenia
pod rozbudowe stacji);

« przejscie graniczne Czop - Czerna nad Cisa
/ Zahon 1z Republika Stowacka / Republika
Wegierska (rozbudowa terminala intermodalnego
i infrastruktury towarzyszacej na stacji Czop);

» punkt kontrolny Wadul-Siret — Dornesti z Rumunia
(remont toru 1435 mm na stacji Wadul-Siret, stacja
Hlyboka-Bukowynska, modernizacja sprzetu pod

rozbudowe przejscia).

Drugim wyzwaniem jest inny rozstaw toréw, ktory
doprowadzit do niedoboru wézkdw o rozstawie 1435
mm. W kwietniu ubiegtego roku Koleje Ukrainskie
dysponowaty okoto 1000 takich woézkéw, od 1 maja
2023 r. ich liczba wzrosta do 3450 sztuk. Dla dalszego
rozwoju przewozéw z Europa konieczne bedzie
uruchomienie produkcji witasnych wagonéw

w stylu europejskim.

Trzecia bariera to niewystarczajaca liczba terminali

magazynowych i przetadunkowych. Gtéwnym

wyzwaniem  jest przyciggniecie prywatnych

inwestycji. Koleje Ukrainskie ogtosity, ze moze
udostepni¢ swoje publiczne drogi dojazdowe do
ogodlnego uzytku biznesowego na budowe takich
terminali. Dzi$ zrealizowano juz projekty prywatne,
m.in. na granicy z Polska. Przyktadem moze by¢
terminal kontenerowy Mosciska, ktory ma mozliwosc
przyjmowania regularnych pociaggdw na europejskich
i ukrainskich torach. Obecnie stopier wykorzystania
terminalu wynosi 65%. Firma dostosowata sie rowniez
do potrzeb i ukonczyta terminal zbozowy, ktory moze
obstugiwa¢ 60 tys. ton zboza miesiecznie, a takze
big bagi i tadunki ptynne. Ponadto Koleje Ukrairiskie
opracowuja dokumentacje projektowo-kosztorysowa
budowy pierwszego kompleksu rozruchowego
terminala cargo na stacji Kowel i terminala cargo

w Sknylowie.

Dzis mdwimy o potrzebie rozwoju i inwestycji
w infrastrukture zachodniej granicy, aby zapewnic¢

zrownowazony  eksport, wesprze¢ gospodarke

i zintegrowa¢ Ukraine z europejska siecia

transportowa.



Lotnictwo

Malinowski
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Globalne i regionalne skutki rosyjskiej

agresji na Ukraine
tukasz Malinowski

W odrdéznieniu od okresu po aneksji Krymu rosyjska
agresja na Ukraine w 2022 r. oznaczata daleko idace
konsekwencje dla sektora lotniczego w Europie
Srodkowej i Wschodniej. 24 lutego zamknieta
zostata ukrainska przestrzen powietrzna, a wszystkie
samoloty lecace do tego kraju zostaty zmuszone do
zmiany miejsca ladowania. Kolejne dni i tygodnie
przyniosty  sankcje i zamkniecie przestrzeni
powietrznej nad Motdawig (czasowe) oraz Biatorusia,
ktora pozwolita na wykorzystanie swojego terytorium
przez sity agresora. Nakfadane przez panstwa
sankcje doprowadzity za$ do zamkniecia potaczen
lotniczych miedzy krajami wspierajgcymi Ukraine (m.in.
cztonkowie Unii Europejskiej, Wielka Brytania, USA,
etc.) a Rosja oraz do zamkniecia rosyjskiej przestrzeni

powietrznej dla samolotéw z tych panstw.

W ostatecznym rozrachunku do najwazniejszych skutkow
wojny Rosji z Ukraing dla lotnictwa nalezy zaliczyc:

o catkowite wstrzymania ruchu lotniczego do/z Ukrainy
e catkowite wstrzymanie ruchu lotniczego miedzy
panstwami wspierajagcymi Ukraine a Rosja
i Biatorusia (sankcje)

o zamkniecie przestrzenie powietrznej Ukrainy,
Biatorusi i Rosji, a zwtaszcza mozliwosci przelotow
nad Syberig, dla panstw wspierajacych Ukraine

e sankcje w zakresie dostaw i ustug dla rosyjskiego
sektora lotniczego

» wydfuzenie faricucha dostaw pomiedzy Azjg a Europa

Wojna Rosja — Ukraina a miedzynarodowy
ruch lotniczy

Udziat rynku

Udziat rynku

europejskim globalnym
Ukraina 3,3% 0,8%
Biatorus 0,3% 0,1%
Motdawia 0,4% 0,1%
Rosja 57% 1,3%

Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoznikow Powietrznych
(IATA) na podstawie danych 20217 r.

Z punktu widzenia globalnego rynku lotniczego
te zmiany nie byly jednak az tak istotne - liczba
pasazerow korzystajgca z transportu lotniczego
w Rosji, Ukrainie i Biatorusi nie jest bowiem zbyt duza.
Inaczej wyglada sytuacja, jesli przyjrzymy sie
poszczegdlnym regionom i panstwom, a Europa
Srodkowo-Wschodnia jest tym regionem, ktory
zostat przez wojne szczegodlnie dotkniety. Wyrdznia
sie tutaj zwtaszcza Polska, ktéra w ostatnich latach
dla obywateli Ukrainy byta nie tylko miejscem
docelowym podrézy, ale takze istotnym punktem
przesiadkowym w lotach do Stanéw Zjednoczonych
i Kanady. W 2021 r. ruch pasazerski pomiedzy Rosja
i Ukraing a Polska stanowit 7% catosci przewozéw
w naszym kraju. Na podobnym poziomie wskaznik
ten ksztattowat sie w Estonii i Stowacji. W przypadku
Butgarii byto to 5%, zas Austrii 3%. Obywatele z Rosji
(W przewazajacej czesci) i Ukrainy stanowili takze
wyzsza niz 1% czes¢ podrézujacych w przypadku
takich europejskich panstw, jak Turcja (8% - to panstwo
nadal umozliwia obywatelom rosyjskim swobodny
wjazd)), Cypr (12%) oraz Grecja i Niemcy (2%).

Wojna  wplyneta na znaczne zmniejszenie
zainteresowania podrézami lotniczymi pomiedzy
Rosjg a panstwami Azji Centralnej i Kaukazu oraz
zmniejszenie ruchu pomiedzy tym panstwem
a Ameryka Pétnocna. Wstrzymanie lotéw na Syberig
zmniejszyto oferowanie na trasach pomiedzy Europa
a Azjg - nie wszyscy przewoznicy zdecydowali sie

bowiem na utrzymanie alternatywnych, dtuzszych tras.

1 Szerzej: https://www.rynek-lotniczy.pl/wiadomosci/rosja-zaatakowala-ukraine-lot-anulowal-loty-ukrainska-przestrzen-zamknieta-13810.html

2 Wg danych IATA-
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Wojna  wplyneta na znaczne  zmnigjszenie

zainteresowania podrézami lotniczymi pomiedzy
Rosjg a panstwami Azji Centralnej i Kaukazu oraz
ruchu

zmniejszenie pomiedzy tym panstwem

a Ameryka Pétnocna. Wstrzymanie lotéw na Syberig
zmniejszyto oferowanie na trasach pomiedzy Europa
a Azjg — nie wszyscy przewoznicy zdecydowali sie bowiem

na utrzymanie alternatywnych, dtuzszych tras.

Zmiany w ruchu lotniczym wedtug Rejonow Informacji Powietrznej (FIR) — 2022 r.

wzgledem 2019 r.3

Zrédto: Eurocontrol

Przed wybuchem wojny w przewozach tadunkéw
transportem lotniczym Rosja i Ukraina rowniez nie
odgrywaly globalnie istotnej roli — przypadato na nie
zaledwie 0,9% transportowanego cargo. Rosja
odgrywata jednak istotniejsza role w segmencie
dedykowanych przewozdw cargo — przypadato na nig

ok. 2,5% rynku.

Zamkniecie lotéow nad Syberig ograniczyto podaz
powierzchni tadunkowych (belly cargo) na trasach
pomiedzy Europa a Azja — to zas przyczynito sie do
zwiekszenia przewozu tadunkow przez panstwa
Bliskiego Wschodu. W pierwszych miesigcach po
lutowej agresji istotne znacznie réowniez w zakresie

cargo miaty rosnace ceny paliwa.

3 Zrédto: Eurocontrol Seven-Year Forecast 2023-2029, marzec 2023. Link: https://www.eurocontrol.int/publication/eurocontrol-forecast-update-2023-2029
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Polski i ukrainski rynek lotniczy

tukasz Malinowski

Rynek polski

Przed wojna sytuacja na polskim i ukrainskim rynku
lotniczym znaczaco sie réznita, co wynikato przede
wszystkim z réznego tempa rozwoju gospodarczego
- szybszy w Polsce wzrost zamoznosci spoteczenstwa
przektada sie bowiem na wieksza mobilnos¢
i czestsze korzystanie z transportu lotniczego — oraz
odrebnych uwarunkowan prawnych wynikajacych

z cztonkostwa Polski w Unii Europejskie;j.

Akcesja Polski do UE w 2004 r. oznaczata liberalizacje
rynku lotniczego. Na podstawie obowigzujacego
wowczas tzw. trzeciego pakietu liberalizacyjnego
kazdy przewoznik wspdlnotowy zyskat prawo do
swobodnego wykonywania przewozéw w Polsce.
Nad Wista niemal od razu pojawili sie przewoznicy
niskokosztowi (Low Cost Carrier — LCC). Palma
pierwszenstwa nalezy sie Air Europie,dziatajacej do
2003 r. W 2004 r. pojawit sie Wizz Air, a rok pozniej
Ryanair. W efekcie do 2006 r. liczba pasazeréw od
czasu wejscia do UE podwoita sie i w kolejnych

latach, z rézna dynamika, stale rosta.

Liczba pasazeréw Polskich Linii Lotniczych LOT (w min)

Zroédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych
przewoZnika.

Pojawienie sie  przewoznikow  niskokosztowych

oznaczato kilopoty narodowego przewoznika,
Polskich Linii Lotniczych LOT, ktdre nie byty gotowe
na tak szybkie zmiany na rynku i konkurencje. LOT
zmuszony byt nawet do skorzystania z pomocy

publicznej, ale udato mu sie przetrwac. Po 2015 r. LOT

8,0

wroécit na Sciezke szybkiego wzrostu i po czterech
latach przekroczyt poziom 10 min pasazeréw. Obecnie
PLLLOTdysponujg76samolotami,wtymIlsamolotami
B737MAX i 15 samolotami szerokokadtubowymi B787
Dreamliner. Spdtka zapowiada takze przekroczenie

bariery 10 min pasazeréw w 2023 r.
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Liczba pasazerow w transporcie lothiczym w Polsce i Ukrainie (w min)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ULC oraz Ukrairiskiego Urzedu

Rynek ukrainski

Sytuacja na rynku ukrainskim przed wybuchem
wojny i pandemia w daleko idacym uproszczeniu
przypominata te w Polsce sprzed dwoéch dekad.
Liczba pasazerow szybko wprawdzie rosta, ale
napedzata ja emigracja zarobkowa i rosngca oferta
przewoznikéw niskokosztowych stawiajacych na

obstuge tego ruchu.

Po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego na terenie
Ukrainy przez wiele lat najwiekszym przewoznikiem
byty linie AeroSvit, ktére jednak zbankrutowaty pod
koniec 2012 r. Od 2013 r. gtdbwnym przewoznikiem
staty sie Ukraine International Airlines (UIA), ktére na
poczatku 2022 r. dysponowaty 35 samolotami, w tym
trzema B777-200ER, ktére obstugiwaty 88 kierunkow,

m.in. miedzy Kijowem a Nowym Jorkiem.

2013 r. byt dla Ukrainy istotny nie tylko ze wzgledu
na zmiany strukturalne na rynku, ale i z uwagi na
zakonczenie negocjacji z Unig Europejska w sprawie
umowy regulujacej ruch lotniczy. Niestety spor
miedzy Wielka Brytania a

Hiszpania opdznit

podpisanie Umowy o wspdélnym obszarze

# Szerzej: https://www.rynek-lotniczy.pl/wiad i/otwarcie-unij

ieba-dla-ukrainy-13162.html

3 Szerzej: https://www.rynek-lotniczy.pl/wiad i/ukraina-bedzie-miec

Statystycznego.

lotniczym i ostatecznie zostata ona przyjeta dopiero
12 pazdziernika 2021 r.* W miedzyczasie, tj. 11 czerwca
2017 r., weszio w zycie porozumienie pomiedzy
Ukraina a panstwami obszaru Schengen zezwalajace
na ruch bezwizowy. Te dwie regulacje potozyty
formalne podwaliny pod dynamicznych rozwaoj ruchu
lotniczego i rozpoczety procesy podobne do tych

7z 2004 r. w Polsce.

W miesigc po podpisaniu umowy lotniczej z Unia
Europejska prezydent Ukrainy Wotodymyr Zetenski
ogtosit plany zatozenia nowej, panstwowej linii
lotniczej na Ukrainie pod nazwa Ukraine National
Airline oraz poinformowat o podpisaniu protokotu
uzgodnien (MoU) z Airbusemn na dostarczenie
nowych samolotéw. Podpisanie umowy zachecito
takze przewoznikéw niskokosztowych do poszerzenia

oferty potaczen pomiedzy Ukraing a Unia Europejska.

W 2018 r. Ukraina po raz pierwszy mogta sie pochwali¢
przekroczeniem 20 min pasazeréww ruchulotniczym.
W tym samym czasie w Polsce przekroczona zostata
bariera 45 mlIn pasazeréw. Dla obu panstw rekordowy
byt 2019 r. Nad Wistg odnotowano wtedy ok. 49 min

pasazerdw, zas w Ukrainie ponad 24 mlIn podréznych.

go-przewoznika-13131html
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W czasie pandemii COVID-19 liczba podrdzujacych

w Polsce spadta zdecydowanie bardziej niz u naszego

wschodniego sasiada,

ale w 2022 r. ponownie

przekroczyta 40 min pasazerdow.

10 najwiekszych przewoznikéw (oferowana liczba miejsc) w Ukrainie (luty 2022 r.)

Ryanair

Przed petnoskalowa agresja Rosji na Ukraine
przewoznicy niskokosztowi mieli bardzo ambitne
plany zwiazane z tym rynkiem. Wizz Air planowat
zbazowac na Ukrainie 7 nowych samolotéw (w sumie
przewoznik miat mie¢ 11 samolotéow w Kijowie
i Lwowie), a catkowita siatka potaczen, zaplanowana
na startujacy pod koniec marca 2022 r. rozkiad,
zaktadata uruchomienie 117 potaczen do 21 krajow

z 6 ukrainskich lotnisk.

Na poczatku 2022 r. swoéj rozbudowany rozktad lotéw
z Ukrainy przedstawit Ryanair. Irlandzki przewoznik
zamierzat zaproponowac 230 lotéw tygodniowo na

90 trasach, w tym 13 nowych, wsérod ktorych miaty

© Szerzej: htps://www.rynek-lotniczy.pl/wiadomosci/dwi

bsl

Ch-aviation/ OAG Aviation Worldwide Limited

znalez¢ sie potaczenia miedzy Gdanskiem i Lwowem
oraz Modlinem i Chersoniem® W czasie swojej
obecnosci w Ukrainie od wrzesnia 2018 r. Ryanair

przewiozt ponad 3,6 miliona pasazerow.

Obaj przewoznicy zaktadali uruchamianie nowych
pofaczen nie tylko na trasach obstugujacych ruch
migracji zarobkowej, ale takze na popularnych
destynacjach turystycznych, co wynikato z przyjetego
zatozenia o dalszym bogaceniu sie Ukraincow
i wzrostu zainteresowania wakacjami w regionie

Morze Srédziemnego czy Bliskiego Wschodu.

buzz-13513.html

trasy-r 2-polski-na-ukraine-rejsy

Y
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Ruch lotniczy miedzy Polska a Ukraing

Y ukasz Malinowski

Lotniczy ruch pasazerski pomiedzy Polska a Ukraing
zaczat rosnac¢ dynamicznie w 2017 r. po zniesieniu
obowigzkéw wizowego. W efekcie po raz pierwszy
przekroczona zostata bariera 700 tys. pasazerow —
byt to wzrost o 40% wzgledem roku poprzedniego.
W kolejnych latach wzrosty byty na réwnie wysokim
poziomie, a Ukraina zyskiwata na znaczeniu
w polskim sektorze lotniczym. Wynikato to przede
wszystkim ze zwiekszajacej sie liczby Ukraincéw
pracujacych w Polsce i rosnacej roli Warszawy
jako hubu przesiadkowego w drodze z Ukrainy do
Standw Zjednoczonych i Kanady.

W 2018 r. przybylo kolejne 42% pasazerdw,
a w rekordowym 2019 r. po wzroscie o 37% wzgledem
roku poprzedniego przekroczona zostata bariera 2

min podréznych. Dalszy rozwdj zostat zatrzymany

przez pandemie  koronawirusa

wywotujacego
COVID-19, ale w 2021 r. liczba wzrosta do ponad
1 min. Poczatek 2022 r. zapowiadat dalsza odbudowe

ruchu”.

W okresie od 2013 do 2017 r. $rednio 64% pasazerow
podrézujgcych miedzy Polska a Ukraing korzystato
z lotnisk w Kijowie, ale od 2018 r. widac istotny
wzrost znaczenia lotnisk regionalnych - do 2021
r. udziat Kijowa w ruchu pomiedzy Polska a Ukraina
zmniejszyt sie o 10 pp., co byto w znacznej czesci
zastuga linii niskokosztowych uruchamiajacych nowe
potaczenia. W 2021 r. Kijow ustepowat w statystykach
tylko Londynowi jako najpopularniejszemu portowi
na trasach do Polski, Lwow znajdowat sie na 13, zas

Odessa na 25. pozycji.

Liczba pasazerow pomiedzy Polskg a Ukraing

2013 2014 plo) 13 2016 ploly 2018 2019 2020 2021 2022*

Kijow 194 429 179 515 202764 283634 472620 779384 1166356 346 422 573192 124 331
Lwow 54199 49 639 56 855 86 982 161691 313 835 470 291 123 941 248 532 52 614
Odessa 46 081 39052 36 676 45 034 66 653 94 376 158 268 94 297 146 715 28 353
Charkow 6942 12139 0 22 444 43 059 86 568 214709 73797 76 810 13723
Pozostate 6975 182 1279 11008 5293 16 002 24890 16 028 24 868 3543

Suma 308626 280 527 297 574 449102 749316 1290165 2034514 654485 1070N7 222564

Zrédto: Ch-aviation/ OAG Aviation Worldwide Limited

W cigguzaledwie 7 latznaczenie Ukrainy dla polskiego
rynku lotniczego znaczaco wzrosto. Jeszcze w 2015 r.
wieksza liczba pasazeréw podrdézowata pomiedzy
Polska a Belgia czy Danig, a skala ruchu byta podobna
w przypadku Austrii, Rosji czy Szwajcarii. Do 2019 r.
liczba pasazeréw obstuzonych w polskich portach
lotniczych w ruchu regionalnym w przypadku Ukrainy
wzrosta niemal siedmiokrotnie, a udziat w rynku

osiagnat 7%. W 2021 r. ruch na tym kierunku szybko

sie odbudowywat i przekroczyt milion pasazerow.
W przypadku podrézy miedzy Polska a Rosja w2019 .
odnotowano 415 tys. pasazeréw (1% polskiego rynku),
zas w 2022 r. byto to mniej niz 100 tys. oséb. Z punktu
widzenia rynku krajowego i bezposredniego ruchu
pomiedzy panstwami Rosja w ostatniej dekadzie

tracita na znaczeniu, a zyskiwata Ukraina.

7 Uwaga: Dane ULC podawane sg oparciu statystyki portéw lotniczych roznig si¢ od tych podawanych przez linie lotnicze oparciu dane systeméw sprzedazowych-
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Udzial Ukrainy jako kraju docelowego podrézy wsréd liczby pasazeréw obstuzonych w
polskich portach lotniczych w miedzynarodowym ruchu regularnym

Zrédto: Urzgd Lotnictwa Cywilnego (ULC) - opracowanie wiasne.

W 2021 r. wéréd pasazeréw obstuzonych w polskich czwartym miejscu. W ostatnim przedpandemicznym
portach lotniczych w miedzynarodowym ruchu 2019 r. Ukraina znajdowata sie na piatym miejscu,
regularnym najliczniejsza grupe stanowili a oprécz wymienionych wczesniej panstw wiecej
pasazerowie z/do Wielkiej Brytanii (13,9%), Niemiec podréznych wybrato Holandie.

(9%) i Wioch (8%). Ukraina (7%) znalazta sie na

Liczba pasazeréw obstuzonych w polskich portach lotniczych weditug docelowych krajéw
w miedzynarodowym ruchu regularnym

2015 pLo) [ 2017 2018 2019 2020 2021 2022

thl;‘w?ary— 6171062 7 085 984 7791756 7972 581 8286718 2979 965 2 M7 634 6283 079

Niemcy 3623002 3836174 4109 549 4 560 536 4 760 667 1252759 1369 234 3007 280

Wtochy 1530298 1680 067 2130 471 2 432 384 2640 264 779 850 1200 889 3052573
Hiszpania 1106 015 1330 081 1708196 181 747 1939 354 501276 1056 269 2016 221
Ukraina 294 990 448 784 748 310 1289 313 2 032507 652718 1069136

Zrédto: Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC) - opracowanie wiasne.
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Konsekwencje wojny dla polskiego
i ukrainskiego lotnictwa

tukasz Malinowski

W opublikowanej w marcu 2023 r. prognozie dla
europejskiego rynku lotniczego Eurocontrol zaktada,
ze w 2025 r. liczba lotéw w europejskiej przestrzeni
powietrznej osiggnie putap 11,1 min, a wiec ten
sprzed pandemii koronawirusa. Organizacja uznata,
ze nie jest mozliwe prognozowanie ruchu lotniczego
w ukrainskiej przestrzeni powietrznej i postanowita
przyja¢ obecna sytuacje (brak jakichkolwiek lotow)
do konca prognozy, ktéra przypada na 2029 r.

Rynek polski

W ostatnich latach po stronie polskiej w ruchu
z Ukraing dominowato Lotnisko Chopina, na ktére
przypadata najwieksza liczba pasazeréw —w ostatnim

przedpandemicznym roku byto to ponad 43%

ogotu. Na kolejnych miejscach znalazly sie lotniska

w  Krakowie, Wroctawiu, Gdansku, Modlinie
i Katowicach. Pozostate porty obstuzyty na tym
kierunku mniej niz 100 tys. pasazerow.

W ostatnich latach udziat stotecznego portu
w obstudze ruchu z Ukraing malat. Dane za ten
okres trudno jest porownywac ze wzgledu na ciagle
zdecydowanie mniejsza ogdlna liczbe podréznych,
ale mozemy przyjac, ze trend szybkiego wzrostu
liczby pasazerow utrzymywatby sie w polskich
portach regionalnych, ktére majg zdecydowanie
wieksze mozliwosci rozwoju niz zblizajace sie do

granic przepustowosci gtdwne lotnisko w Warszawie.

Ruch pasazerski polskich lotnisk do Ukrainy w latach 2019-2022

Port lotniczy 2019 pLoylo) 2021 do lutego 2022

Lotnisko Chopina Warszawie 883143 249104 414103 77 956

Port Lotniczy Wroctaw - Strachowice 224 619 80 809 157 903 35605
Port Lotniczy im. Jaqa Pawia Il Krakow - 204 017 92112 129 984 22 491

Balice
Miedzynarodowy DorF Lotniczy Katowice 154 763 68205 63188 12710
Pyrzowicach

Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy 185974 77 562 120148 21643
Port Lotniczy Poznan - tawica 91717 39 574 87 667 21242
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin 131837 31620 90 210 18 398

Port Lotniczy Bydgoszcz 38977 6 555 3525 856
Port Lotniczy Lublin 16 079 5400 0 0

Pozostate 3388 3544 3389 1263

Suma korcowa 2 034 514 654 485 1070 7 222 564

Warto zwrdéci¢ uwage na to, ze jeszcze w 2019 r.
liczba pasazeréw korzystajacych z przewoznikéw

tradycyjnych i niskokosztowych byta zblizona, ale

w okresie wychodzenia z pandemii zdecydowanie

szybciej odbudowywaly sie tzw. tanie linie.



Polsko-ukrainskie relacje transportowe jako wsparcie Ukrainy na drodze do cztonkostwa w UE 87

Ruch pasazerski z polskich lotnisk do Ukrainy z podziatem na przewoznikéw sieciowych i

niskokosztowych
Typ przewoznika 2019 pLoylo) 2021 do luty 2022
Niskokosztowy 1176 683 444 625 754 220 166 586
Sieciowy 857 231 209 860 315 856 55940

Na Lotnisku Chopina pasazerowie podrézujacy
z Ukrainy stanowili widoczng, ale nie bardzo duza
znaczaca pasazerdow. Podobniej jak w wielu innych
przypadkach ocena 2022 r. jest trudna ze wzgledu
na duza liczbe uchodzcéw opuszczajgcych Ukraine
oraz ruch trwajacy jedynie przez kilka tygodni.
Przed wojna pasazerowie z Ukrainy stanowili ok. 5%
wszystkich podrézujacych na warszawskie lotnisko.
W 2021 r. byto to ponad 400 tys. osob (5,5%), w 2019
r.— prawie 900 tys. (4,7%).

Podrézni z lub do Ukrainy stanowili w 2021 r. 10,5%
pasazeréw transferowych na Lotnisku Chopina.
Przed pandemia ten wskaznik byt na poziomie 7,3%
—to za$ posrednio pokazuje jak duze znaczenie miat
rynek ukrainski dla PLL LOT, dla ktérych Warszawa

jest gtownym weztem przesiadkowym.

Wojna w Ukrainie z punktu widzenia PLL LOT
spowodowata wiec nie tylko zawieszenie lotow do
Ukrainy czy Rosji, ale miata rowniez negatywny
wplyw na

przelotow na Daleki Wschéd w Azji. Przewoznik

wiele innych operacji dotyczacych
przyznaje, ze przetozyto sie to w konkretny sposob
na koszty - siatka musiata zosta¢ zmodyfikowana,
a wydatki wzrosty. LOT zapewniat jednak, ze nie
bedzie to miato znaczacego wptywu na kondycje
finansowa spdtki i bedzie ona bez przeszkdd sptacac

zobowigzania z okresu pandemii.

Na krakowskim lotnisku w okresie od marca 2019
r. do lutego 2020 r. (ostatni rok przed pandemia)
odnotowano 39 min pasazeréw linii Ryanair i 0,8

mIin linii Wizz Air na kierunku ukrainskim. W ciggu

ostatniego roku przed wojng (od marca 2021 r.)
obaj przewoznicy odnotowali odpowiednio 4,4 min
i 1,3 min podréznych — wszystko wskazywato wiec
na znaczgce wzrosty w 2022 r. Szczegotowe dane
W ujeciu rocznym dla Krakowa oraz innych portéw

przedstawiono w tabeli powyzej.

Ograniczenie lotéw nad Syberig oznaczato nie tylko
problemy dla linii lotniczych, ale takze przetozyto
sie na funkcjonowanie Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej (PAZP). Wynika to z tego, ze samoloty
lecace przez lub z Europy Zachodniej omijaja
Rosje. W konsekwencji musza juz wczesniej obrac
inna niz dotychczasowa trase. To oznacza nie tylko
brak przelotu nad Ukraing, ale i Polska. Zmiana
tras przelotu na biegnace bardziej na potudnie
nad Wegrami, Stowacjg czy Rumunia sprawita, ze
w przestrzeni powietrznej Polski pozostat gtéwnie
ruch poéloc — potudnie. W efekcie spadek ruchu
w polskiej przestrzeni powietrznej wynidst ok. 30%,

a to znaczaco uszczupla przychody PAZP.
Rynek ukrainski

Najpowazniejszym  wyzwaniem bedzie jednak
odbudowa zniszczonej infrastruktury lotniskowej.
Z informacji przekazanych w 2022 r. przez strone
ukrainska wynika, ze zniszczeniu ulegto 12
z 19 lotnisk wykorzystywanych do obstugi cywilnego
ruchu lotniczego, a straty oszacowano na ok. 200 mld

hrywien (ponad 5 mld USD).
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Wojna oznaczata oczywiscie catkowite zamkniecie
ruchu lotniczego w ukrainskiej przestrzeni
powietrznej i natychmiastowe wstrzymanie lotéw.
Ukrainscy przewoznicy pasazerscy postanowili
w tej sytuacji w miare mozliwosci leasingowaé
swoje samoloty i wykorzystywac posiadane zasoby
poza granicami kraju. Podobnie uczynili przewoznicy
specjalizujacy sie w cargo, a zniszczenie An-225
,Mrija” nalezacego do Antonow Airlines stato sie

jednym z symboli wojny'®.

Obecnie nie sg znane i nie byly udostepniane dane
o stratach w personelu lotniczym, ale mozemy
zaktadad, ze czesc¢ pracownikdéw sektora lotniczego

opuscita kraj lub znalazta sie na froncie.

Zawieszone zostaly wszystkie plany zwiazane
z modernizacja infrastruktury lotniskowej oraz
powotaniem nowego narodowego przewoznika
lotniczego — wszystkie zostaly odtozone na czas po

zakonczeniu dziatan wojennych.

10 Szerzej: hitps://www.rynek-lotniczy.pl/wiadomosci/an-225-34mrija34-kompletnie-zniszczony-przez-rosjan-13886.html
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Handel zagraniczny Ukrainy w czasie

wojny

Stawomir Matuszak

Inwazja Rosji spowodowata powazne konsekwencje

dla ukrainskiej wymiany handlowej. Rosyjska
blokada portéw czarnomorskich odebrata im status
gtéwnych punktéw eksportowych, co zmusito
Ukraine do szukania alternatywnych drég transportu.
W rezultacie transport kolejowy i drogowy,
odbywajacy sie przez granice z zachodnimi sasiadami
Ukrainy, stat sie gtdbwnym sposobem przewozu
towardw. Takze struktura geograficzna wymiany
ulegfa istotnym zmianom w wyniku konfliktu. Unia
Europejska zwiekszyta swoja role jako gtéwny partner
handlowy Kijowa zaréwno w zakresie eksportu, jak
i importu, a Polska po raz pierwszy w historii stata sie

kluczowym graczem w handlu z Ukraina.

W 2022 r. na Ukrainie odnotowano znaczacy spadek
w eksporcie (-35,1%) i imporcie (-24,2%). Oproécz
bezposrednich przyczyn zwigzanych z konfliktem
zbrojnym, takich jak utrata terytorium i zniszczenia
w sektorze eksportowym (przede wszystkim
metalurgii), gtdwnym czynnikiem wptywajacym na
ten spadek byto embargo na porty Morza Czarnego.
Przed rosyjska agresja okoto dwoch trzecich
eksportowanych towaréw przechodzito ta droga.
Mimo ze embargo zostato czesciowo zniesione
w sierpniu ubiegtego roku, dotyczyto ono wytgcznie
produktéw rolno-spozywczych, a nie kluczowych
elementow handlu zagranicznego, takich jak rudy

zelaza i produkcja metalurgiczna.

Warto zaznaczy¢, ze wptyw dziatan wojennych na
eksport jest w rzeczywistosci wigkszy, niz wynika to
z 0ogdlnych danych za ubiegty rok. Te dane obejmuja

takze okres przedwojenny, w tym styczen i wiekszos¢

lutego, kiedy to Ukraina odnotowata znaczacy
wzrost gospodarczy po okresie pandemii, dzieki
czemu udato sie osiggnac¢ dobre wyniki eksportowe.
Jednakze na skutek rozpoczecia konfliktu zbrojnego
sytuacja dramatycznie sie zmienita, doprowadzajac
do gwattownego spadku eksportu i importu

i przyczyniajac sie do pogorszenia wynikéw

handlowych Ukrainy w skali catego roku.

Eksport i import towarow w 2021 i 2022 r.
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Dane: Stuzba Celna Ukrainy

Rosyjska agresja spowodowata zatamanie wymiany
handlowej. W marcu ubiegtego roku eksport spadt
0 49,5%, a import az o 70,7%. Przyczyna tego byty
nie tylko dziatania wojenne, ale takze fakt, ze Rosja
i Biatorus byly waznymi partnerami handlowymi
Ukrainy, zwilaszcza w zakresie importu paliw. Po 24
lutego 2022 r. relacje handlowe z Rosjg i Biatorusig
praktycznie sie zatrzymaty, a wartosci zawarte
W rocznej statystyce dotyczg gtdwnie transakcji

z stycznia i lutego ub.r.
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W  kolejnych miesigcach udato sie czesciowo wyjatkowo trudna (-49% w grudniu). W marcu br.
ustabilizowac sytuacje w zakresie importu (spadek mozna zaobserwowaé wyrazne odbicie, jednak
o 237% w grudniu 2022 r. w poréwnaniu do wymiana pozostaje wyraznie nizsza (szczegolnie
analogicznego miesigca poprzedniego roku), jednak eksport) niz w okresie przedwojennym.

w przypadku eksportu sytuacja nadal pozostawata

Miesieczny eksport i jego dynamika w 2022-2023 r.
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Miesieczny import i jego dynamika w 2022-2023 r.
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Transport towarow

Przed wybuchem wojny najwazniejszg trasa
eksportowa ukraifskich towardéw, zaréwno pod
wzgledem wartosci, jak i wolumenu, byta droga
morska. Jednak blokada wprowadzona przez
rosyjskie sity zbrojne juz w pierwszych dniach ataku
praktycznie zablokowata mozliwos¢ korzystania
z tego szlaku. W celu czesciowego obejscia blokady
prébowano zwiekszy¢ wykorzystanie ukrainskich
portdbw na Dunaju. Dopiero jednak otwarcie
korytarza zbozowego w sierpniu 2022 r. umozliwito
przywrdécenie znaczacej roli transportu morskiego —

w grudniu ub.r. przypadto na niego 45% wszystkich

eksportowanych towaréw. Warto jednak zaznaczyc,
ze byto to znaczaco mniej niz w styczniu ubiegtego

roku, kiedy poprzez porty sprzedano 67% produkcji.

Po wybuchu konfliktu wieksze znaczenie zyskat
transport drogowy i kolejowy, a gtéwnym kanatem
eksportu ukrainskich towarow staty sie przejscia
graniczne z Unig Europejska, zwiaszcza z Polska
i Rumunia, ktore staty sie kluczowym punktem
sprzedazy towardw za granice, a takze ich tranzytu

do portéw na Morzu Czarnym i Battyku.

Miesieczny eksport towaréw w 2022 r. z podziatem na srodki transportu
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Zroédio: Ministerstwo Infrastruktury Ukrainy.

W przypadku importu porty nie miaty tak duzego
znaczenia, stanowigc tylko okoto 25% wszystkich
sprowadzanych towardw. Po agresji ze strony Rosji
transport samochodowy zyskat wieksze znaczenie

i stat sie dominujacym sposobem sprowadzania

towardw. Od lipca ubiegtego roku okoto 75%

importowanych towaréw bylo przewozonych
droga samochodowa, a udziat ten nadal wzrastat

w kolejnych miesiacach.
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Miesieczny import towaréow w 2022 r. z podziatem na srodki transportu

40,0
30,0
20,0
10,0
0,0
C > O C © O O C C é © C
9 5 g ] 2 2 o o @ o
g - 8 : s 2 g 2 g 5
@ € 2 [ 0 N N B >
= o v 2 R - o
©
Q
B morski B kolejowy samochodowy B pozostate

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury Ukrainy.

Agresja ze strony Rosji miata powazne konsekwencje
dla eksportu we wszystkich sektorach gospodarki
Ukrainy. Choc¢ sektor produktéw rolno-spozywczych
doswiadczyt stosunkowo mniejszego spadku (-15,5%),
to w innych kluczowych gateziach eksportowych
obserwowano  dramatyczne

spadki. Sprzedaz

wyrobow metalurgicznych zmniejszyta sie o 62%,

a surowcow mineralnych o 49%. Nalezy podkresli¢, ze
te dwie kategorie produktéw stanowity odpowiednio
24% i 12% catkowitego ukrainskiego eksportu
w 2021 r. Oznacza to znaczacy ubytek przychoddéw dla
ukrainskiej gospodarki i wyzwania w odbudowie tych

sektoréw po konflikcie.

Poréwnanie eksportu w poszczegélnych sektorach w 2021 i 2022 r.

Rolno - spozywczy

Metalurgia

Surowce mineralne paliwa

Przemyst maszynowy

Przemyst chemiczny

Pozostate

o
w
s}

Zrédio: Stuzba Celna Ukrainy. B 2022

H 202

mIin dolarow

@
N
o
N
¢

30



Polsko-ukrainskie relacje transportowe jako wsparcie Ukrainy na drodze do cztonkostwa w UE

94

Poréwnanie importu w poszczegolnych sektorach w 2021 i 2022 r.

Przemyst maszynowy
Surowce mineralne paliwa
Przemyst chemiczny
Przemyst spozywczy
Metalurgia

Pozostate

Zrédfo: Stuzba Celna Ukrainy. 2022 [ |

Podziat regionalny

Zmiany w handlu zagranicznym miaty zauwazalne
réznice w zaleznosci od obszaru geograficznego.
Eksport Ukrainy do Unii Europejskiej zanotowat
wzrost o 1,7%, co umocnito UE jako gtéwnego
odbiorce ukrainiskich towaréw — w 2022 r. panstwa
cztonkowskie odpowiadaty 64%

za catkowitej

sprzedazy zagranicznej Ukrainy, tendencja ta

utrzymatasiew | kwartale2023r.(63,4%).Jednoczesnie,

w innych regionach sSwiata zaobserwowano spadki

mIn dolaréw

15 20 25 30

eksportu, siegajace nawet kilkudziesieciu procent.

Blokada ukrainiskich portéw na Morzu Czarnym oraz
okupacja portéow na Morzu Azowskim spowodowata
znaczacy spadek eksportu do wielu kluczowych
partneréw handlowych Ukrainy, w szczegdlnosci do
Chin (-69%) i Indii (-64%). Jednoczesnie, ze wzgledu
na koniecznos$¢ znalezienia nowych rynkéw zbytu
w zwiazku z blokada, eksport do wszystkich panstw
graniczacych z Ukraing zanotowat wzrost. Sprzedaz
zagraniczna do Rumunii wzrosta o 150%, na Stowacje

0 51%, na Wegry o 40%, a do Polski 0 27%.

Poréwnanie eksportu towaréw w 2021 i 2022 r. w poszczegodinych regionach.
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Sytuacja byta nieco inna w przypadku importu. UE
byta w2022 r. gtéwnym dostawce towardw na Ukraing,
odpowiadajac za 51% importowanych przez Ukraing
produktow. Spadki w imporcie dotycza wszystkich
innych regionéw z wyjatkiem Bliskiego Wschodu.
Pomimo ze w 2022 r. importowano mniej towardw

niz w poprzednim roku, spadki nie sg tak znaczace,

jak pod wzgledem eksportu. Jest to wynikiem faktu,
ze Ukraina gtéwnie nabywa wysoko przetworzone
produkty, ktore s3 tatwiejsze do transportu droga
ladowa. Z tego powodu Polska przescigneta Chiny
i stata sie najwiekszym partnerem handlowym

Ukrainy na $wiecie w 2022 r.

Poréwnanie importu towaréw w 2021 i 2022 r. w poszczegélnych regionach.
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Handel zagraniczny z UE

Zmiany w ukrainskim eksporcie w 2022 r. do UE miaty
nieco inny charakter niz w przypadku pozostatych
regionéw Swiata. Przede wszystkim zwraca uwage

fakt, ze w sektorze rolno-spozywczym nastapit

znaczacy wzrost eksportu o 892%, z 69 mld euro
w 2021 r. do 131 mld euro w ub.r. Z kolei eksport
metalurgii spadt o 40,7%, z 5,7 mld euro w 2021 roku
do 3,4 mld euro w 2022 r. W pozostatych sektorach

wojna nie doprowadzita do istotnych zmian.

Eksport do UE w poszczegélnych sektorach w 2021 i 2022 r.
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Zrédto: Eurostat W 2022 B 2021
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Pod wzgledem importu sytuacja wygladata nieco
inaczej.Przedewszystkim Ukrainazaczetasprowadzac
bardzo duze ilosci paliw z panstw cztonkowskich

UE. Wiazato sie to z faktem, ze przed wojna gtéwnymi

dostawcami benzyn ioleju napedowego byta Biatorus
i Rosja, a wskutek konfliktu zostata zniszczona jedyna

dziatajaca w kraju rafineria.

Import z UE w poszczegdlnych sektorach w 2021 i 2022 r.

Przemyst maszynowy

Surowce mineralne paliwa

Pozostate

Przemyst chemiczny
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Zrédfo: Eurostat EUR 2022 [ |

Z powodu opisanych wyzej problemow z przesytem
towarow poprzez porty doszto do istotnych zmian
w eksporcie ukrainskiej produkcji do UE. Zwiekszyt
do panstw cztonkowskich

sie on najbardziej

mld dolaréow

€5mld €10 mid

EUR 2023

potozonych przy granicy z Ukraing, natomiast
dostawy do panstw tradycyjnie wykorzystujacych
droge morska (z wyjatkiem Hiszpanii) znaczaco sie

zmniejszyty.

Eksport do gtéwnych panstw cztonkowskich w 2021 i 2022 r.

Polska

Wegry
Niemcy
Rumunia
Hiszpania
Wiochy
Butgaria
Holandia
Stowacja
Czechy
Austria

Francja

Analogiczng  sytuacje = mozna  zaobserwowac

w  przypadku ukrainskiego importu z panstw

cztonkowskich — takze w tym przypadku gtéwnym

B EUR2022 l EUR2023

Zrédto: Eurostat

beneficjentem byty panstwa graniczne, przede

wszystkim Polska, a takze Stowacja, Rumunia

i Butgaria.
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Import z gtéwnych panstw czionkowskich w 2021 i 2022 r.

Polska

Niemcy

Wegry
Stowacja
Czechy
Wiochy
Holandia
Rumunia
Butgaria
Litwa
Francja

totwa

W przypadku Polski, gtéwnego partnera handlowego
Ukrainy w UE, a takze bardzo waznego panstwa dla
tranzytu ukrainskich towaréw dla innych panstw
cztonkowskich, w2022 r.doszto do powaznych zmian
w strukturze eksportu Ukrainy. Przede wszystkim
nastapit gwattowny wzrost sprzedazy produkcji
rolno-spozywczej, gtdwnie olejéw  roslinnych
oraz zbdz. Import przez Polske ukrainskiego oleju

stonecznikowego wzrést ze 110 min euro w 2021

wmlpl'I“

mld euro

W 2021 W 2022

Zrédto: Eurostat

r. do 534 miln euro w 2022 r., a rzepaku z 41 do 377
min euro. W przypadku zbdz, ktérych przed wojna
Polska sprowadzata z Ukrainy sladowe ilosci, import
kukurydzy w 2022 r. wyniost 444 mln euro, a pszenicy
127 min euro. Z kolei w przypadku wiekszosci produkgji
metalurgicznej w ub.r.zanotowano spadek — np. import
réznego rodzaju wyrobdw walcowanych zmniejszyt sie

7z 893 min euro w 2021 r. do 367 min euro.

Eksport gtéwnych towaréw do Polski w 2021 i 2022 r.

zeliwo stal

thuszcze oleje
zboza

nasiona owoce
drewno artykuty
rudy metali
paliwa mineralne
pozostatosci
meble, posciel
artykuty zeliwa
owoce orzech

cukry wyroby

]

mld euro

B EUR2022 l EUR2023

Zrédto: Eurostat
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W przypadku importu Ukrainy gtéwna zmiang jest
wzrost sprowadzanych paliw (oleju napedowego
i benzyny), ktérych Polska stata sie jednym z gtdwnych
dostawcéw na sume 1,6 mld euro. Ponadto wazna
pozycja byty dostawy z Polski pojazdow, zwiaszcza

samochoddw osobowych i dostawczych (na ktére

popyt gwattownie wzrést wskutek zapotrzebowania
wojska) oraz naczep, a takze zespoty pradotworcze
i akumulatory, koniecznych dla przetrwania przerw
w dostawach energii elektrycznej spowodowanych

rosyjskimi ostrzatami rakietowymi.

Import gtéwnych towaréw z Polski w 2021 i 2022 r.

paliwa mineralne

pojazdy

brorh amunicja
maszyny urzadzenia
reaktory jadrowe
tworzywa sztuczne
tajemnica statystyczna
nawozy

przyrzady aparatura

Perspektywy

Niezaleznie od tego, czy dziatania wojenne beda
kontynuowane w drugiej potowie 2023 r. z taka sama
intensywnoscia, czy tez dojdzie do czesciowego
zamrozenia konfliktu, nie nalezy spodziewaé sie
istotnych zmian w wymianie handlowej Ukrainy
w poréwnaniu z poprzednim rokiem. Z uwagi na
trwajaca wojne, trudno przewidzie¢ ozywienie
gospodarcze, ktére przyczynitoby sie do wzrostu
zarowno eksportu, jak i importu. Obecne prognozy
sugeruja, ze w najlepszym przypadku mozna
spodziewac sie minimalnego wzrostu ukrairnskiego

PKB do korca biezacego roku.

Jednoczesnie istnieja obawy dotyczace dalszego
funkcjonowania korytarza zbozowego, poniewaz
formalne porozumienie wygasa w potowie lipca. Jesli
Rosja zablokowataby jego przedtuzenie, miatoby to
powazne konsekwencje dla eksportu ukrainskich

produktow spozywczych.

-1||||'

mld euro

B 2021 W 2022

Zrédfo: Eurostat

W przypadku eksportu z Polski na Ukraine raczej
nie nalezy sie spodziewa¢ znaczacych zmian -
sprzedaz paliw powinna sie utrzymaé¢ na wysokim
poziomie, gdyz Kijéw ma ograniczone alternatywne
zrodfa dostaw, a w warunkach trwajacych dziatan
wojennych nierealna jest odbudowa wtasnego
przemystu petrochemicznego. Natomiast pytaniem
otwartym jest, czy utrzyma sie wysoki poziom
importu z Ukrainy produkcji rolno-spozywczej. 2 maja
br. Komisja Europejska (pod presjg m.in. Warszawy)
wprowadzita tymczasowy zakaz sprowadzania
zbéz i nasion roslin oleistych do sasiadéw, Ukrainy
i Butgarii, ktéry ma obowigzywac¢ do 15 wrzesnia,
jednak niewykluczone, ze zostanie przedtuzony. W tej
chwili jest zbyt wczesnie, aby ocenic¢ jak daleko idace
beda skutki zakazu dla polskiego importu zywnosci
z Ukrainy, cho¢ z pewnoscig bedzie negatywny dla

zabronionych kategorii.



Podsumowanie

i ﬁi I, ~orp



Polsko-ukrainskie relacje transportowe jako wsparcie Ukrainy na drodze do cztonkostwa w UE

100

Rozbudowa powiagzan transportowych

Jacek Plaza

Polska bramg Ukrainy do
Europy

Integracja polskiej i ukrainskiej sieci transportowej
niesie dla obu krajéw szereg szans, ale i obowigzkdow.
Majacy trwaty charakter geopolityczny zwrot
Ukrainy w strone Unii Europejskiej juz w warunkach
wojennych Kkieruje znaczne potoki niektérych
kategorii towaréw w strone zachodnich granic kraju.
Po ustaniu dziatarh wojennych ten proces przyspieszy.
To generuje nowe potrzeby w zakresie inwestycji
zachodnim

w infrastrukture transportowa na

kierunku, szczegolnie w obwodzie lwowskim.
Dla  Unii oznacza to

Europejskiej potrzebe

przyspieszenia  dynamiki zmian w  polityce
transportowej — od zaakceptowania przesuwajacego
sie na wschod srodka ciezkosci polityki europejskiej,
w tym i transportowej, przez rewizje sieci TEN-T
szlakow

i doinwestowanie pdétnoc-potudnie

W regionie Europy Srodkowo-Wschodniej po
rozpoznanie i odpowiedZ na aspiracje Ukrainy
poprzez dofinansowanie rozbudowy infrastruktury
taczacej ja ze wschodnimi granicami UE i stopniowe

wiaczanie ukrainskiej gospodarki w unijne tryby.

Polska zas$ staje sie weztem transportowym dla
Ukrainy, i na niwie wojskowej jako NATO-wskiego
kraju frontowego, i na niwie handlowej. Cho¢ nasze
kraje maja tez sprzeczne interesy (m.in. konkurencja
firm logistycznych, produkcja rolno-spozywcza), to
potozenie Polski naturalnie umozliwia jej odegranie
roli kluczowego partnera Ukrainy jako bramy na
europejskie rynki korytarzami lagdowymi i bramy
na swiatowe rynki przez polskie porty. Polska staje
sie jednoczesnie krajem tranzytowym i docelowym.
Polski dla

Znaczenie Ukrainy jako gtéwnego

wezta  logistycznego i partnera  handlowego
sprawia, ze inwestycje w przepustowosc¢ polskich
portdéw, powierzchnie magazynowe czy terminale
przetadunkowe s3 niezbedne dla wykorzystania
potencjatu wspodtpracy polsko-ukrainskiej, jak i kazdej
z tych gospodarek z osobna. Zdaniem autorow
pierwszego rozdziatu, Konrada Poptawskiego
i Jakuba Jakébowskiego, powinnismy przekroczy¢
myslenie  kategoriami  polsko-ukrainskiej  granicy
na rzecz catego tancucha logistycznego, bioragc pod
uwage inne regionalne i globalne przemiany (wzrost
znaczenia bezpieczenstwa dla inwestorow, Tréjmorze
i szlakitransportowe potnoc-potudnie, trwate zatamanie
wspdtpracy UE z Rosja, pogiebiajaca sie rywalizacja

Chin z USA i jej wptyw na nearshoring itd.).
Ruch graniczny

W drogowym ruchu granicznym po lutym 2022
r. mozna odnotowac wyrazny wzrost przewozoéw
ciezarowkami po utworzeniu tzw. korytarzy
solidarnosciowych, ktorymi transportuje sie m.in.
zbozeiprodukty rolne.Miesiecznie stale ponad 100 tys.
takich pojazddéw pokonuje granice polsko-ukrainska
— to ponad dwa razy wiecej niz te z Biatorusiag (do
petnoskalowej inwazji ten kierunek byt intensywniej
wykorzystywany), ktérej rola w handlu towarowym
zmalata. Cho¢ nadal samochody osobowe s3a
najpopularniejszym srodkiem transportu drogowego
na granicy, to znacznie wzrosta tez rola autobusow,
ktérych miesiecznie kilkanascie tysiecy przekracza
przejscie graniczne miedzy Polska a Ukraina. Ruch

graniczny od pewnego czasu sie stabilizuje.

W ub.r. granice przekroczono ponad 17 mlin razy
(dwukrotny wzrost rdr), a bilans netto wynidst

1,78 min - o tyle wiecej odnotowano wjazdéw do
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Polski. Jak wskazuje Andrzej Kubisiak w drugim
rozdziale, ,w najblizszych miesigcach moze dojs¢
do powolnych, ale systematycznych powrotéw na
Ukraine”, poniewaz poza nalotami powietrznymi
spora czes¢ Ukrainy znajduje sie poza terenem

dziatan wojennych.
Transport kotowy

Infrastruktura drogowa i sie¢ szybkich drég w Polsce
doswiadczyta w ostatnim dwudziestoleciu znacznego
postepu. Najwiekszy program drogowy, rzadowy
program budowy drég krajowych 2030, warty prawie
300 mld zt, zapewni dalszy rozwdj infrastruktury
drogowej. Zbiegnie sie to z realizacjg bazowej sieci
TEN-T, tj. o strategicznym znaczeniu. Rewizja sieci
zaplanowana przez Komisje Europejska obejmuje
budowe nowego korytarza  transportowego:
Morze Battyckie — Morze Czarne - Morze Egejskie
i rozszerzenie korytarza Morze Podtnocne - Battyk.
Wedtug propozycji KE zostanga one przedtuzone
do ukrainskich portéw: Mariupola przez Lwow
i Kijow oraz Odessy przez Lwow i Kiszyniow. Plan
obejmuje réwniez szlak Via Carpatia o priorytetowym
znaczeniu dla integracji Tréjmorza. Nowy projekt
rozporzadzenia TEN-T objat dwa z czterech, o ktére
zabiegata Polska, korytarze taczace Polske z Ukraine
— poza powyzszym jest to Morze Pdtnocne — Morze
Battyckie. Dla infrastruktury drogowej w kontekscie
Centralnego Portu Komunikacyjnego istotna bedzie
budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej,
ktora udrozni transport w kierunku portu lotniczego,
wigzac szlaki drogowe w centrum kraju, o czym
wspomina Elzbieta Patys w trzecim rozdziale.

Skokowy wzrost natezenia ruchu na granicy
po wybuchu wojny bedzie wymagat inwestycji
W przepustowos¢ przejs¢ granicznych, rozbudowe
infrastruktury  granicznej (stanowiska odpraw,
drogi dojazdowe, infrastruktura sanitarna, parkingi
buforowe), elektroniczne systemy kolejkowania
i inne rozwigzania wspomagajace lepsza organizacje

ruchu granicznego. Polscy przewoznicy wskazuja,

ze mimo silnej konkurencji ze strony ukrainskiej
przewozy we wschodnim kierunku beda rosty,
a rynek transportowy, w tym magazyny i terminale
przetadunkowe, moze na tym procesie duzo zyskac.
W tym samym rozdziale Artur Oniszczenko wspomina
o koniecznych

inwestycjach w infrastrukture

drogowa na Ukrainie. Niezbedne jest mu.in.
ksztatcenie specjalistdw na wydziatach budownictwa
czy wykorzystanie konkretnych nowoczesnych
materiatach i technologiach, ktore pozwalaja na
efektywne zarzadzanie kosztami w odbudowie

i utrzymaniu istniejacej sieci drog.

Transport kolejowy

Ogromny potencjat systemu potaczen kolejowych
opisuje w czwartym rozdziale Michat Grobelny.
Udroznienie korytarzy transportowych z Ukrainy do
portow battyckich, przede wszystkim trojmiejskich,
moze umozliwi¢ polskim firmom logistycznym
dynamiczny rozwdj, a budzetowi panstwa zyski
z podatkow, cet i opfat akcyzowych. Potrzebne sa
inwestycje w przepustowosc granicznejinfrastruktury
kolejowej i przetadunkowej, ale przede wszystkim
skrécenie procedur i odpraw celno-skarbowych, zeby
skréci¢ liczony nieraz w tygodniach czas oczekiwania
na granicy. Grobelny dodaje, ze techniczne bariery,
jak roznica szerokosci toréw, s3 drugorzednym
czynnikiem hamujacym rozwdj potaczen kolejowych
i wskazuje na biurokracje kolejowa i celna czy mata

predkos¢ handlowa na trasach miedzy krajami.

W zakresie transportu zboza ograniczenie waskich
gardet wigzatoby sie m.in. z budowa kolejowego
,Suchego portu”, budowa portu zbozowego w Gdyni
lub Gdansku, zachety dla prywatnych podmiotéow
do budowy magazyndéw zbdz czy wspdlnag polsko-
ukrainska odprawe celna i inne uproszczenia

biurokracji na granicy.
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Unia  Europejska nie planuje inwestowania

w szerokotorowa infrastrukture na  Ukrainie,
a ujednolicanie jej i integracje wedtug zachodniego
standardu (1435 mm). W konsekwencji idea
zastosowania automatycznego systemu

SUW2000 jest

zmiany
rozstawu kot nierealistyczna
w przypadku przewozdéw towarowych (koszty bytyby
zbyt duze), a w przypadku transportu pasazerskiego
system w pewnych warunkach maogtby by¢ tylko
rozwiazaniem przejsciowym.

Prawdopodobne utrzymanie sie wiekszego
poziomu zagrozenia dla bezpieczenstwa regionu
W najblizszych latach bedzie dawac transportowi
kolejowemu tym wiekszej wagi w kontekscie
przewozu wojskowego sprzetu ciezkiego, paliw,
surowcow i maszyn na Ukraing, jak réwniez m.in.
fadunkéw masowych w odwrotnym kierunku. Skala
przetadunkdéw towaréw masowych i zboza moze
z czasem male¢, kiedy Ukraina bedzie przestawiata
sie na normalnotorowa kolej, co nie zmienia faktu,
ze przewozy towaréw miedzy Polska a Ukraing beda
stale wzrastac.

Dla przewozow pasazerskich duze znaczenie

odgrywa roéwniez budowa Centralnego Portu
Komunikacyjnego i projekt budowy kolei duzych
predkosci, co ma znacznie skroci¢ czas przejazdu
miedzy stolicami panstw i zapewni¢ dostep
ukrainskich pasazeréw do nowego portu lotniczego.
Na rozleglym terytorium samej Ukrainy kolej moze
sta¢ sie gtoéwnym sSrodkiem przemieszczania sie
i o to powinny zadbac¢ tamtejsze wtadze planujac

inwestycje w infrastrukturze transportowej.

Ukraina juz teraz przywiazuje do niej duza wage.
W odbudowie zniszczonej infrastruktury kolejowej
zatrudnionych jest ok. 60 tys. pracownikow, dzigki
Czemu czasy napraw sg znaczaco krotsze niz przed
inwazja Rosji. Olha Bystrytska wskazuje, ze od czasu
inwazji Ukraina moze liczyc¢ tylko na przejscia ladowe

z UE i porty rzeczne na Dunaju (korytarz zbozowy

jest ograniczony do produktéw rolnych, a umowa
jest przedtuzana zaledwie co dwa miesigce i nie jest
przestrzegana przez Rosje). Koleja transportuje sie
gtéwnie zboze (prawie 40% eksportu). Droga ladowa
odpowiada za 1/3 eksportu zboza, zas morska za 67%
(porty naddunajskie i morskie w ramach ww. umowy
zbozowej). Jako bariery dla transportu kolejowego
wskazuje sie przepustowos¢ przejs¢ granicznych,
zbyt mata terminali

liczbe przetadunkowych

i magazynowych oraz rozstaw torow.

Lotnictwo

Do inwazji na Ukraine rynek lotniczy na Ukrainie
rost dynamicznie gtownie ze wzgledu na emigracje
zarobkowa (jak w Polsce po 2004 r.) i ekspansje
niskobudzetowych przewoznikow. Ryanair
i Wizzair wiazaty z Ukraing duze nadzieje, planujac
odpowiednio 230 i 117 tras tygodniowo w rozktadzie
na 2022 r., w tym potaczenia miedzy regionalnymi
polskimi i ukrainskimi portami. Za perspektywiczne
linie lotnicze uwazaty tez popularne trasy turystyczne

nad Morzem Srédziemnym.

Po zniesieniu wiz do strefy Schengen w 2017 r. rosta
oferta pofaczen miedzy Polska a Ukraing, jak i same
rynki pasazerskie w obu krajach (odpowiednio 49
mIin i 24 min podréznych w 2019 r.). Polska odgrywata
duza role na ukrainskim rynku nie tylko ze wzgledu
na Ukraincow pracujacych w Polsce, ale i atrakcyjnos¢
Warszawy jako portu przesiadkowego w lotach za
ocean (USA i Kanada). Udziat kijowskiego lotniska
w lotach do Polski wprawdzie byt dominujacy, ale
systematycznie spadat, zwtaszcza po 2018 r,, na rzecz
portéw regionalnych dzieki poszerzajacej sie ofercie
Ryanaira i Wizzaira. Niskobudzetowi przewoznicy
szybciej tez odbudowywali wyniki po pandemii

koronawirusa.

W tej chwili trudno przewidywac przysztos¢ branzy
lotniczej na Ukrainie. PrzewozZnicy pasazerscy, chcac

ograniczy¢ straty, leasinguja maszyny lotnicze za
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granice. tukasz Malinowski w pigtym rozdziale
zaznacza, ze zawieszone zostaty plany modernizacji
infrastruktury lotniskowej (12 z 19 lotnisk cywilnych
jest zniszczonych, straty wycenia sie na ponad 5
mld USD), a odbudowa zniszczen bedzie powaznym

wyzwaniem dla ukrainskiej panstwa.
Relacje handlowe

W 2022 r. polska stata sie najwazniejszym partnerem
handlowym Ukrainy, przescigajac Chiny. Blokada
portow,

2/3  ukrainskich

ktorymi eksportowano przed inwazja

towardw, zmusita lokalnych
eksporterow do skierowania potokéw towardw na
zachodnie granice, a Unia Europejska umocnita
swojg pozycje w strukturze handlu zagranicznego
Ukrainy, odpowiadajac za prawie 2/3 eksportu
Ukrainy. Wzrosty wolumeny przewozéw kolejowych
i drogowych, a granice z Polska i Rumunig staty sie
dla Ukrainy kluczowe dla stabilizowania fatalnej
sytuacji gospodarczej. Umowa zbozowa umozliwita
czesciowe odblokowanie transportu morskiego,
ktory na koniec ub.r. odpowiadat juz za 45%
eksportu Ukrainy. W széstym rozdziale Stawomir
Matuszak zwraca uwage, ze sytuacja wyglada inaczej
w strukturze importu, gdzie w lipcu 2022 r. za %
wwozonych towaréw odpowiada transport kotowy

i jego rola nadal rosta w drugiej potowie roku.

Handel z Polska zdominowat z jednej strony eksport
produkcji rolno-spozywczej z Ukrainy, z drugiej
strony polski eksport paliw czy pojazdy, ktorych
potrzebowato ukrainskie wojsko. Polska dostarczata
na Ukraine réowniez generatory pradu i akumulatory,
co po rosyjskich nalotach miato duze znaczenie dla
cywilnej ludnosci. O kilkadziesiat procent spadta
sprzedaz za granice produkcji metalurgicznej
i surowcow, ktére razem odpowiadaty za ponad
1/3 ukrainskiego eksportu w 2021 r. Cho¢ 2023 r. nie
przyniesie zmian w PKB Ukrainy, a przywrocenie
do zycia niektorych gatezi przemystu jest na razie
nierealne, to odbudowa infrastruktury transportowej
i udraznianie szlakéw biegnacych do polskich portéw
i do UE wzmocni odpornos¢ gospodarczg Ukrainy
i zapewni wptywy do budzetu panstwa, a zatem

i zdolnosci do obrony kraju.
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