UWAGI/WNIOSKI:

LP. | CzESC PROJEKTU, | BRZMIENIE W PROJEKCIE, TRESC UZASADNIENIE
KTORE) DOTYCZY KTOREGO DOTYCZY UWAGI/WNIOSKU UWAGI/WNIOSKU
UWAGA/WNIOSEK UWAGA/WNIOSEK
(w tym proponowane (w tym proponowanego
(rozdziat, podrozdziat, brzmienie) brzmienia)
punkt, nr strony)
Tytut i zakres Infrastruktura kolejowa Infrastruktura kolejowa KPK powinien mie¢
zarzadzana przez PKP PLK zarzadzana przez PKP PLK | charakter catosciowy i
oraz inna ogdlnodostepna | obejmowac takze
przewidywana do budowy | projekty CPK skoro
spotka ta ma by¢
inwestorem kolejowym,
1 ale zarzadca dla
nowopowstatej
infrastruktury beda PKP
PLK. W dokumencie i
zatgcznikach az roi sie od
odwotania do inwestycji
CPK
Strona 5, w. 7-8 od | W odniesieniu do zadan Zaktada sie weryfikacje Zadania, co do ktérych
gory finansowanych ze Srodkow | zadan w celu nadania wiadomo, ze nie bedg '
UE przewidzianych w KPK pierwszeristwa tym obstugiwaty istotnego
zaktada sie, ze po . . ) . o
przeprowadzeniu prac, ruch zadan’lom, dla ktorych - ructlu, nie stuzg realizacji
pociagéw przekroczy 10 w mysl prognoz ruchu lub | celéw spotecznych. Ruch
2 pociaggéw/dobe planéw transportu ponizej 5 par
publicznego M i/lub pociggéw/dobe nie jest
samorzadéw - po ofertg konkurencyjng do
przeprowadzeniu prac, samochodu lub
ruch pociggdéw przekroczy | autobusu, aich pozytek
10 pociggow/dobe. klimatyczny jest takze
watpliwy.
Strona 9, w 5 -8 od | Inwestycje towarzyszace CPK | Inwestycje towarzyszace Realizacja KPK zbiegnie
gory oraz str. 15 Cel obejmujg m.in. ... oraz CPK obejmujg m.in. .... sig z domknigciem
1 3cie tiret budowe .i moc{erniz.:acje linii oraz buqowg i o PBDKIiA —w tym S7 2z .
na terenie kraju, ktére modernizacje linii na Warszawy do Krakowa i
umozliwig przejazd miedzy terenie kraju, ktére Tréjmiasta - co
Warszawg a najwiekszymi umozliwig przejazd miedzy | podwyzsza wymagania
polskimi miastami w czasie Warszawg a najwigkszymi | konkurencyjnosci
3 ‘nie dtuzszym niz 2,5 godz. aglomeracjami i polskimi odnosnie kolei.
miastami w czasie okoto 2 | Samochéd ,door to
godzin. door” bedzie okoto
3h15m. Pocigg 2h30 min
+ potowa cyklu 30m +
dojazdy 30m = 3h30m.
Przy cyklu 2h mamy 4h!
Wiecej niz samochodem
dzisiaj.
Str. 11/12 w 1-2 od | Zatozenia: ... - zapewnienie Pod tym katem trzeba
gory oraz 14 wiersz | SPrawnej iNf"'a.Stl"UkthV ' zweryfikowaé niestuszne
A LTV i oA

towarowym pomiedzy
aglomeracjami oraz w
obszarach ich cigzenia,

rezygnacje z projektow
na potudnie od Krakowa i
Rzeszowa.
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Str. 13 —trzeci
akapit

Modernizacja infrastruktury
kolejowej obejmie rowniez
skrzyzowania linii
kolejowych i drég (przejazdy
kolejowo-drogowe). ...

Doda¢ na korcu zdanie: W
miejscach, gdzie w wyniku
zmiany zagospodarowania
okolic linii pojawity sie
potoki pieszych usitujgcych
przejsé przez tory lub w
miejscach oznaczonych
jako ,czarne punkty” w
ktorych liczba
przechodzacych przez tory
generuje liczne wypadki w
tym Smiertelne konieczna
jest analiza mozliwych
alternatyw i
zabezpieczenia lub

Najwiecej osob ginie na
przejsciach nielegalnych,
a wiec zasadniczo ze
swojej winy, co
niestusznie zwalnia z
myslenia o poprawie
bezpieczeristwa w tym
aspekcie. Konieczne sg
dziatania wykraczajace
poza zakazy i ostrzezenia,
gdyz kolej nie powinna
kojarzy¢ sie ludziom jako
niebezpieczna
przeszkoda terenowa.

budowy przejsécé.
Str. 12, pkt 3.3 Cele | Komplementarne wobec Proponujemy modyfikacje | Zgodnie z art. 9
KPK celu gtownego cele zapisu na: Rozporzadzenia PE i Rady

obejmuja:

- wzmocnienie efektywnosci
transportu kolejowego,

- zwigkszenie
bezpieczenstwa
funkcjonowania transportu
kolejowego,

- poprawe jakosci w
przewozach pasazerskich i
towarowych

Komplementarne wobec
celu gtéwnego cele
obejmuja:

- wzmocnienie
efektywnosci transportu
kolejowego,

- poprawe
konkurencyjnosci
transportu kolejowego
m.in. po to, aby kolej
pasazerska stata sie
pierwszym wyborem,

- zwiekszenie
bezpieczenstwa
funkcjonowania
transportu kolejowego,
- poprawe jakosci w
przewozach pasazerskich i
towarowych,

- poprawe jakosci
powietrza.

(UE) 2020/852 z dnia 18
czerwca 2020r. w
sprawie ustanowienia
ram nalezy realizowac 6
celow srodowiskowych w
tym dziatania na rzecz
poprawy jakosci
powietrza.

Rysunek 2 i 3 na str.

20121, lista
projektow CEF i
POIiS poz. 120, lista
inwestycji KPO poz.
1, lista projektow
krajowych (9) do
2030 poz. 17.

Linia (Krakow) Podteze —
Tymbark pokazana jest jako
projekt krajowy do realizacji
w perspektywie 2021-2017
jako projektowanie (?) bez
koncowek — do Chabdwki
(zakopanego) i Nowego
Sacza, ktére majg by¢
realizowane jako
modernizacja linii nr 104.

Przedsiewziecie potgczenia
Krakowa (poprzez linig
odgateziajacy sie w
Podtezu) z Chabdwka
(Zakopanem) oraz
Limanowg, Nowym
Saczem {granicg) — ,,maty
Y” - powinno by¢
traktowane jednolicie.

Budowa wytgcznie
koricowek ,Y” kosztem
okoto 4 mld zt. bez linii z
Podteza bytaby
dysfunkcjonalna, gdyz w
takiej konfiguracji nie
dojdzie do poprawy
potaczen w regionie, ze
wzgledu na odlegtosci i to
pomimo lepszej
predkosci na koricowkach
Y. Patrz zataczone mapa i
tabele.

Str. 27 — 29, Tabela
4 -7 orazstr. 29
Cel 3 drugie tiret

Zasada 100 km/h dla
wszystkich osrodkow jest
stuszna, natomiast co do
gtéwnych metropolii
patrz pkt. 3

Ponadto, 650 km linii
V>160 km/h oraz $rednig
predkoscig dla pociagow
towarowych 40 km/h na
koniec 2030 nie osiggnie
sie celdw polegajacych na
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przyciggnieciu pasazerow
i towaréw na kolej.

Rewitalizacja Jasto — Nowy
Zagorz

Lista projektow
RPO poz. 58 oraz
CEF2 i FEnIKS poz.
9 130139

Bez - poniechanych -
skrdcef linii Rzeszéw —
Sanok lub Rzeszéw1)
Krosno nie dojdzie do
poprawy w regionie - ze
wzgledu na odlegtosci
poprawa predkosci nie da
przetomu. Patrz
zataczone mapa i tabele.

A4 i 94 oraz drogi i linie kolejowe (z Wiednia do Lwowa)
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Z Krakowa Zat. V dr [km/h] SO] Pre_dkOSé at:ry dl.a .
Regio przynajmniej
Miejscowosc Odl. Kol. Kol viaPiek Od!. drog. Kol/drog [%]| T drog Tk=Td
km km min |handlowa dop.
Sucha Beskidzka 61,9 57 109,2% 68| 54,6/ 1092
Zywiec 102,5 93 110,6%| 111 s5,3|  110,8|
Makéw Podhalanski 69,5 62 112,3% 74 56, 112,3|
Jordanow 91,6 69 132,6% 83 66,3 132,6
Chabowka 102,0 85,0 70 146,8% 83 73,4 146,8
Rabka p.o. 103,9 83,0 69 150,1% 83 75.1 150.1
Mszana Dolna 116,9 70,0 59 198,5% 71 99,2 198,5
Limanowa 149,0 66,0 78 190,5% 94 95,3 190,5
Nowy Targ 124,6 107,3 87 143,7% 104 71.9 143.7
Zakopane 145,3 128,0 108 134,5% 130 67,3 134,5
Stréze 134,8 125 107,8% 150 53,9  107,8|
Nowy $acz 172,8 98,0 111 1s5,7%| 133 77,8 155,7
Muszyna 216,2 141,4 154 140,4% 185 70,2 140,4
Krynica 227,0 152,2 143 158,7% 172 79,4 158,7
Gorlice 158,0 131 120,6% 157 60,3 120,6
Biecz 162,3 128 126,8% 154 63,4 126, 8|
Jasto 180,6 149 121,2%] 179 60,6 121,2|
Wadowice 80,9 52 155.6% 62 72.8
Kalwaria L 43,4 38 114,2% 46| 57,1
Z Krakowa ..
via |zat.vdr[km/h] sol R';’g?g:"rszs :;‘r’n‘:ij
__Piekielko Tk=Td
Miejscowosc Odl. Kol. Odl. drog. Kol/drog [%]|T drog
km km min |handiowa dop.
Sucha Beskidzka 61,9 57 109,2% 68 54,6 109,2
Zywiec 102,5 93 110,6% 111 55,3 110,6
Makow Podhalanski 69,5 62 112,3% 74 56,1 112,3
Jordanow 91,6 69 132,6% 83 66,3 1326
Chabdéwka 85,0 70 121,4% 84 60,7 1214
Rabka p.o. 83,0 69 119,9% 83 60,0 1199
Mszana Dolna 70,0 S9 118,8% 71 59.4 1188
Lmanowa 66,0 78 84,4% 94 42,2 84.4
Nowy Targ 107,3 87 123,7% 104 61,9 123,7
Zakopane 128,0 108 118,5% 130 59,3 1185
Stroze 134,8 125 107,8% 150 53,9 107.8
Nowy S3cz 98,0 111 88,3% 133 44,1 88,3
Muszyna 141,4 154 91,8% 185 45.9 91,8
Krynica 152,2 143 106,4% 172 53,2 106.4
Gorlice 158,0 131 120,6% 157 60,3 120,6
Biecz 162,3 128 126,8% 154 63,4 126,8
Jasto 180,6 149 121,2% 179 60,6 121,2
Wadowice 80,9 52 155,6%
Kalwaria L 43.4 38 114,2%
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ZRzeszowa Zat. V dr [km/h] 50 Predkosc aby dia
Regio przynajmniej
Miejscowosé Odl.Kol. [Skrét-ok. |Odl. drog. Kol/drog [%)| T drog Tk=Td
km km min |handlowa dop.
Jasto 69,7 66 1056%| 79| 528 1056
Krosno DK 94,4 65 67 1408%| 80 704| 1408
Sanok 131,8 102 77 1712%| 92 856 17,2
ZRze's.zowa zat.V dr [km/h] <l Prt?dkosc al'fy dl.a.
skrotem Regio przynajmniej
Miejscowosé Odi. Kol.  Odl. drog. Kol/drog [%]| T drog Tk=Td
km km min |handlowa dop.
Jasto 69,7 66 1056% 79| 528 1056
Krosno DK 65 67 97,0% 8ol 485 97,0
Sanok 102,0 77 1325% 92l 66,2 2,5|
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