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Dotyczy: uwagi sp6tki Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0. do projektu Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania

Odpornosci udostepnionego do konsultacji w marcu 2021 r.

Szanowny Panie Ministrze,

SKM sp. z0.0. od kilkunastu lat prowadzi dziatalno$¢ zwigzang z realizacjg pasazerskich przewozéw kolejowych
na terenie Miasta Stotecznego Warszawy oraz okolicznych gmin. Jako piaty, najwiekszy przewoznik pasazerski
w Polsce wg liczby pasazeréw, realizujemy misje naszego przedsiebiorstwa w oparciu o najwyzsze standardy
techniczne oraz ekonomiczno - finansowe.

Z uwagy obserwujemy trendy zwigzane z rozwojem polskich aglomeracji, zdajgc sobie sprawe, ze publiczny
transport kolejowy petni¢ bedzie niezwykle istotng role w zapewnieniu obywatelom podstawowych ustug
zyciowych oraz Srodowiskowych. Dotyczy to miedzy innymi zwiekszenia dostepnoéci do aglomeracji dla
mieszkancéw mniejszych miejscowosci, ktére to zadanie z powodzeniem realizuje SKM.

Pod tym wtasnie katem poddalismy analizie projekt Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci a
konkluzje przedstawiamy w treéci niniejszego pisma.

Zgodnie z artykutem 4 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lutego 2021 r. realizacja KPO
stuzy promowaniu spojnosci gospodarczej, spofecznej i terytorialnej poprzez zwiekszenie odpornosci,
gotowosci na wypadek sytuaciji kryzysowych, zdolnosci dostosowawczych i potencjatu wzrostu gospodarczego,
tagodzeniu spotecznych i gospodarczych skutkéw kryzysu, wspieraniu zielonej transformacii, przyczynianiu sie
do realizacji unijnych celéw w zakresie klimatu oraz transformacji cyfrowe;j.

W precyzyjnej realizacji wyzej wymienionych celéw nasza Spdtka upatruje szans na wsparcie rozwoju
aglomeracji warszawskiej w trosce o komfort zycia oraz bezpieczeristwo obywateli.

Dostrzegamy, ze (przynajmniej w warstwie deklaratywnej) jednym z adresatéw proponowanych w ramach
KPO dziatari s3 podmioty, w tym samorzady terytorialne, inwestujgce w rozbudowe infrastruktury i érodki
transportu zapewniajgce czyste srodowisko i nowe mozliwosci inwestycyjne.

Z niepokojem jednak konstatujemy, ze mimo szeroko opisanych w KPO probleméw zwigzanych z koniecznoscia
rozwoju miast, duza cze$¢ firm i organizacji samorzadowych moze pozostaé¢ nieobjeta dziataniami
wykonawczymi przewidzianymi w projekcie KPO. Dotyczy to zwtaszcza dziatar oraz $rodkéw jakie miatyby
zostac skierowane do samorzadowych przewoznikéw kolejowych a zwigzanych miedzy innymi z rozwojem
potencjatu taborowego tych przedsigbiorstw oraz rozbudowy zaplecza technicznego zwigzanego z ich
dziatalnoscia.
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Nie negujgc potrzeby rozwoju ekologicznego transportu drogowego, chcielibysmy podkreéli¢, ze w naszym
przekonaniu o mozliwosciach rozwoju miast oraz komforcie zycia obywateli bedzie decydowat nie tylko wzrost
liczby nisko badz zeroemisyjnych pojazdéw poruszajgcych sie po drogach ale takze (a moze przede wszystkim)
odcigzenie tych drog (ktorych rozwdéj limitowany jest w duzej mierze dostepnoicig terenéw) poprzez
przeniesienie ruchu pasazerskiego do samorzadowych przewoZnikéw kolejowych.

W tym kontekscie, niepokoi brak mechanizméw, na podstawie ktdrych wyzej wymienione podmioty mogtyby
partycypowac w podziale $rodkdw przeznaczonych na realizacje KPO.

Odnoszac sie do konkretnych zapiséw:

o Nie dostrzegamy w komponencie E ,Zielona, inteligentna mobilno$¢” (str. 197) jakichkolwiek dziatari
inwestycyjnych zwigzanych z modernizacjg i rozwojem infrastruktury, niezbednej do sprawnego
funkcjonowania kolejowych przewoznikéw aglomeracyjnych. Dla struktury kolejowe] przewidziany
zostat rozwoj linii kolejowych (E2.1.1 Linie kolejowe, str. 208), czyli potencjalne projekty PKP PLK,
ktére zostang wskazane w trybie indywidualnym.

W naszym przekonaniu, powyzsze zapisy powinny zosta¢ uzupetnione o kwestie zwigzane z rozwojem
infrastruktury towarzyszacej przewoZnikéw, takiej jak bocznice kolejowe oraz zaplecza zwigzane z ich
dziatalnoscia.

e W zapisach sekcji E2.1.2 dotyczace] Pasazerskiego taboru kolejowego (str. 209) dostrzegamy istotna
sprzecznosé:

polega ona na zasygnalizowaniu koniecznosci podjecia skutecznych dziatari w zakresie odnowy taboru
i zwigkszaniu udziatu pojazdéw wykorzystujacych nowoczesne rozwigzania techniczne, w
szczegblnosci w odniesieniu do efektywnosci energetycznej i wptywu na $rodowisko jako dziatari
niezbgdnych dla zachecenia spoteczeristwa do zmiany nawykéw transportowych i zwiekszenia udziatu
transportu zbiorowego w pracy przewozowej. Dalej czytamy: ,, Dziatania w tym zakresie s3 istotne
zwtaszcza w miejskich obszarach funkcjonalnych (ze wzgledu na kwestie kongestii i emisji
zanieczyszczen)”.

Jednakze juz przy dziataniach implementacyjnych KPO przewiduje wsparcie zakupu nowego taboru
jedynie przez przewoznikéw miedzywojewédzkich i regionalnych, przy catkowitym pominieciu
przewoznikéw aglomeracyjnych.

Dla zilustrowania naszych obaw pozwalamy sobie przytoczy¢ przyktad bezposredniego wpisania do KPO
planowanej inwestycji PKP Intercity (wedtug danych Urzedu transportu Kolejowego obstugujacej 14 % rynku
przewozow wobec 6 % w przypadku SKM sp. z 0.0.), ktéra zostanie wsparta finansowo srodkami z KPO w trybie
pozakonkursowym. Inwestycja ma polega¢ na zakupie 38 pociggéw PUSH-PULL 7-wagonowych skfadéw
pietrowych wraz z 45 lokomotywami wielosystemowymi. Zgodnie z informacja, na projekt przewidziano 398
min euro a wg szacunkow jeden skfad w ramach inwestycji PKP IC bedzie kosztowat ok. 115 min zt (przy czym
intensywnos¢ pomocy w ramach KPO zostanie ustalona stosownie do alokacji).

W naszym przekonaniu istnieje istotne ryzyko, ze wigkszo$¢ $rodkdw zostanie w tym przypadku
zaabsorbowana przez inwestycjg PKP IC - co z punktu widzenia innych przewoZnikdw jest rozwigzaniem silnie
niekonkurencyjnym.

Chcemy wierzyC, ze brak uwzglednienia w dziataniach wdrozeniowych KPO miejskich kolejowych spétek
przewozowych to jedynie niedopatrzenie, wynikajace z tempa prac nad tworzeniem KPO.
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W podsumowaniu powyzszych uwag chcielibysmy podkresli¢, ze tylko oparta na konsensusie spotecznym
konstrukcja dokumentu o znaczacej istotnosci dla przysztosci Polski jakim jest Krajowy Plan Odbudowy i
Zwigkszania Odpornosci daje rekojmie sukcesu w implementacji jego zapiséw.

Jakiekolwiek przestanki, moggce S$wiadczy¢ o zaburzeniu réwnowagi w alokacji Srodkéw pomiedzy
poszczegolnych interesariuszy, moga prowadzi¢ do braku akceptacji nie tylko poszczegéinych zapiséw Planu
ale takze mogg poddawac w watpliwos¢ skuteczng realizacje planu oraz efektywnos$¢ wydatkowanych kwot.

Zapisy KPO w obecnym ksztatcie mogg by¢ w naszym przekonaniu potraktowane jako dyskryminujace
podmioty samorzagdowe zwigzane z transportem kolejowym na rzecz realizacji celéw wyznaczonych spétkom
paristwowym co moze implikowa¢ mozliwos¢ skorzystania ze $rodkéw w ramach KPO jedynie przez podmioty
powigzane ze skarbem paristwa. Apelujemy aby wszystkie podmioty sektora przewozéw kolejowych byty
traktowane réwno i na zasadach petnej, réwnoprawnej konkurencji w $wietle zapiséw KPO i aby wszystkie
podmioty mogty skorzystac z mozliwosci przystgpienia do KPO na zasadach uczciwej konkurencji i na jasnych
oraz przejrzystych zasadach rozdziatu $rodkéw w ramach KPO.

Whnosimy zatem o uwzglednienie w zapisach KPO finansowania zakupu nowoczesnego taboru oraz
przeznaczenia odpowiednich Srodkéw na rozwdj zapleczy u kolejowych przewoznikéw aglomeracyjnych.

Zamieszczone powyzej spostrzezenia oraz propozycje zmian gwarantuja transparentnos¢ alokacji srodkéw
wydatkowanych w ramach KPO na publiczny transport kolejowy, przyczyniajac sie do wzrostu spotecznej
akceptacji jego zapiséw oraz mozliwosci efektywnej realizacji zamierzer w nim zawartych.

Wyrazajgc gotowos¢ wspotpracy przy dalszych dziataniach zwigzanych z tworzeniem KPO,

pozostajemy z powazaniem

PROKURENT

Mariusz Stec

Otrzymuja:
1. Adresat
2. Pan Rafat Trzaskowski — Prezydent Miasta Stotecznego Warszawy
3. PanDariusz Grajda — Prezes Zarzadu Zwigzku Samorzadowych PrzewoZnikéw Kolejowych, ul. Lubelska
26, 03-802 Warszawa
4. Pan Piotr Faryna - wiceprezes zarzadu Tor-Audytor sp. z 0.0.




