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Nowelizacja art. 30f ustawy o transporcie kolejowym rozwija przepisy dotyczace planu
wykonania w tym rozliczen z tytutu opdzniert pociggdw. W szczegdélnosci obok rekompensat
z tytutu opdznieh umozliwia wprowadzenie — w uzgodnieniu z przewoznikami - sankcji za
,dziatania zaktécajace eksploatacje sieci kolejowej” oraz premii za ,osiggniecie przez
przewoznika kolejowego s$redniego rocznego poziomu wynikdw wyzszego niz ustalony
w ramach planu wykonania”. Generalnie wszelkie srodki, ktére pozwolg na poprawe
punktualnosci i lepszego wykonania rozktadu jazdy trzeba uznaé¢ za stuszne w kontekscie
poprawy konkurencyjnosci kolei wzgledem innych dziatéw transportu. Jednak na takim
poziomie ogdlnosci trudno oceni¢ ich skutecznos¢. Praktyka pokazuje, ze uzgodnienie takich
srodkéw (ustawa przewiduje bowiem uzgodnienie a nie jedynie skonsultowanie)
z przewoznikami moze by¢ trudne wobec sprzecznosci interesdéw pomiedzy réznymi klasami
przewozow. Operatorzy intermodalni czy przewoznicy automotive domagajg sie na ogdt
maksymalnej punktualnosci i regularnosci ruchu, podczas gdy w przewozach masowych
wymuszanie dyscypliny napotyka na sprzeciw przewoznikow wobec braku dyscypliny
u nadawcéw (np. kopalnie, kamieniotomy) i koniecznej, a bardzo réinie rozumianej
elastycznosci. Ustawa nie przewiduje w jakim trybie i czy w ogdlne mozna bedzie
wprowadzi¢ takie srodki w przypadku braku uzgodnienia ze wszystkimi przewoznikami.
Wydaje sie, ze podobnie jak w przypadku regulaminu sieci nalezatoby wprowadzi¢ zasade

konsultacji i dazenia od uzgodnienia pod ewentualnym nadzorem Urzedu Transportu
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Kolejowego, a nastepnie mozliwos¢ ustalenia planu przez zarzadce oraz odwotania sie w tej
kwestii przez przewoznikdw do UTK. W przypadku braku takiej procedury projektowane

przepisy mogga okazac sie martwe.

Nowelizacja art. 36a rozmiekcza przepis o obowigzku udostepnienia przewoznikowi obiektu
infrastruktury ustugowej. Ogranicza dziatanie przepisu do obiektéw ,wykorzystywanych do
Swiadczenia ustug”, a nie jak jest w dotychczasowym brzmieniu ,przystosowanych do
$wiadczenia ustug” co moze, oznaczaé, ze obiekt nieczynny od ponad 2 lat
(niewykorzystywany) nie musi by¢é udostepniony, pomimo ze nadaje sie do $wiadczenia
ustugi. Podstawa odmowy moze by¢ tez Wykazanie przez operatora, ze toczacy sie proces
restrukturyzacji (co nie jest pojeciem $cistym) uniemozliwia uzycie obiektu przez
przewoznika. Nowelizacja powieksza zatem ryzyko ograniczenia dostepu (przeciez
odpfatnego) do infrastruktury ustugowej ze szkoda dla rozwoju transportu kolejowego
a w imie partykularnych intereséw operatora, za czym moga sta¢ praktyki monopolistyczne.
Trudno uzna¢ zmiang za celowa w $wietle generalnego kierunku nakre$lonego przez IV

pakiet i niniejszg nowelizacje dlatego opowiadamy sie za wykresleniem tej zmiany.

Nowelizacja art. 46 ust. 4 pkt. 4 i 5 wprowadza dodatkowo jako podstawe uznania dobre;j
reputacji przedsiebiorcy (w procedurze licencjonowania) fakt nie skazania prawomocnie za
powazne naruszenie praw wynikajacych z uktadéw zbiorowych. Podobne przepisy nie s3
spotykane w innych dziatach transportu. Ponadto poszerza zakres danych o stanie
majatkowym i kosztach, ktére podlegaja ocenie. Nie jest przy tym jasne co oznacza
sformutowanie ,zakupione na rachunek”. Czy mozna kupié¢ inaczej tereny, pojazdy itp.?
Generalnie s3 to czynniki, ktére podwyzszajg prég wejscia na rynek, choé trudno ocenié ich

praktyczne znaczenie bez obserwacji praktyki organéw licencjonujgcych.

Zmiany w zafaczniku 2 precyzujg zakres ustug stacji kolejowej oraz wskazuja na koniecznoéé
oddzielenia opfat i faktur za prad trakcyjny od optat za uzytkowanie urzadzen zasilania.
Postulujemy zmiane na ,energia trakcyjna” bowiem przedmiotem obrotu jest energia
elektryczna, a nie prad, napigcie, czy czestotliwo$é, ktére sg jedynie fizycznymi parametrami
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dostarczanej energii. Jest to natomiast przepis stuszny, idacy w duchu prawa energetycznego
i rynku energii, zapewniajgcy oddzielenie obrotu energig od optat za przesyt, dystrybucje czy

wreszcie jak w tym przypadku urzadzen trakcyjnych.
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