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1. WSTEP

1.1 Cel opracowania

W ,Biatej Ksiedze - mapie problemow polskiego kolejnictwa” opublikowanej w styczniu
2010 roku przez Forum Kolejowe Railway Business Forum zasygnalizowane zostaly
najwazniejsze problemy transportu szynowego w Polsce, przy czym przedstawiony
stan faktyczny objgt zagadnienia z zakresu organizacji transportu kolejowego,
infrastruktury, przewozéw, taboru kolejowego, dworcow kolejowych i przemystu
okotokolejowego. W analizach i rekomendacjach najwiecej miejsca poswiecono
zasadom i kierunkom polityki transportowej. Autorzy zdawali sobie sprawe, ze pominiete
zostato wiele  zagadnien  szczegdtowych, ktérym  warto poswieci¢ odrebne
opracowania. Sg to, miedzy innymi, interoperacyjnos¢ systemu kolei i jego
podsystemow, techniczne specyfikacje interoperacyjnosci, ocena zgodnosci

zastosowana w kolejnictwie, dopuszczenia do eksploatacji itp.

Obszary te sg stosunkowo nowe Ilub tez nowe jest podejscie w tych obszarach.
Wiedza z nimi zwigzana obejmuje szereg specyficznych pojec , procedur i wymaga
znajomosci wielu uregulowan oraz materiatdw zrodtowych. Powoduje to konieczno$c¢
nowego spojrzenia w stosunku do dotychczasowej praktyki w kolejnictwie zwigzane;j
z  projektami inwestycyjnymi, koniecznos¢ upowszechnienia wiedzy o nowych

regulacjach, przeprowadzenia szerokich akcji edukacyjnych, szkolen itp.

W niniejszym dokumencie, probie opisu i analizy poddany zostat temat zagadnien
prawno-organizacyjno-proceduralnych zwigzanych z interoperacyjnoscia kolei — w
kontekscie systemu oceny zgodnosci i zasad wprowadzania do eksploatacji
podsystemow systemu kolei oraz sktadnikéw interoperacyjnosci w Polsce jako kraju
cztonkowskim Unii Europejskiej.

Nowe przepisy, implementujgce Dyrektywe 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspdlnocie wprowadzajg znaczgce zmiany w systemie dopuszczen

i dotyczg catej sieci kolejowe;.
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Implementacja zostata dokonana poprzez wprowadzenie zmian do Ustawy o
Transporcie Kolejowym uchwalonych we wrzesniu 2011 roku. Zmiany weszly w zycie 28
stycznia 2012 roku., 2
Aktualnie warunkiem odbioru i rozpoczecia eksploatacji podsystemu systemu
kolejowego (np. modernizowanego odcinka lub catej linii kolejowej, obiektu, urzadzenia
czy pojazdu) jest wydane przez prezesa UTK zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji. Takie zezwolenie moze by¢ wydane zgodnie z art. 25ca pkt. 5 Ustawy o
transporcie kolejowym tylko po przeprowadzeniu weryfikacji WE podsystemu , co jest
warunkiem niezbednym ale nie jedynym. Weryfikacia WE obejmuje uzyskanie
certyfikatbw WE zgodnosci lub  przydatnoéci do stosowania skfadnikow

interoperacyjnosci co oznacza przeprowadzenie procedur oceny zgodnosci.

! Ujednolicony tekst Ustawy o transporcie kolejowym mozna znalezé na stronie internetowej Sejmu RP
(Internetowy System Aktow Prawnych ) pod adresem :
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20030860789+2012%2401%2428&min=1

2 Przepisy przejsciowe zwigzane z wprowadzeniem zmian do Ustawy o transporcie kolejowym , ktore weszly w
zycie 28 stycznia 2012 roku sa zawarte w art. 2 i 3 Ustawy z dnia 16 wrze$nia 2011 r. o zmianie ustawy o
transporcie kolejowym Dz.U. 2011 nr 230 poz. 1372 w brzmieniu nast¢gpujacym :

Art. 2.

1. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydane przed

dniem wejscia w zZycie niniejszej ustawy oraz dokumenty dopuszczenia do eksploatacji

pojazdow kolejowych w ruchu miedzynarodowym wydane na mocy umow

migdzynarodowych, w szczegolnosci Przepisow o wzajemnym uzytkowaniu wagonow

osobowych i bagazowych w ruchu migdzynarodowym (RIC) i Przepisow o

wzajemnym uzytkowaniu wagonow towarowych w komunikacji miedzynarodowej

(RIV), zachowujq waznos¢ i uprawniajq do wykonywania przewozow kolejowych

zgodnie z warunkami, na jakich te dokumenty zostaly wydane.

2. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu urzqdzenia przeznaczonego do prowadzenia

ruchu kolejowego oraz swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu

budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego wydane przed dniem

wejscia w zZycie niniejszej ustawy zachowujq waznosc i uprawniajq do prowadzenia

ruchu kolejowego zgodnie z warunkami, na jakich te dokumenty zostaly wydane.

3. Podsystemy strukturalne eksploatowane w dniu wejscia w zycie niniejszej ustawy

mogq by¢ eksploatowane do momentu uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do

eksploatacji podsystemu strukturalnego po modernizacji.

4. Do postgpowan wszczetych a niezakoniczonych przed dniem wejscia w Zycie niniejszej

ustawy stosuje sig przepisy dotychczasowe.

Art. 3.

Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie:

1) art. 23 ust. 4 ustawy, o ktorej mowa w art. 1, zachowujq moc do czasu wejscia

w zycie nowych przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 23 ust.

7 ustawy, o ktorej mowa w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszq ustawq;

2) art. 25t ustawy, o ktérej mowa w art. 1, zachowujg moc do czasu wejscia w Zycie

nowych przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1

ustawy, o ktéref mowa w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.
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Takiej weryfikacji podsystemu z zasadniczymi wymaganiami  dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei dokonujg notyfikowane jednostki (jednostki
certyfikujgce i laboratoria, przy czym laboratoria nie wystawiajg certyfikatow).
Konsekwencjg wyzej wymienionej sekwencji jest stwierdzenie niezmiernie istotne dla
wszystkich uczestnikéw proceséw inwestycyjnych w kolejnictwie: nowy podsystem
systemu kolei nie bedzie mogt by¢ uzytkowany (w rozumieniu przepiséw o
interoperacyjnosci) jesli nie wydane zostanie dla niego zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji, co powoduje konieczno$¢ zastosowania procedur zwigzanych z oceng
zgodnosci.

Na podstawie dotychczasowych przepiséw dopuszczenia do eksploatacji dla budowili,
urzgdzen i pojazdow kolejowych opieraty sie w Polsce na tzw. swiadectwach typu,
dopuszczeniach wydawanych przez Prezesa UTK w trybie okreslonym w ustawie o
transporcie kolejowym a postepowanie obejmowato przeprowadzenie badan przez
upowaznione jednostki. Nie obejmowato oceny zgodno$ci w rozumieniu
interoperacyjnosci kolei w tak szerokim zakresie, jak to wynika z aktualnie
obowigzujgcych przepisow. Konsekwencjg nowych uregulowah bedzie potrzeba
skoordynowanych dziatan inwestoréow, wykonawcow, producentéw i administracji w
przedsiewzieciach na etapie ich projektowania i realizaciji.

Od tych generalnych zasad istniejg wyjatki  (polegajgce np. na  mozliwosci
wprowadzenia odstepstw czy przesuniecia okreséw granicznych dla ich stosowania)
niemniej zgodnie z intencjg wprowadzonych do ustawy o transporcie kolejowym zmian
niemal kazdy uczestnik rynku kolejowego musi liczy¢ sie z koniecznoscig spetnienia
wymagan proceduralnych i posiadania wymaganej dokumentacji w zakresie
interoperacyjnosci, aby prowadzi¢ dziatalno$¢ gospodarczg zwigzang z systemem

kolei.

Celem opracowania jest miedzy innymi:

- opis aktualnej sytuacji zwigzanej z réznymi aspektami interoperacyjnosci w
kontekscie zmian do Ustawy o transporcie kolejowym

- identyfikacja gtéwnych probleméw zwigzanych z wdrazaniem nowych uregulowan

- upowszechnienie wiedzy o nowych regulacjach

- przygotowanie materiatu zrédtowego dla dalszej dyskusii

- wskazanie ogolnych rekomendacji dla dziatan rozwojowych
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Znaczenie catego konglomeratu dziatan i przepisbw obejmujgcych zagadnienie
interoperacyjnosci kolei ~w Unii Europejskiej dla  sprawnego  funkcjonowania
przewozow kolejowych i infrastruktury jest niezmiernie wazne, bowiem wplywa zaréwno
na techniczng strone urzadzen wykorzystywanych w kolejnictwie jak i na poziom
bezpieczenstwa oraz integracje systemow transportowych a w konsekwenciji
zwiekszenie udziatu kolei w rynku transportowym w ramach polityki zrdbwnowazonego

rozwoju transportu.

Wsrod aktualnych problemoéw w tej dziedzinie, ktore wymagajg rzetelnej dyskusji mozna
wymieni¢ miedzy innymi :

- niskg $wiadomos¢ obowigzujgcych uregulowan i zasad interoperacyjnosci

- brak przepiséw wykonawczych, a co za tym idzie watpliwosci interpretacyjne

- trudnosci okresu przejSciowego do czasu wypracowania rozwigzan

systemowych

W opinii autoréw niniejszy raport moze przyczyni¢ sie do popularyzacji wiedzy
wynikajgcej z nowo wprowadzonych uregulowan i wyjasnienia zwigzanych z tym pojeé
w usystematyzowany i skondensowany sposob.

Autorzy starali sie, na ile to tylko mozliwe, opisywac zjawiska w sposéb przystepny, sitg
rzeczy rezygnujgc niekiedy z precyzji jakiej wymaga jezyk prawniczy. Niezwykfa
obszernosc¢ problematyki interoperacyjnosci kolei spowodowata, ze wiele szczegotowych
kwestii zostato jedynie zasygnalizowanych, bowiem forma i objetos¢ raportu
uniemozliwia zawarcie w nim petnej i kompletnej analizy w tak bogatej i skomplikowanej

materii.
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1.2 Zagadnienia kluczowe

W dniu 17 czerwca 2008 r. Parlament Europejski i Rada przyjety Dyrektywe 2008/57/WE
(dalej zwana Dyrektywg 57) w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdélnocie,
w celu umozliwienia obywatelom Unii, podmiotom gospodarczym oraz wiladzom
regionalnym i lokalnym pelnego uczestnictwa w korzysciach wynikajgcych z
ustanowienia obszaru bez granic wewnetrznych. Zwigzane jest to takze z poprawieniem
powigzan wzajemnych oraz interoperacyjnosci krajowych sieci kolejowych i dostepu do
nich, w celu wprowadzenia w zycie wszelkich srodkow, ktére mogag by¢ niezbedne w
obszarze normalizacji technicznej, tak jak przewiduje to art. 155 Traktatu o Unii
Europejskiej.

Dziatalno$¢ komercyjna kolei na catej sieci kolejowej wymaga petnej kompatybilnoSci
infrastruktury kolejowej i pojazdéw, jak rowniez skutecznego wzajemnego potgczenia
systeméw informowania i komunikowania réznych zarzgdcéw infrastruktury oraz
przedsiebiorstw kolejowych. Od takiej zgodnos$ci i wzajemnego potgczenia uzaleznione
sg: stopieh wydajnosci, poziom bezpieczenstwa, jakos¢ ustug oraz koszty - ogdlnie
biorgc interoperacyjnos¢ systemu kolei. W mysl Dyrektywy 57 to panstwa czionkowskie
odpowiadajg za  zapewnienie zgodnosci z  zasadniczymi  wymaganiami
interoperacyjnosci. Wymagania te obowigzujg ogdlnie dla sieci kolejowych w trakcie

projektowania, budowy, dopuszczania do eksploatacji oraz eksploatacji tych kolei.

W obliczu rozmiarow i ztozonosci systemu kolei konieczne byto, z przyczyn
praktycznych, podzielenie go na nastepujgce podsystemy: infrastruktura, sterowanie,
energia, tabor, ruch kolejowy, utrzymanie i aplikacje telematyczne dla przewozéw
pasazerskich i towarowych. Dla kazdego z tych podsystemow zostaty okreslone
zasadnicze wymagania oraz specyfikacje techniczne (Techniczne Specyfikacje
Interoperacyjnosci — TSI) ustalone dla catej Wspdlnoty, celem spetnienia tych

zasadniczych wymagan.

Weryfikacja spefniania wymagan musi gwarantowaé organom odpowiedzialnym za
wydawanie zezwoleh na dopuszczenie do eksploatacji pewno$é, iz na etapie projektu, i
budowy jej wynik jest zgodny z obowigzujgcymi przepisami technicznymi i

eksploatacyjnymi.

kompaty-
bilnosé
systemu
kolejowego

znaczenie
weryfikacji
wymagan
odnos$nie
zgodnosci
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Dlatego konieczne byto stworzenie modutu lub modutéw definiujgcych zasady i warunki
majgce zastosowanie do weryfikacji WE podsystemow. Procedury regulujgce ocene
zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania opierajg sie na modutach objetych
decyzjg Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z 9 lipca 2008r. w sprawie
wspolnych ram dotyczgcych wprowadzania produktéw do obrotu (zwana dalej Decyzjg
768). oraz okreslonych decyzjg Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie modutéw procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji
WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE.

Jednoczesnie, po dopuszczeniu danego podsystemu do eksploatacji, zarzadca
infrastruktury lub przedsiebiorstwo kolejowe, musi zagwarantowaé, ze podsystem jest
uzytkowany i utrzymywany zgodnie z zasadniczymi wymaganiami, ktére go dotycza.
Jednostkami odpowiedzialnymi za ocene zgodnosci i za procedury weryfikacji WE

podsystemow oraz sktadnikow interoperacyjno$ci sg notyfikowane jednostki.

Panstwa  cztonkowskie UE  zostaly zobowigzane do implementacji przepiséw
zwigzanych z interoperacyjnoscig kolei. Nalezy nadmieni¢, ze Polska analogicznie jak
pozostate kraje WE zobowigzana byta do 19 lipca 2010 roku wdrozy¢ nowe zasady
interoperacyjnosci zawarte w skonsolidowanej dyrektywie 2008/57/WE dot.
interoperacyjnosci rozszerzajgcej zakres stosowania interoperacyjnosci zmieniajgce;j
zasady dopuszczen do eksploatacji w kolejnictwie.

W Polsce, z dniem 28.01.2012 r. weszta w zycie ustawa o zmianach do ustawy o
transporcie kolejowym, dokonujgca transpozycji do polskiego porzadku prawnego m.in.
Dyrektywy 57.

Zmiany wprowadzane ustawg o zmianie ustawy o transporcie kolejowym majg gteboki
wptyw na sposob dziatania oraz wymagania stawiane podmiotom dziatajgcym na rynku
kolejowym, dlatego tez wymagajg przygotowania wszystkich podmiotéw zobowigzanych
do zapewnienia interoperacyjnosci. Dziatania przygotowawcze powinny zmierza¢ do
identyfikacji wymaganh interoperacyjnoéci i bezpieczenstwa majgcych zastosowanie do
produktéow (sktadnikéw interoperacyjnosci) i podsysteméw strukturalnych (np. taboru,
urzgdzen sterowania ruchem itp.), identyfikacji jakie wymagania systemowe majg
zastosowanie do zakresu prowadzonej przez dany podmiot dziatalnosci oraz jakie dany

podmiot ma mozliwosci ich spetnienia.

odpowie-
dzialni za
ocene

zgodnosci

zmiany
zwigzane z
impelmen-
tacja
Dyrektywy
2008/57/
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Przygotowanie powinno obejmowaé takze zagadnienia dotyczace wspotpracy z
jednostkami  notyfikowanymi odpowiedzialnymi za ocene spetnienia wymagan
interoperacyjnosci juz na etapie dokumentacji projektowych. Wymagania zwigzane z
przedstawianymi zmianami regulacyjnymi powinny by¢ uwzgledniane w specyfikacjach

przetargowych i w specyfikacjach produkcyjnych / budowlanych.

Jesli podmioty rynku kolejowego (przewoznicy, zarzadcy infrastruktury, biura projektowe,
producenci sktadnikéw interoperacyjnosci, jednostki certyfikujgce i laboratoria itp.) nie
przygotujg sie wiasciwie do tego zadania, to istnieje realne zagrozenie, ze utracg
krajowy rynek ustug kolejowych podlegajgcych wymogom interoperacyjnosci na rzecz
firm z innych panstw, ktére dostosujg sie do wymaganh unijnych. To oznacza, ze firmy,
ktére nie beda certyfikowaé swoich wyrobdéw, wedtug regut wspdlnotowych, nie bedg
mogty zaopatrywac tych inwestycji, a w konsekwencji polskie przedsiebiorstwa moga

straci¢ znaczacg czes¢ udziatu w rynku kolejowym.

Niedostosowanie do wymagan interoperacyjnosci grozi takze utratg finansowania ze
srodkéw unijnych. Wszystkie wieksze inwestycje kolejowe sg wspoffinansowane z
funduszy unijnych i musza by¢ realizowane zgodnie z prawem wspdélinotowym pod
rygorem utraty finansowania. Ograniczenie finansowania ze s$rodkoéw unijnych, ze
wzgledu na niedostosowanie inwestycji do wymagan interoperacyjnosci, znacznie

opdzni lub wrecz uniemozliwi procesy modernizacyjne sieci kolejowej i taboru w Polsce.

Po wejsciu w zycie ustawy o zmianach do ustawy o transporcie kolejowym zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji podsysteméw strukturalnych bedg wydawane z
uwzglednieniem nowych wymagan, dla inwestycji rozpoczetych po 28 stycznia 2012
roku. Podsystemy strukturalne nie spetniajgce przepiséw wynikajgcych z nowej ustawy
o transporcie kolejowym nie bedg mogty by¢ dopuszczone do eksploatacji, przy czym
podsystemy bedace w znacznym stopniu zaawansowania, ktérych budowa rozpoczeta
sie przed wejsciem w zycie ustawy moga (ale nie muszg) by¢ certyfikowane wediug

poprzednich regulacji dotyczacych interoperacyjnosci.
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1.3 Wybrane podstawowe pojecia zwigzane z
interoperacyjnoscia i systemem oceny zgodnosci

Problematyka interoperacyjnosci systemu kolejowego i oceny zgodnosci jest dosy¢
hermetyczna, albowiem postuguje sie pojeciami specyficznymi dla tego zagadnienia i
konieczne jest poznanie definicji dotyczgcych uzywanych w nomenklaturze pojec.
Zrédtem definicji tych pojeé jest Ustawa o transporcie kolejowym, Ustawa o systemie

oceny zgodnosci oraz akty prawne UE.

Czesé stosowanych w przepisach poje¢ znajduje swoj opis bezposrednio w Ustawie
o transporcie kolejowym w tzw. , stowniczku” ustawy czyli artykule 4. Czes$¢ pojeé
zwigzana z oceng zdefiniowana jest w Ustawie o systemie oceny zgodnosci do ktorej
odwotuje sie Ustawa o transporcie kolejowym np. w artykule 25b.

Dla czesci poje¢ Ustawa o transporcie kolejowym wskazuje jako miejsce ich okreslenia
przepisy i dokumenty organow Unii Europejskiej ( np. art. 4 ust. 26a zwigzany z

pojeciem transeuropejskiego systemu kolei).

Znajomos¢ znaczenia uzytych w ramach rozpatrywania tematyki interoperacyjnosci
okreslen jest niezbedna, bowiem w wiekszosci sg one stosunkowo nowe,
skonstruowane specjalnie dla tej problematyki i czesto determinujg odczytanie
znaczenia konkretnych przepisow. Przyktadem ztozonosci przepiséw w tym wzgledzie
jest brzmienie art. 19 Ustawy o systemie oceny zgodnosci :

» Jednostki certyfikujgce, jednostki kontrolujgce oraz laboratoria w celu uzyskania
notyfikacji mogg ubiegaC sie o autoryzacje w zakresie nie przekraczajgcym zakresu
posiadanej akredytacji z zastrzezeniem ust. 6”.

Dopiero znajomos$¢é znaczenia poszczegélnych poje¢ jak na przyktad , autoryzacja”
czy jednostka certyfikujgca” pozwala na wlasciwe zrozumienie sensu cytowanego
przepisu. Co prawda pojecia te istniejg w polskim obiegu prawnym od czasu
uchwalenia Ustawy o systemie oceny zgodnosci, czyli od 2002 roku, jednak w

kolejnictwie dotychczas miaty niewielkie zastosowanie.

Ponizej opisane zostalty wybrane, najczesciej wystepujgce okreslenia z zakresu

omawianej w raporcie problematyki:
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Transeuropejska sie¢ transportowa

Tworzona etapami do 2020 r. poprzez integracje infrastruktury sieci transportu
ladowego, morskiego i lotniczego w Unii zgodnie z planami ramowymi przedstawionymi
na mapach w zatgczniku I lub specyfikacjami okreSlonymi w zatgczniku II decyzji
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. Urz.
UE L 204 z 05.08.2010, str. 1)

Sie¢ kolejowa
Sie¢ kolejowa obejmuje infrastrukture i wyposazenie umozliwiajgce zintegrowanie ustug

kolejowych, drogowych oraz, w zaleznosci od przypadku, lotniczych i morskich

System kolei

System kolei oznacza wyrézniong cechami funkcjonalnymi i technicznymi sie¢
kolejowg i pojazdy kolejowe przeznaczone do ruchu po tej sieci. W szczegdlnosci
wyréznia sie transeuropejski system kolei” - sie¢ kolejowg okreslong w decyzji
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. Urz.
UE L 204 z 05.08.2010, str. 1) oraz pojazdy kolejowe przeznaczone do poruszania sie

po tej sieci kolejoweyj;

Podsystem systemu kolei
Podsystem jest to cze$¢ systemu kolei o charakterze strukturalnym badz
funkcjonalnym, dla ktorej ustalono odrebne zasadnicze wymagania dotyczace

interoperacyjnosci systemu kolei.

Interoperacyjnosé systemu kolei

Interoperacyjnosc systemu kolei jest to zdolnos¢ systemu kolei do zapewnienia
bezpiecznego i nieprzerwanego ruchu pociggéw spetniajgcego warunki techniczne
ruchowe, eksploatacyjne i prawne, ktérych zachowanie  zapewnia dotrzymanie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei i umozliwia

efektywne poruszanie sie po transeuropejskiej sieci kolejowe;.
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Zasadnicze wymagania interoperacyjnosci

Zasadnicze wymagania dotyczgce interoperacyjnosci systemu kolei oznaczajg
wszystkie warunki wymienione w zatgczniku Il do Dyrektywy 2008/57/WE, jakie muszg
by¢ spetnione przez system kolei, podsystemy oraz skfadniki interoperacyjnosci, w tym

interfejsy.®

Skladnik interoperacyjnosci

Skfadnik interoperacyjnosci — podstawowe skfadniki, grupy sktadnikow, podzespoty lub
zespoty, ktére sg wigczone lub ktére majg by¢é wigczone do podsystemu, od ktérego
posrednio lub bezposrednio zalezy interoperacyjno$¢ systemu kolei; skfadnikiem

interoperacyjnosci jest rowniez oprogramowanie;”,

Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci

Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) - specyfikacje obejmujgce
podsystemy lub ich czesci w celu spetnienia zasadniczych wymagan dotyczgcych
interoperacyjnosci systemu kolei, ogtaszane przez Komisje Europejskg w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej;”,

Akredytacja *

Ustawa o systemie oceny zgodnosci nie definiuje akredytacji bezposrednio lecz odnosi
sie do przepiséw unijnych : ,Przez akredytacje nalezy rozumie¢ akredytacje, o ktorej
mowa w art.2 pkt10 rozporzgdzenia (WE) nr 765/2008;". W  cytowanym
rozporzadzeniu  odnosny  ustep posiada brzmienie ~2Akredytacja” oznacza
poswiadczenie przez krajowg jednostke akredytujgcg, ze jednostka oceniajgca
zgodnos¢ spetnia wymagania okreslone w normach zharmonizowanych oraz — w
stosownych przypadkach — wszelkie dodatkowe wymagania, w tym wymagania
okreslone w odpowiednich systemach sektorowych konieczne do realizacji okreslonych

czynnosci zwigzanych z oceng zgodnosci”.

3 Dyrektywa 2008/57/WE, Dz. U. L 191 z dnia 18 lipca 2008 r., art. 2, ust. g)

* Pojecie akredytacji okresla norma PN-EN ISO/IEC 17000:2006, pkt. 5.6 ,,Akredytacja jest atestacja przez strone
trzecia, dotyczaca jednostki oceniajacej zgodnosé, stuzacg formalnemu wykazaniu jej kompetencji do wykonywania
okreslonych zadan w zakresie oceny zgodnosci;
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Akredytacja jest w Polsce udzielana przez Polskie Centrum Akredytacji na wniosek
jednostki oceniajgcej zgodnosé. Dokumentem potwierdzajgcym udzielenie akredytacii

jest certyfikat akredytaciji.
Autoryzacja (dla potrzeb notyfikacji jednostek oceny zgodnosci)

»Autoryzacja jest to zakwalifikowanie przez ministra lub kierownika urzedu centralnego,
wiasciwego ze wzgledu na przedmiot oceny zgodnosci, zgtaszajgcej sie jednostki lub
laboratorium do procesu notyfikacji.,,5 Akredytowane jednostki certyfikujgce , kontrolujgce
oraz laboratoria mogg ubiega¢ sie o autoryzacje o ile spetnig wymagane przez ustawe

kryteria. Autoryzacja jest podstawg do ubiegania sie o notyfikacje.

Notyfikacja

Przez notyfikacje rozumiemy zgtoszenie Komisji Europejskiej i panstwom cztonkowskim
Unii Europejskiej autoryzowanych jednostek certyfikujgcych i kontrolujgcych oraz
autoryzowanych laboratoriow wiasciwych do wykonywania czynnos$ci okreslonych w

procedurach oceny zgodnoéc’:”6

W trakcie postepowania zwigzanego z notyfikacjig w
zasadzie nie przeprowadza sie dodatkowych badan czy kontroli, a jedynie poprzez
notyfikowanie potwierdza zakres autoryzacji uzyskanej przez ten podmiot. Notyfikacja
ma dla jednostki wazne znaczenie bowiem realizowane przez nig badania, lub kontrole

albo wydawane certyfikaty sg honorowane na terenie catej Unii Europejskiej.

Jednostki prowadzace weryfikacje oceny zgodnosci

Notyfikowane jednostki certyfikujgce, notyfikowane jednostki kontrolujgce oraz
notyfikowane laboratoria biorg udziat w procesie oceny zgodnos$ci z uwzglednieniem
przepisdbw o ochronie informacji stanowigcych tajemnice przedsiebiorstwa i innych
informacji prawnie chronionych. Jednostki te w odniesieniu do interoperacyjnosci

systemu kolei zostaty podzielone na 3 grupy:

1) Notyfikowana jednostka certyfikujgca - podmiot odpowiedzialny za
ocene zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci

oraz odpowiedzialny za prowadzenie procedur weryfikacji WE podsystemow;

S5Materiaty UTK
6Materiaty UTK
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2) Notyfikowana jednostka kontrolujgca - podmiot odpowiedzialny za dokonanie
sprawdzenia spetniania warunkéw zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
certyfikowanego uprzednio sktadnika interoperacyjnosci lub podsystemu w celu
ustalenia utrzymywania ich zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczgacymi
interoperacyjnosci systemu kolei;

3) Notyfikowane laboratorium - podmiot odpowiedzialny za przeprowadzenie
badan Ilub pomiaréw niezbednych do realizacji procedur oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci oraz procedur weryfikacji WE
podsystemow, w celu ustalenia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi

interoperacyjnosci systemu

Dopuszczenia
1) Dopuszczenie do eksploatacji
dopuszczenie do eksploatacji oznacza czynnosci faktyczne i prawne konieczne do
przekazania podsystemu lub pojazdu kolejowego do uzytkowania zgodnie z jego
przeznaczeniem, konczgce sie wydaniem zezwolenia na dopuszczenie do eksploataciji;”
2) Dopuszczenie do eksploatacji typu
dopuszczenie do eksploatacji typu — czynnosci faktyczne i prawne konieczne do
dopuszczenia typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego albo typu
urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego albo typu pojazdu
kolejowego do uzytkowania konczgce sie wydaniem swiadectwa dopuszczenia do

eksploatacji typu.

Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji

Podstawg uzytkowania podsystemu systemu kolejowego jest zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji wydawane w Polsce przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego. Zgodnie z definicja zapisang w Ustawie o transporcie kolejowym
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji to dokument uprawniajgcy zarzgdce
infrastruktury, przewoznika kolejowego, producenta albo jego upowaznionego
przedstawiciela, importera, podmiot zamawiajgcy, wykonawce modernizacji, inwestora,
albo dysponenta do eksploatacji podsystemu lub pojazdu kolejowego wprowadzanego

po raz pierwszy do uzytkowania;
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Certyfikacja , Certyfikaty

Ogdlnie pojecie certyfikacji zostato okreslone w ustawie o systemie zgodnosci i
oznacza dziatanie jednostki certyfikujgcej, wykazujgce, ze nalezycie zidentyfikowany
wyrob lub proces jego wytwarzania sg zgodne z zasadniczymi lub szczegdotowymi
wymaganiami. Wydawane w rezultacie przeprowadzenia certyfikacji dokumenty
nazwane sg certyfikatami. Wsrod certyfikatow dotyczgcych interoperacyjnosci systemu

kolei wystepuja

1) certyfikat WE 2zgodnosci Ilub przydatnosci do stosowania skfadnika
interoperacyjnosci

Certyfikat WE zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci —

dokument wydany przez notyfikowang jednostke certyfikujgcg potwierdzajgcy, ze

sktadnik interoperacyjnosci jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi

interoperacyjnosci systemu kolei lub potwierdzajacy, ze sktadnik interoperacyjnosci jest

przydatny do stosowania;

2) posredni certyfikat weryfikacji WE podsystemu

Posredni certyfikat weryfikacji WE podsystemu — dokument wydany przez notyfikowang

jednostke certyfikujgcg potwierdzajacy, ze podsystem na etapie jego projektowania lub

budowy jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci

systemu kolei;”

3) certyfikat weryfikacji WE podsystemu

Certyfikat weryfikacji WE podsystemu — dokument wydany przez notyfikowang jednostke

certyfikujgcg potwierdzajacy, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami

dotyczgcymi interoperacyjnosci systemu kolei.

Deklaracje

Poprzez deklaracje zgodnosci nalezy rozumieé¢ oswiadczenie producenta lub jego
upowaznionego przedstawiciela majgcego siedzibe na terenie UE stwierdzajgce na jego
wytgczng odpowiedzialnosé, ze wyrdb jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami. Wsrod

deklaracji wystepuja :

1) deklaracja weryfikacji WE podsystemu
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Deklaracja weryfikacji WE podsystemu oznacza o$wiadczenie okreslonego podmiotu
albo jego upowaznionego przedstawiciela majgcego siedzibe na terytorium panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajgcego, wykonawcy modernizaciji,
importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo przewoznika kolejowego
stwierdzajgce, na jego wylgczng odpowiedzialnos¢, ze podsystem jest zgodny z

zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;

2) posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu
Posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu oznacza oswiadczenie producenta

albo jego upowaznionego przedstawiciela majgcego siedzibe na terytorium panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajgcego, wykonawcy modernizaciji,
importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo przewoznika kolejowego
stwierdzajgce, na jego wytgczng odpowiedzialnos¢, ze podsystem na etapie jego
projektowania lub budowy jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczgacymi

interoperacyjnosci systemu kolei;”,

3) deklaracia WE zgodnosci Iub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci

Deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skfadnika interoperacyjnosci
oznacza oswiadczenie producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela majgcego
siedzibe na terytorium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, podmiotu
zamawiajgcego, wykonawcy modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy
infrastruktury albo przewoznika kolejowego stwierdzajgce, na jego wylgczng
odpowiedzialno$¢, Zze skfadnik interoperacyjnosci jest zgodny z zasadniczymi
wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci systemu kolei lub potwierdzajgcy, ze

sktadnik interoperacyjnosci jest przydatny do stosowania;

4) deklaracja zgodnosci z typem
Deklaracja zgodnosci z typem — oswiadczenie producenta albo jego upowaznionego
przedstawiciela majgcego siedzibe na terytorium panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej, podmiotu zamawiajgcego, wykonawcy modernizacji, importera, inwestora,
dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego
wytgczng odpowiedzialnosé, ze dany wyrdb, np. pojazd kolejowy, jest zgodny z typem

pojazdu, ktory juz otrzymat zezwolenie na dopuszczenie do eksploataciji.
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1.4 Rys historyczny i zatozenia budowy systemu kolei
Wspélnoty

Juz Traktat Brukselski, podpisany 17 marca 1948 r. przez Panstwa Beneluksu oraz
Francje i Wielkg Brytanie dotyczyt miedzy innymi szeroko rozumianej wspotpracy
gospodarczej. Nie istnieje efektywna kooperacja i wymiana gospodarcza bez sprawnego
transportu, w tym transportu tadunkéw masowych, dla ktérych najbardziej racjonalnym
srodkiem transportu sg jednostki ptywajgce oraz kolej.

Infrastruktura transportowa jest fundamentem dla sprawnego funkcjonowania rynku
wewnetrznego, dla mobilnosci oséb i towardw, dla socjalnej i terytorialnej spojnosci Unii

Europejskie;j.

Unia Europejska, do ktérej nalezy 27 panstw, dysponuje 5.000.000 km drég o
utwardzonej nawierzchni, z ktérych 65.100 km to autostrady, 212.800 km linii
kolejowych, z ktérych 110.458 km jest zelektryfikowanych, i 42.709 km srédlgdowych

szlakow 2eg|ugowych.7

Transport jest podstawg europejskiej ekonomii, dajgc 7 % PKB i wiecej niz 5 %
catkowitego zatrudnienia w UE.2 Od poczatku lat dziewiecdziesigtych jest poruszana na

forum organéw Wspdlnoty kwestia liberalizacji rynku kolejowego.

Wymiernym jej efektem sg m.in. dyrektywa w sprawie rozwoju kolei europejskich z 1991
r. oraz dyrektywy z 1995 r. w sprawie udzielania licencji przedsiebiorstwom kolejowym
oraz w sprawie przydziatu przepustowosci infrastruktury oraz pobieraniu optat
infrastrukturalnych. Rozpoczety one powolny proces przystosowania kolei do
konkurencji na rynku wewnetrznym. Silnym impulsem do dalszej liberalizacji staty sie
postanowienia przyjete w ramach Strategii Lizbonskiej. W efekcie zintensyfikowanych

prac przyjeto trzy pakiety kolejowe.

7 strona http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/index_en.htm
8opracowanie A sustainable future for transport, wydawnictwo Directorate - General for Energy and
Transport, 2009, ttumaczenie wtasne
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Pierwszy pakiet kolejowy

Gtéwnym osiggnieciem przyjetego pod koniec 2000 roku pierwszego pakietu
kolejowego, w sktad ktoérego weszty trzy dyrektywy-, jest mozliwos¢ uzytkowania
infrastruktury kolejowej, na rownych i niedyskryminujgcych warunkach, w celu
oferowania ustug przewozéw towarowych w ramach transeuropejskiej kolejowej sieci
towarowej (TERFN), dla przedsiebiorstw kolejowych, ktére uzyskaty licencje zgodnie z
kryteriami wspolnotowymi. W sktad tej sieci wchodzito ok. 50 tys. km linii otwartych na
europejskie przewozy towarowe od 2003 r. TERFN byto koncepcjg tymczasowa biorgc
pod uwage fakt, Zze w 2007 nastgpito otwarcie rynku na europejskie towarowe przewozy
kolejowe na 150 tys. km linii kolejowych.

Drugi pakiet kolejowy

Powstat w wyniku prac jakie podjeto na skutek postanowieh Biatej Ksiegi z wrzeénia
2001 r. dotyczacej europejskiej polityki transportowej. W skitad pakietu z 2004 roku
weszly trzy dyrektywy oraz jedno rozporzadzenie.

Miat na celu przede wszystkim usuniecie przeszkdd dla transgranicznych ustug
kolejowych, a takze zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa sieci kolejowej,
zawiera szczegotowy harmonogram petniejszego otwarcia rynkéw przewozéw
towarowych z dniem 1 stycznia 2007 r. Obejmuje on w szczegdlnosci miedzy innymi
zagadnienia rozszerzenia prawa dostepu do infrastruktury dla krajowych ustug
towarowego transportu kolejowego (kabotazu) oraz okreslenie podstawowych
elementéw systeméw bezpieczenstwa.

Na jego mocy utworzono Europejskg Agencje Kolejowg jako organ powotany w celu
zapewnienie technicznego wsparcia dla prac w obszarze interoperacyjnosci sieci i
bezpieczenstwa.

Trzeci pakiet kolejowy

Projekty aktéw prawnych zostaty przedstawione przez Komisje juz w marcu 2004 r.
Ostatecznie trzeci pakiet kolejowy z 2007 roku przybrat on ksztatt dwoch dyrektyw i
dwdch rozporzadzen.

Pakiet ten zawiera przede wszystkim rozwigzania majgce na celu otwarcie
miedzynarodowego rynku przewozéw pasazerskich, certyfikacje maszynistow i
okreslenie praw przystugujgcych pasazerom. Przyjecie trzeciego pakietu kolejowego
uprawnia do tezy, ktéra jest obecna takze w dokumentach Wspélnoty, ze europejskie

ramy prawne dla sektora kolejowego sg kompletne. Nic nie stoi jednak na przeszkodzie,
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aby aktualizowa¢ w miare potrzeby, przyjete rozwialzamia.9 Warto tu wspomniec, ze juz
prowadzone sg prace nad IV pakietem kolejowym, ktére obejmujg nastepujgce obszary:
a) utworzenie Europejskiego Regulatora (ERB),
b) rozszerzenie kompetencji ERA,
c) rozdzielenie zarzadcy infrastruktury i przewoznikow,

d) otwarcie rynku kolejowych przewozéw pasazerskich.

Transport kolejowy staje dzis w obliczu wielkich wyzwan. Z jednej strony musi zaspokoic
potrzeby obywateli w zakresie zwigkszenia mobilnosci, gdy z drugiej musi sta¢ sie
wazng alternatywg dla innych rodzajéw transportu niezaleznie od rosngcych cen paliw i
wzrastajgcego znaczenia wptywu transportu na srodowisko. W tym kontekscie transport
kolejowy musi by¢ coraz bardziej sprawny. Unia Europejska prowadzi aktywng i
zréwnowazong polityke ukierunkowang na zapewnienie obywatelom wysokiej jako$ci
ustug transportu kolejowego, na poprawe zarzadzania infrastrukturg kolejowa, na
wspieranie rozwoju i wdrazania nowych technologii by zbudowaC nowoczesng i
konkurencyjng sie¢ kolejowg, oraz by uczyni¢ transport kolejowy uprzywilejowanym

narzedziem europejskiej integracji.

Wszyscy potrzebujemy nowoczesnego, bezpiecznego i czystego transportu kolejowego.

Nasza gospodarka takze potrzebuje wydajnej i konkurencyjnej sieci kolejowej.10 1

Celem wspdlnej polityki transportowej jest usuwanie barier we wszystkich gateziach
transportu przez catosciowe rozwigzanie zagadnienia przemieszczania osob i towaréw

w obrebie europejskiego rynku wewnetrznego, a takze z i do panstw trzecich.

Dla realizacji tego celu przewidziano podjecie wielu dziatan, miedzy innymi
przyjmowanie wspoélnych zasad transportu miedzy krajami UE oraz warunkéw

Swiadczenia ustug transportowych, ujednolicanie przepiséw oraz ich harmonizowanie.

9Jakub Kowalczyk Transport w swietle strategii lizboriskiej, strona

http://eup.wse.krakow.pl/?page id=172 dostep 25.01.2012

10opracowanie Modern rail modern Europe, wydawnictwo Directorate - General for Energy and Transport,
2008, ttumaczenie wtasne

11lbidem § 8.
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Powyzsze zasady polityki wspoélnotowej ujete zostaty w zapisach traktatu rzymskiego
podpisanego w 1957 roku w artykutach od 70 do 84 a nastepnie uzupetnione w
Traktacie o Unii Europejskiej w 1992 roku ktéry wszedt w zycie 1 listopada 1993 r.
Wprowadzone zostaty wéwczas zmiany do przepiséw art. 75 (obecnie art. 71) TWE,
okreslajgcego zakres wspolnej polityki transportowej ustanowionej w art. 74 z
uwzglednieniem specyficznych aspektéw transportu. Rada wowczas dla realizacji
wspolnej polityki transportowej okreslita ustanawianie: a) wspdélnych regut majgcych
zastosowanie do transportu miedzynarodowego wykonywanego z lub na terytorium
Panstwa Cztonkowskiego lub tranzytu przez terytorium jednego lub wiekszej liczby
Panstw Czionkowskich;b) warunkéw dostepu przewoznikdw nie majgcych statej siedziby
w Panstwie Czionkowskim do transportu krajowego w Pahstwie Czionkowskim;c)
srodkéw pozwalajgcych polepszyé bezpieczenstwo transportu; d) wszelkie inne

odpowiednie przepisy.

W bezposrednim zwigzku z politykg transportowg pozostajg okreslone wowczas zapisy
(art. 129a do 129d) o tworzeniu i rozwoju sieci transeuropejskich w dziedzinie
infrastruktury transportu, do ktérych ustanowienia i rozwoju przyczynia sie Wspdlnota.
Wowczas pojawia sie pojecie interoperacyjnosci sieci krajowych (art. 129b) i dostepu do
tych sieci. Jako cel dla tych dziatan wskazuje sie w szczegdlnosci potrzebe fgczenia
wysp, regiondow zamknietych i peryferyjnych z centralnymi regionami Wspdlnoty.
Osiagniecie tego mozliwe jest, zgodnie z art. 129¢ traktatu. poprzez przyjecie przez

Wspdlnote ponizszych srodkow:

- ustanawianie zbioru wytycznych obejmujgcych cele, priorytety i ogolne kierunki
dziatan przewidzianych w dziedzinie sieci transeuropejskich;

- urzeczywistnianie kazdego $rodka, kiory moze sie okaza¢ niezbedny do
zapewnienia wspotdziatania miedzy sieciami, w szczegdlnosci w dziedzinie
normalizacji technicznej;

- mozliwo$¢ wspierania wysitkdw finansowych zwigzanych z projektami bedgcymi
przedmiotem wspdlnego zainteresowania, finansowanymi przez Panstwa

Cztonkowskie i wskazanymi w ramach wytycznych
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Ustalenia te, co do generalnych obszaréw do dzis nie ulegty wiekszym zmianom, a
jedynie zostaty uszczegdtowione zapisami wspoélnych regul, zgodnie z wskazanymi
wyzej srodkami okreslonymi w Traktacie.

Zestawienie przepisdéw zwigzanych z wymaganiami dla systemow oceny zgodnosci

Dyrektywy ws. Interoperacyjnosci

Dyrektywa dot. KDP dot. kolei konwencjonalnych
96/48/WE 1. Dyrektywa ws.
interoperacyjnosci systemu
2001/16/WE 1. Dyrektywa ws.
interoperacyjnosci systemu
2004/50/WE 1. Zmiana do modelu 2001/16
2. Wspdlne zasady oceny zgodnosci z TSI
2007/32/WE 1. Zmiana zatacznika VI | 1. Zmiana zatacznika VI
2. Wspdlna procedura weryfikacji podsystemow

2008/57/WE 1. Przeksztatcenie do jednego aktu prawnego
2009/131/WE 1. Zmiana zatacznika VIl (sekcja 1)
2011/18/WE 1. Zmiana zatacznika I, Vi VI

1.5. Podmioty uczestniczagce w systemie ocenie zgodnosci w
sektorze kolejowym

Podczas dokonywania oceny zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi
interoperacyjnosci systemu kolei, podsystemy i sktadniki interoperacyjnosci poddaje sie:
1) certyfikacji — przez notyfikowang jednostke certyfikujgcg; 2) badaniom - przez
notyfikowane laboratorium;.** W przypadku badan unikatowych wymagajgcych bardzo
specjalistycznego wyposazenia pomiarowego, a takim dysponuje z reguty tylko
przemyst, dopuszczone jest na odpowiedzialnos¢ i pod nadzorem certyfikujgcej
jednostki notyfikowanej wykonywanie tych badan nie przez laboratorium notyfikowane.
Jednostki te dziatajg na wniosek producenta, zarzadcy infrastruktury, przewoznika
kolejowego, dysponenta, importera, inwestora albo podmiotu zamawiajacego.13

Decyzje zwigzane z dopuszczeniem do eksploatacji podsystemu podejmuje Prezes
UTK. W procesie zatem uczestniczg zarowno podmioty rynkowe jak i réznego rodzaju

instytucje panstwowe lub posiadajgce specjalne upowaznienia.

12Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, art. 25ca ust. 1
13Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, art. 25cb ust. 2
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1.5.1. Podmioty rynkowe

W sektorze kolei dziatato w roku 2011 czternastu pasazerskich przewoznikow
normalnotorowych (w tym trzech wykonujgcych wytacznie przewozy okazjonalne), z
ktorych najwiekszy udziat w rynku mierzony przewieziong liczbg pasazeréw posiadaty
spotki: Przewozy Regionalne - 41,53%, Koleje Mazowieckie - 30,47%, PKP SKM w
Trojmiescie - 14,54% oraz PKP Intercity - 13,85%, a biorgc pod uwage wykonang prace
przewozowa: PKP Intercity - 45,59% oraz Przewozy Regionalne - 36,38%.

Wsréd przewoznikow towarowych w roku 2011 na liniach normalnotorowych ( o
szerokosci 1435 mm) dziatalo piecdziesieciu dwdch oraz jeden przewoznik na linii
szerokotorowej ( o szerokosci 1520 mm) Najwiekszy udziat w rynku wg przewiezione;j
masy towarowej miaty PKP Cargo - 52,34% oraz DB Schenker - 19,74%, CTL — 6,59%,
Lotos Kolej — 4,23%.

Powyzsze dane o przewozach obejmujg sieci Kkolejowe dziesieciu zarzgdcéw
infrastruktury kolejowej , to jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP SKM w
Trojmiescie Sp. z 0.0., CTL Maczki Bér Sp. z 0.0., Infra Silesia S.A., Jastrzebska Spotka
Kolejowa Sp. z o0.0., KP Kotlarnia - Linie Kolejowe S.A., PMT Linie Kolejowe Sp. z o.0.,
UBB Polska Sp. z 0.0., Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0., PKP LHS Sp. z o.0.

W branzy kolejowej funkcjonuje wiele réznorodnych firm realizujgcych inwestycje
infrastrukturalne, firm produkcyjnych i ustugowych. System oceny zgodnosci w praktyce
w sposéb bezposredni dotyka kazdej firmy, ktéra chciataby zaopatrywaé kolej w

podsystemy, oraz sktadniki interoperacyjnosci.

Producenci, zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, dysponenci, importerzy,
inwestorzy oraz podmioty zamawiajgce majg obowigzek zgromadzi¢ odpowiednig
dokumentacje i przechowywa¢ jg (dokumentacje techniczng oraz dokumentacje
przebiegu i wynikéw dokonanej oceny zgodnosci) przez caty okres eksploatacji.14

W stosunku do zarzadcy infrastruktury oraz przewoznika kolejowego Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego otrzymat dodatkowe uprawnienia do sprawdzania spetniania

wymagan juz po wydaniu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji.

14Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, art. 25ca ust. 4
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Dokonuje tego w trakcie eksploatacji , w zakresie infrastruktury — w ramach wydawania
autoryzacji bezpieczenstwa oraz w zakresie pojazdéow — w ramach certyfikatu

bezpieczenstwa. 15

1.5.2. Instytucje

Instytucjg, ktéra w sposdb generalny odpowiada za  sprawy zwigzane z
interoperacyjnoscia systemu kolei jest minister wiasciwy do spraw transportu obecnie
Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. W ramach tej problematyki
Minister jest obowigzany do wydania z upowaznienia ustawy aktow wykonawczych a
takze zgodnie z art. 11 ust. 2 Ustawy o transporcie kolejowym sprawuje nadzér nad
Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego.

Gtéwnym elementem systemu jest centralny organ administracji rzgdowej, petnigcy
réwnoczeénie role regulatora rynku oraz krajowej wtadzy bezpieczenstwa — Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego podejmuje decyzje administracyjne w sprawach
lezacych w zakresie jego wtasciwosci przy pomocy Urzedu Transportu Kolejowego, ktory
stanowi wyspecjalizowany aparat administracyjny, bez ktérego dziatanie Prezesa
Urzedu jako organu panstwowego nie jest mozliwe.

Urzad Transportu Kolejowego zostat utworzony 1 czerwca 2003 r. w drodze
przeksztatcenia Gtownego Inspektoratu Kolejnictwa. UTK stoi na strazy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i regulacji transportu kolejowego w Polsce. UTK posiada na terenie
kraju 7 oddziatébw terenowych. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego jest organem
regulacyjnym, wiasciwym w sprawach: regulacji rynku transportu kolejowego,
licencjonowania transportu kolejowego, nadzoru technicznego nad eksploatacjg i
utrzymaniem linii kolejowych oraz pojazdéw kolejowych, bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, nadzoru nad przestrzeganiem praw pasazeréw w transporcie kolejowym,
licencji i Swiadectw maszynist()w.16

W Polsce, istotnym organem, ktory uczestniczy w procedurach zwigzanych z oceng
zgodnosci jest Polskie Centrum Akredytacyjne dziatajgce jako krajowa jednostka

akredytujaca.

15Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, art. 25ca ust. 6
16http://www.utk.gov.pl/portal/pl/58/150/, dostep 08.02.2012
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PCA jest panstwowg osoba prawng nadzorowana przez Ministra Gospodarki. Do
podstawowych zadan PCA nalezy akredytowanie jednostek oceniajgcych zgodnos¢
oraz laboratoriow badawczych, a takze kontrola i nadzér nad tymi jednostkami w

zakresie warunkéw akredytacji.

Prezes UTK jest obowigzany informowaé Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji i
Konsumentéw o ograniczeniu lub cofnieciu autoryzacji jednostek ubiegajgcych sie o
notyfikacje.””  Notyfikowane jednostki certyfikujgce w zakresie sktadnikow
interoperacyjnosci i podsystemow sg obowigzane do przekazywania informacji, wraz z
uzasadnieniem, o zawieszonych lub cofnietych certyfikatach zgodnosci Prezesowi UTK

oraz Prezesowi Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw.

Prezes Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw jest organem upowaznionym do
kontroli bezpieczenstwa wprowadzanych na rynek produktéw, ktéra jest prowadzona tez
w ramach postepowah z zakresu systemu oceny zgodnosci. Postepowania dotyczg grup
wyrobéw np. artykutéw elektrycznych, oznaczonych znakiem CE, ktére muszg spetniac
wymagania okreslone w polskich przepisach wydanych na podstawie prawa Unii

Europejskie;j.

Urzgd prowadzi postepowania, wyniku ktérych Prezes UOKiK moze nakazaé np.
wycofanie z rynku wyrobu stwarzajgcego zagrozenie. Jednoczesnie informuje Komisje

Europejskg o zawieszonych oraz cofnietych certyfikatach.™®

1.5.3. Inne

Kluczowym elementem europejskiego systemu kolei jest Europejska Agencja Kolejowa —
European Railway Agency, w skrécie ERA. Europejska Agencja Kolejowa zostata
zorganizowana by pomagac¢ w tworzeniu zintegrowanego obszaru kolejowego poprzez
wzmacnianie bezpieczenstwa i interoperacyjnosci.

7 Ustawa o transporcie kolejowym, art. 25h
18 Ustawa o transporcie kolejowym, art. 25s, ust. 1
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Agencja dziata réwniez jako wladza systemowa w zakresie projektu Europejskiego
Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS).19

Europejska Agencja Kolejowa ustanowiona rozporzadzeniem nr 881/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. (Dz. Urz. UE L 164 z 29.04.2004; Dz.
Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str.214). ERA we wspotpracy z
sektorem kolejowym, witadzami krajowymi, unijnymi i innymi organami dziata na rzecz
tworzenia wspoélnych, norm technicznych oraz srodkéw bezpieczenstwa i wartosci
docelowych w dziedzinie bezpieczenstwa

W zakresie = systemu oceny zgodnosci stosowanym w kolejnictwie dziatajg w Unii
Europejskiej jednostki notyfikowane. Zgodnie z informacjg podawang przez Unie
Europejskal20 aktualnie funkcjonuje 49 jednostek notyfikowanych (,notified bodies” w
skrocie NoBo, NB) w zakresie dyrektywy 2008/57/WE.

W poszczegolnych panstwach istnieje : w Wielkiej Brytanii 11 jednostek, w Holandii 6
jednostek, w Polsce®, Stowenii, i Austrii po 4 jednostki, we Francji, Wtoszech,
Czechach, Norwegii, Danii i na totwie po 2 jednostki, w Belgii , Szwecji, Niemczech,
Stowacji, Rumunii, Hiszpanii, Portugalii po 1 jednostce. W panhstwach, ktére posiadajg
czynne linie kolejowe t.j. w Bulgarii, Estonii, Finlandii, na Litwie, Wegrzech, w Grecji i

Irlandii nie ma w ogdle jednostek notyfikowanych.

Uwage zwraca duza liczba jednostek notyfikowanych w Wielkiej Brytanii, w ktérej
wydawatoby sie, problem interoperacyjnosci kolei, ze wzgledu na odseparowanie sieci

od kontynentu, ma mniejsze znaczenie niz w pozostatych krajach europejskich.

Ponizej znajduje sie wykaz jednostek notyfikowanych %

19http://www.era.europa.eu/Pages/Home.aspx, dostep 08.02.2012

20http://ec.europa.eu/enterprise/newapproach/nando/index.cfm

2L Aktualnie w Polsce akredytacje od PCA i autoryzacje UTK w omawianym zakresie otrzymata jeszcze jedna
jednostka Certyfikacja Infrastruktury Transportu i obecnie , po odpowiednim wystapieniu do KE oczekuje na
wpisanie na liste jednostek notyfikowanych.

22 Niektore z tych jednostek posiadaja tylko autoryzacje odpowiedniego organu (bez akredytacji, np. w Stowenii) lub
sa akredytowane jedynie jako jako jednostka inspekcyjna. Zgodnie z ustawa o transporcie kolejowym certyfikaty
wydawac moga jedynie certyfikujace jednostki notyfikowane.
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Typ jednostki Nazwa

L]
railway business forum

Kraj

NB 0038 Lloyd's Register Verification Limited United Kingdom

NB 0062 BUREAU VERITAS France

NB 0474 RINA Services S.P.A. Italy

NB 0640 DEKRA Industrial AB Sweden

NB 0676 LLOYD'S REGISTER NEDERLAND B.V. Netherlands

NB 0893 EISENBAHN-CERT (EBC) Benannte Stelle Interoperabilitdt beim/Germany
Eisenbahn-Bundesamt

NB 0930 KEMA RAIL TRANSPORT CERTIFICATION Netherlands

NB 0941 RAILCERT B.V. Netherlands

NB 0942 AGENCE DE CERTIFICATION FERROVIAIRE (CERTIFER) France

NB 0986 ASOCIACION DE ACCION FERROVIARIA (CETREN) Spain

NB 1010 LUXCONTROL NEDERLAND BV Netherlands

NB 1020 TECHNICKY A ZKUSEBNI USTAV STAVEBNI PRAHA s.p. Czech Republic

NB 1125 RAILWAY APPROVALS LTD United Kingdom

NB 1127 DELTA RAIL NOTIFIED BODY LIMITED United Kingdom

NB 1133 INTERFLEET CERTIFICATION LIMITED United Kingdom

NB 1143 ATKINS NOTIFIED BODY United Kingdom

NB 1144 CORREL RAIL LTD United Kingdom

NB 1157 PRAXIS HIGH INTEGRITY SYSTEMS LTD. United Kingdom

NB 1278 SINTEF Norway

NB 1304 SLOVENIAN INSTITUTE OF QUALITY AND METROLOGY - SIQ Slovenia

NB 1347 DET NORSKE VERITAS, DANMARK A/S Denmark

NB 1358 VYSKUMNY USTAV DOPRAVNY, A.S. Slovakia

NB 1404 ZAG - ZAVOD ZA GRADBENISTVO SLOVENIJE Slovenia

NB 1467 Instytut Kolejnictwa Poland
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NB 1468 TRANSPORTOWY DOZOR TECHNICZNY Poland

NB 1602 Bahn Consult TEN Bewertungsges.m.b.H. Austria

NB 1615 BELGORAIL S.A. Belgium

NB 1638 TUV_INTERTRAFFIC, FILIAL AF TUV RHEINLAND INTERTRAFFIC|Denmark
GMBH, TYSKLAND

NB 1675 HALCROW RAIL APPROVALS LIMITED United Kingdom

NB 1696 LLC BALTIC TESTING CENTRE - BALTIC CERTIFICATION ORGAN|Latvia
RAILWAY TECHNICAL FACILITIES

NB 1714 Vyzkumny Ustav Zeleznicni, a.s. Czech Republic

NB 1736 MOVARES POLSKA Sp. z 0.0. LABORATORIUM BADAWCZE|Poland
URZADZEN |1 SYSTEMOW _STEROWANIA TRANSPORTU
SZYNOWEGO

NB 1807 VANAHEIM AB Sweden

NB 1869 HHC/DRS Inspecties BV Netherlands

NB 1940 INSTYTUT POJAZDOW SZYNOWYCH TABOR Poland

NB 1960 ITALCERTIFER SCPA Italy

NB 2030 Network Rail Infrastructure Ltd United Kingdom

NB 2058 Scandpower AS Norway

NB 2101 Associacdo Portuguesa para a Normalizacéo e Certificacdo Ferroviaria|Portugal

NB 2106 Q TECHNAD.O.O. Slovenia

NB 2129 BUREAU VERITAS, d.o.0. Slovenia

NB 2147 BALTIC SERTIFICATION CENTRE Ltd. Latvia

NB 2191 Delta Rail Netherlands

NB 2192 MMRA Ltd United Kingdom

NB 2212 Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH Austria

NB 2237 Sconrail UK Ltd United Kingdom

NB 2250 Arsenal Railway Certification GmbH Austria

NB 2269 Organismul Notificat Feroviar Roman - AFER (Romanian Railway|Romania
Notified Body)

NB 2329 ERC Gmbh Austria
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2. Polityka interoperacyjnosci UE i system prawa
wspolnotowego

Pierwsze zasady wspolnotowej polityki transportowej sformutowane zostaty w art. 70
Traktatu ustanawiajgcego Europejska Wspdlnote Wegla i Stali — podpisanego w Paryzu
18 kwietnia 1951. Jednak zapisy dotyczyt jedynie polityki handlowej przewozow wegla i
stali w zakresie stosowania niedyskryminujacych taryf, w szczegdlnosci ustalanie i

zmienianie cen oraz warunkow wszelkich przewozow.

Unijne dziatania w dziedzinie transportu opierajg sie co do gtdwnych zatozen na takich
samych zasadach jak w przypadku innych obszaréw gospodarowania: wolnej i

uczciwej, lecz kontrolowanej konkurenciji.

W obszarze interoperacyjnosci sytemu kolei pierwszym dokumentem Wspdlinotowym
byty: Decyzja nr 1692/96 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w
sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej oraz Dyrektywa Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Nastepnie po
pieciu latach zostata przyjeta Dyrektywa 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego | Rady
z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei

konwencjonalnych.

Potrzeba byto kolejnych trzech lat aby Dyrektywa 2004/50/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmienita znaczgco zapisy powyzszych
dwu dyrektyw na tyle, ze po czterech latach Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspolnocie dokonata ich przeksztatcenia. Uczyniono to w zwigzku z wprowadzeniem
nowych zmian w zakresie interoperacyjnosci systemu kolei duzych predkosci i kolei
konwencjonalnej oraz dla zachowania jasnosci przepisow w celu ich uproszczenia oraz

pofgczenia w jednym akcie prawnym.

Polityka Unii Europejskiej w stosunku do sektora kolejowego jest determinowana
zapisami pierwszej dyrektywy kolejowej Nr 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei

wspolnotowych wydanej przez Rade w dniu 29 lipca 1991 r., w ktorej wskazano, ze:
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e wieksza integracja sektora transportu we Wspdlnocie jest podstawowym
elementem rynku wewnetrznego, a koleje stanowig istotng czesé¢ sektora
transportu Wspdélnoty;

e wydajnos¢ systemu kolejnictwa powinna zostaé poprawiona w celu
zintegrowania jej z konkurencyjnym rynkiem, z uwzglednieniem szczegdélnych

cech kolejnictwa;

w celu uczynienia transportu kolejowego wydajnym i konkurencyjnym w poréwnaniu z
innymi rodzajami transportu Panstwa Czionkowskie muszg zagwarantowaé, aby
przedsiebiorstwom kolejowym nadano status indywidualnych operatoréw, dziatajgcych

na zasadach komercyjnych i dostosowujgcych sie do potrzeb rynku.

Instrumentami wdrazania powyzszych dziatan sa:

1. dyrektywy, rozporzadzenia i decyzje;

2. zapewnienie pomocy finansowej;

3. koordynacja polityki i Srodkdw podejmowanych przez poszczegdlne panstwa;
4. wspieranie badan i rozwoju technologicznego w zakresie transportu;

5. uktady z panstwami trzecimi.

Wspobizaleznosé krajowych i wspoélnotowych aktéw prawnych jest opisana w

zataczniku 9.1 do niniejszego raportu.

Implementacja dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17
czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie do prawa
polskiego dokonana zostata poprzez nowg ustawe o0 zmianie ustawy o transporcie
kolejowym, uchwalong przez Sejm we wrzesniu 2011 roku, ktéra ostatecznie weszta w
zycie 28 stycznia 2012 roku.

W  ustawie tej dotychczasowe warunki zapewnienia interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu duzych predkoéci i transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej zastgpiono warunkami zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei.
Dorobek prawny (Acquis communautaire) Wspadlnot Europejskich i Unii Europejskiej w
zakresie interoperacyjnosci kolei jest bardzo obszerny.

Poczynajgc od traktatow zatozycielskich i akcesyjnych (tworzacych tzw. prawo

pierwotne) oraz zasadnicze przepisy wydawane na ich podstawie przez organy
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Wspdlnot (prawo wtérne) uzupetnione o przepisy o charakterze wykonawczym (decyzje)
jak tez umowy miedzynarodowe zawarte przez Wspdlnoty i Unie Europejska,
orzecznictwo ETS i Sadu Pierwszej Instancji, a takze deklaracje i rezolucje oraz zasady
og6lne prawa wspolnotowego daja peny obraz ztozonosci problemu
interoperacyjnosci i na tym tle procesow certyfikacji podsystemoéw systemu kolei w
Polsce. Nalezy przy tym pamietaé, ze obowigzkiem kazdego panstwa wstepujgcego do
Unii Europejskiej jest wprowadzenie acquis communautaire do wlasnego systemu

prawnego.

Przeglad dorobku prawnego w zakresie interoperacyjnosci i systemu oceny zgodno$ci
ograniczono, zgodnie z tematem bedacym przedmiotem opracowania, wylgcznie do

systemu transportu kolejowego.

Wykaz obowigzujacych aktéw prawnych Unii Europejskiej zwigzanych =z
omawianym tematem jest zawarty w zatagczniku 9.2 do niniejszego raportu
~Wykaz aktéw prawnych Unii Europejskiej z obszaru interoperacyjnosci kolei i systemu
oceny zgodnosci”

Wykaz obowigzujacych aktéw prawnych prawa krajowego zwigzanych =z
omawianym tematem jest zawarty w zatgczniku 9.3 do niniejszego raportu,Wykaz
krajowych aktéw normatywnych z obszaru interoperacyjnosci i systemu zgodnosci na
kolei
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3. Przepisy dotyczace problematyki systemu oceny
zgodnosci i dopuszczen do eksploatacji w polskim
kolejnictwie

W Polsce podstawowym aktem prawnym regulujgcym zasady funkcjonowania systemu ..\~ o

oceny zgodnos$ci i nadzoru rynku wyrobow realizowane poprzez kontrole wyrobow, w systemie oceny

tym roéwniez dotyczaca kolejnictwa, jest Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie #godnosel

oceny zgodnosci (Dz. U. 2002 Nr 166 poz. 1360 z pézn. zm.). Zgodnie z tg Ustawg oraz
Ustawg o transporcie kolejowym Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) jest
organem wyspecjalizowanym, wykonujgcym kontrole wyrobow przeznaczonych do
stosowania w infrastrukturze kolejowej, na bocznicach kolejowych, kolejach
waskotorowych oraz nad wykonywaniem przewozéw o0sob, towaréw i eksploatacjg
pojazdéw szynowych a takze w zakresie kontroli zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami wprowadzonych do obrotu kolei linowych do przewozu oséb.

Ustawa z 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci okresla ona miedzy innymi:

a. zasady funkcjonowania systemu oceny zgodnosci wyrobu z wymaganiami
zasadniczymi i szczegotowymi dotyczgcymi wyrobéw, jak rowniez proceséw i ich
wytwarzania;

b. zasady i tryb udzielania akredytacji oraz autoryzacji;

c. sposbéb zgtaszania Komisji Europejskiej i panstwom cztonkowskim Unii
Europejskiej autoryzowanych jednostek oraz autoryzowanych laboratoriéw
badawczych;

d. zasady sprawowania nadzoru nad wyrobami podlegajacymi ocenie zgodno$ci
oraz organa witasciwe w tych sprawach.

W ustawie tej ustanowiono Polskie Centrum Akredytacji (PCA) jako wiasciwe do
udzielania akredytacji jednostkom certyfikujgcym, kontrolnym (inspekcyjnym) i
laboratoriom.

Poza wspomniang na wstepie ustawg z 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci
wymagania dotyczgce przeprowadzania procesow oceny zgodnosci w Polsce s3g
okreslone przez nastepujgce akty prawne:

a. ustawa z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U.2003 nr 86, poz. 789,
z pbézniejszymi zmianami);
b. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 29 czerwca 2004 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjno$ci.
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Pozytywny wynik oceny zgodnosci dokonanej przez jednostke certyfikujgcg stanowi
podstawe do wydania producentowi (jego upowaznionemu przedstawicielowi) certyfikatu

zgodnosci dla sktadnika interoperacyjnosci.

Warunkiem notyfikowania w Komisji Europejskiej jednostek certyfikujgcych,
kontrolujgcych oraz laboratoriéw jest wcze$niejsze uzyskanie przez nie autoryzacji
Prezesa UTK. Natomiast warunkiem uzyskania autoryzacji jest miedzy innymi
wczesniejsze uzyskanie przez te jednostki akredytacji PCA. Certyfikat akredytacji PCA
(tzw. akredytacja) jest potwierdzeniem kompetencji jednostki i stwierdzeniem zgodnosci
jej procedur z odpowiednimi przepisami ( w tym dyrektywami i normami) stosowanymi

podczas przeprowadzania proceséw certyfikacji.

Po uzyskaniu autoryzacji minister gospodarki zgtasza autoryzowang jednostke w celu
dokonania notyfikacji w Komisji Europejskiej i panhstwach czionkowskich Unii

Europejskiej (jest to juz ostatni etap czysto administracyjny).

Dopuszczenia do eksploatacji urzadzeh i podsysteméw kolejowych sg regulowane
ustawg o transporcie kolejowym z pézniejszymi zmianami (Dz. U. 2003 nr 86 poz. 789 i
rozporzadzeniami ministra wtasciwego do spraw transportu. Do czasu wejscia w zycie
zmian do ustawy o transporcie kolejowym implementujgcych dyrektywe dot.
interoperacyjnosci kolei (2008/57/WE), tj. do dnia 27 stycznia 2012 r. obowigzujgce
uregulowania w tym zakresie dotyczyly w szczegolnosci:

a. dopuszczen zwanych ,trybem Swiadectwowym” dla typéw budowli, urzgdzen oraz
pojazdéw kolejowych na ktore wydawane sg Swiadectwa dopuszczenia typu do
eksploatacji obowigzujgce na catej sieci kolejowej w Polsce,”,

b. dopuszczen zwanych ,trybem interoperacyjnym” dla sktadnikdw interoperacyjnosci
i podsystemow strukturalnych. Dopuszczenia do eksploatacji w trybie
interoperacyjnym dotyczyly w szczegdlnosSci linii nalezgcych do transeuropejskiej
sieci transportowej TEN-T.

Aktami prawnymi zawierajgcymi przepisy dotyczgce interoperacyjnosci kolei bylty w
szczegolnosci wczesniejsze zmiany do ustawy o transporcie kolejowym ustawy o
transporcie kolejowym implementujgce dyrektywy:
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e 2001/16/ WE z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

e 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci, oraz

o 2004/50/WE Parlamentu Europejskiego iRady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
zmieniajgca  dyrektywe Rady 96/48/WE  w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i dyrektywe 2001/16/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej i

o dyrektywa 2007/32/WE z dnia 1 czerwca 2007 r. zmieniajgca zatacznik VI do
dyrektywy Rady 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci i zatgcznik VI do dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej, a takze decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr
768/2008/WE z dnia 9 lipca2008 r. w sprawie wspolnych ram dotyczgcych
wprowadzania produktéw do obrotu, uchylajgca decyzje Rady 93/465/EWG.

Uszczegotowienie zapisow ustawowych okreslono w dwéch rozporzadzeniach:

o Ministra Infrastruktury z dnia 29 czerwca 2004r. w sprawie zasadniczych
wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci
dla transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. U. Nr 162, poz.
1697 z 2004 r. z pézn. zm.),

e Ministra Transportu z dnia 5 wrzesnia 2006r. w sprawie zasadniczych wymagan
dotyczgcych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz. U. Nr 171, poz. 1230 z
2006 r. z p6zn. zm.).

W Swietle powyzszych przepiséw Prezes UTK wydaje zgode na oddanie podsystemu . unki

strukturalnego do eksploatacji w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnej i Wwydaniazgody
na

transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci na wniosek zainteresowanego .y qnjoatacje

przewoznika kolejowego, zarzadcy infrastruktury,producenta lub innego podmiotu
wprowadzajgcego wyrowb do obrotu. po dostarczeniu przez Wnioskodawce deklaraciji
weryfikacji WE podsystemu, certyfikatu weryfikacji WE podsystemu i dokumentacji
technicznej.
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3.1. Dotychczas obowigzujace zasady i wymagania w zakresie
dopuszczania do eksploatacji w trybie interoperacyjnym.

Na przyktadzie infrastruktury kolejowej dopuszczenie do eksploatacji w trybie
interoperacyjnym dotyczy podsystemow strukturalnych i ich czeéci®® Dopuszczenie do
eksploatacji wigze sie takze z koniecznoscig uwzglednienia wymagan zawartych w
innych normatywach, ktére dotyczg zainstalowanych na infrastrukturze kolejowe;j
urzgdzen, elementdéw lub podzespotow, ktére podlegajg ocenie zgodnosci prowadzonej
wedtug innych, niz dyrektywy dotyczgce interoperacyjnosci, obowigzujgcych dyrektyw
(np. kompatybilnosci elektromagnetycznej, niskich napie¢, maszynowej itp.).

Realizacja powyzszych zadan wigze sie z Kkoniecznoscig przeprowadzenia analizy
dostarczonej dokumentacji w bardzo szerokim zakresie i dotyczy nie tylko dokumentacji
dotyczgcej podsysteméw, ale rowniez dokumentacji wydanej przez notyfikowane
jednostki dla sktadnikow interoperacyjnosci wchodzgcych w sktad tych podsysteméw.
Zgodnie z przyjetymi zasadami zaréwno studium wykonalnosci, jak i projektowanie oraz
budowa realizowane sg przez wykonawcéw wytonionych w drodze przetargu.
Dodatkowo zwykle zarzadca infrastruktury powotuje inwestora zastepczego w osobie
inzyniera projektu (takze w ramach przetargu),ktory jest odpowiedzialny za weryfikacje
dokumentacji pozyskiwanej przez wykonawce (pozwolenie na budowe, odpowiednig
certyfikacje, itp.).

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze dotychczas nie istniat kompleksowy proces

zapewniania interoperacyjnosci inwestycji na kazdym etapie jej realizacji. Jakkolwiek

interope-
racyjnosc a
przedmiotu zamoéwienia, nastepnie wykonawca jest zobowigzany do uzyskania catej dotychcza-

, . - , . , - _ sowy ,.system
niezbednej dokumentacji, lecz nie miat zastosowania catoSciowy system weryfikujacy ¢ywia-

zarzadca infrastruktury dopilnowuje, aby wymogi techniczne znalazty sie w opisie

faktyczny stan infrastruktury kolejowej w tym zakresie, analogiczny na przykfad do dectwowy”
sytemu weryfikacji finansowej (inwestycja na kazdym etapie realizacji podlega licznym
kontrolom z punktu widzenia wykonania finansowego).

28 7ezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji stosuje si¢ do podsystemow strukturalnych zdefiniowanych w
zataezniku IT (1) do dyrektywy 2008/57/WE (,,Energia”, , Infrastruktura”, ,,Tabor”, ,,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe”, ,,Sterowani urzadzenia pokladowe”) i okre$lonych bardziej szczegétowo w odpowiednich TSI (art. 15).
Zalecenie Komisji z dnia 29 marca 2011 r. w sprawie zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji podsystemow
strukturalnych i pojazdow na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Tekst majacy
znaczenie dla EOG) (2011/217/UE) Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 95/1 Dodatkowo nalezy uwzglednié
zmiany wprowadzone w zataczniku do dyrektywy Komisji Europejskiej 2011/18/UE z dnia 1 marca 2011 .
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Nalezy podkresli¢, ze polskie przepisy prawa przewidywaly wymogi zapewnienia
zgodnosci w zakresie realizacji inwestycji kolejowych w trybie interoperacyjnym.
(poprzez proces uzyskiwania certyfikatow zgodnosci).

Ustawodawca wskazywat odpowiednig droge prawng w tym zakresie, stad mozliwe byto
wprowadzenie zasad analogicznych do obowigzujgcych w ,krajach dobrych praktyk”, na
przyktad w Niemczech, gdzie jednostka notyfikowania oraz narodowa wifadza
bezpieczenstwa biorg aktywny udziat w procesie realizacji, oceny i dopuszczeniu do
eksploatacji inwestycji kolejowych. Do czasu implementacji dyrektywy 2008/57/WE dot.
interoperacyjnosci, w Polsce pomimo wspomnianych mozliwosci prawnych, realizowany
byt w zasadzie tryb $wiadectwowy dopuszczenia do eksploatacji zaréwno taboru
kolejowego jak i infrastruktury. Tylko w pojedynczych w przypadkach zastosowano przy
dopuszczaniu do eksploatacji tryb interoperacyjny.

Nalezy takze podkreslic, ze obowigzujgce w Polsce w tym zakresie prawo do czasu
implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17
czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie byto
niejednoznaczne i dopuszczato mozliwos¢ postugiwania sie wylgcznie Swiadectwem

typu.

3.2. Podsystemy i sktadniki interoperacyjnosci oraz Techniczne
Specyfikacje Interoperacyjnosci i przepisy krajowe.

System kolei dla okre$lenia wymagan interoperacyjnosci zostat podzielony na dwa

rodzaje podsysteméw: strukturalne i funkcjonalne.
Do podsystemu strukturalnego zostaty zaliczone: infrastruktura, energia, sterowanie i

tabor, natomiast do podsystemu funkcjonalnego: ruch kolejowy, utrzymanie, aplikacje

telematyczne dla przewozéw pasazerskich i aplikacje dla przewozow towarowych.

Dyrektywa Komisji Europejskiej 2011/18/UE z dnia 1 marca 2011 r. zmieniajgca
zatgcznik Il do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17
czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie dzieli
podsystem sterowanie na dwa podsystemy: sterowanie — urzadzenia przytorowe i
sterowanie — urzgdzenia poktadowe oraz urzgdzenia do pomiaru zuzycia energii
elektrycznej przypisuje do taboru jako fizycznie zintegrowane z taborem.
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Dyrektywa ta powinna by¢ implementowana przez panstwa czionkowskie najpdzniej do
dnia 31 grudnia 2011 r. W Polsce dotychczas dyrektywa ta nie zostata implementowana
do prawa krajowego.

W Swietle zmian wprowadzonych ww. dyrektywg system kolei mozna podzieli¢ na
nastepujace podsystemy:

a) strukturalne:

— infrastruktura,

— energia,

— sterowanie — urzgdzenia przytorowe,
— sterowanie — urzadzenia pokfadowe,
— tabor;

b) eksploatacyjne:

— ruch kolejowy,

— utrzymanie,

— aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich i dla przewozéw towarowych.
Dokumentami odniesienia przy dopuszczeniu do eksploatacji w trybie interoperacyjnym
sg Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci (TSI).

Od 2006 roku obowigzujg nastepujace TSI dla systemu kolei konwencjonalnych: Techniczne
a. -sterowanie ruchem kolejowym (CCS) wraz z pdzniejszymi zmianami, decyzja ?ep;g;)glkaqeln

Komisji Europejskiej nr 2006/679/WE); racyjnosci
b. -tabor kolejowy — hatas (NOI), decyzja Komisji Europejskiej nr 2006/66/WE
zostata zastgpiona decyzjg nr 2011/229/WE;
c. -tabor kolejowy — wagony towarowe (WAG), decyzja Komisji nr 2006/861/WE;
-ruch kolejowy (OPE), dotychczasowa decyzja Komisji Europejskiej nr
2006/920/WE obowigzujgca do konca biezgcego 2011 roku zostata zastgpiona
nowadyrektywg 2011/314/WE);
e. -aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych (TAF), rozporzgdzenie
Komisji Europejskiej (WE) 62/2006;

Od 2008 roku obowigzujg nastepujgce TSI wspélne dla systemu kolei
konwencjonalnych oraz systemu kolei duzych predkosci:
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a. osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (PRM), decyzja Komis;ji
Europejskiej nr 2008/164/WE;
b. bezpieczenstwo w tunelach kolejowych (SRT) - decyzja Komisji

Europejskiej nr2008/163/WE;

W roku 2011 weszty w zycie nowe TSI dla systemu kolei konwencjonalnych:
a. infrastruktura (INS), decyzja Komisji Europejskiej 2011/275/UE z dn.26.04.2011r;
b. energia (ENE), decyzja Komisji Europejskiej 2011/274/UE z dn.26.04.2011r;
c. tabor kolejowy — lokomotywy (LOK)i wagony pasazerskie (RZW), decyzja
KomisjiEuropejskiej 2011/291/UE;
d. aplikacje telematyczne dla ustug pasazerskich (TAP), rozporzgdzenie Komisiji
Europejskiej2011/454/UE;

Do kazdego podsystemu lub czesci podsystemu na podstawie odpowiednich TSI
mozna odnie$¢ wymagania (punkty), ktérych spetnienie pozwala na wypemienie
zasadniczych wymagan , wyspecyfikowanych w zatgczniku do dyrektywy Komisji
Europejskiej 2011/18/UE z dnia 1 marca 2011 r. :
Ogdlna charakterystyka podsystemdéw obejmuije :

Infrastruktura

Tory, rozjazdy, obiekty inzynieryjne (mosty, tunele itd.), infrastruktura towarzyszaca na
stacjach (perony, strefy dostepu, z uwzglednieniem potrzeb os6b o ograniczone;j
zdolnosci poruszania sie itd.), urzadzenia bezpieczenstwa i urzgdzenia ochronne.

Energia
System elektryfikacji, w tym linie napowietrzne oraz przytorowa cze$¢ systemu pomiaru
zuzycia energii elektrycznej.

Sterowanie — urzgdzenia przytorowe

Wszelkie przytorowe urzgdzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczehstwa oraz
sterowania ruchem pociggdéw na sieci.

Sterowanie — urzgdzenia poktadowe

Wszelkie poktadowe urzgdzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa oraz
sterowania ruchem pociggéw na sieci.
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Ruch kolejowy

Procedury i zwigzane z nimi urzgdzenia umozliwiajgce spdéjne funkcjonowanie réznych
podsystemow strukturalnych, zaréwno w czasie normalnego, jak i pogorszonego
funkcjonowania, w tym w szczegdlnosci przygotowanie sktadu i prowadzenie pociggu,
planowanie i zarzgdzanie ruchem.

Aplikacje telematyczne

a) aplikacje dla przewozéw pasazerskich, w tym systemy informowania pasazerow
przed podréza i w czasie jej trwania, systemy rezerwacji i pfatnosci, zarzgdzanie
bagazem oraz zarzgdzanie pofgczeniami miedzy pociggami oraz z innymi srodkami
transportu;

b) aplikacje dla przewozéw towarowych, w tym systemy informowania (monitorowanie
tadunkéw i pocigagdw w czasie rzeczywistym), systemy zestawiania i przydziatu, systemy
rezerwacji, ptatnosci i fakturowania, zarzgdzanie potgczeniami z innymi $rodkami
transportu oraz sporzadzanie elektronicznych dokumentéw towarzyszacych.

Tabor

Struktura, systemy sterowania dla wszelkiego wyposazenia pociggéw, odbieraki pradu,
elementy trakcyjne i urzadzenia do przetwarzania energii, poktadowe urzadzenia do
pomiaru zuzycia energii elektrycznej, urzadzenia hamujgce, sprzegi i urzgdzenia
biegowe (wozki, osie itd.) oraz zawieszenia, drzwi, interfejsy cztowiek/maszyna
(maszynista, personel poktadowy i pasazerowie, z uwzglednieniem potrzeb oséb o
ograniczonej zdolnosci poruszania sie), pasywne i aktywne urzgdzenia bezpieczehstwa
oraz wyposazenie na potrzeby zdrowotne pasazerow i personelu poktadowego.

Utrzymanie

Procedury, urzadzenia towarzyszgce, centra logistyczne dla prac zwigzanych z
utrzymaniem oraz rezerwy umozliwiajgce obowigzkowe utrzymanie korekcyjne i
profilaktyczne celem zapewnienia interoperacyjnosci.

Do czasu wydania poszczegoélnych TSI zgodnie z art. 16 ust. 3 dyrektywy 96/48
dotyczgcej interoperacyjnosci systemu kolei duzych predkosci oraz art. 16 ust. 3
dyrektywy 2001/16 dotyczacej interoperacyjnosci systemu kolei konwencjonalnych
obowigzywaty przepisy krajowe notyfikowane przez Komisje Europejskg , na wniosek
ministra wtasciwego do spraw transportu, w uzgodnieniu z prezesem UTK.
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W Polsce przepisy takie zostaty opracowane i przestane do Europejskiej Agencji
Kolejowej w roku 2005 oraz opublikowane w Obwieszczeniu Prezesa UTK z dnia 8

sierpnia 2005 r. w sprawie ustalenia listy wiasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktdrych zastosowanie umozliwi spetnienie

zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci kolei.

Przepisy te zgodnie z art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE dot. interoperacyjnosci majg
zastosowanie do oceny zasadniczych wymagan w przypadku braku wtasciwej TSI, lub
gdy zastosowano odstepstwo albo w przypadku szczegdlnym, gdzie koniecznym staje
sie zastosowanie przepiséw technicznych niezawartych we wiasciwej TSI. Zgodnie z
zapisami dyrektyw dot. interoperacyjnosci panstwa czitonkowskie wyznaczajg podmioty
odpowiedzialne za weryfikacje i aktualizacje przedmiotowych przepiséw, ktére powinny
by¢ publikowane oraz udostepniane wszystkim zarzgdcom infrastruktury,
przedsiebiorstwom kolejowym, podmiotom sktadajgcym wnioski o zezwolenie na
dopuszczenie do eksploataciji.

Przepisy te powinny by¢ sformutowane jasno i byé zrozumiate dla wszystkich

zainteresowanych stron.

3.3. Kontrola wyroboéw dla spetnienia wymagan
interoperacyjnosci w kolejnictwie.

Kontrola wyrobéw majgcych zastosowanie w transporcie kolejowym realizowana jest na
mocy zapiséw ustawy z 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym (Dz. U. Z 2003 r.
nr 86 poz. 789 ze zm.) oraz ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. 0 systemie oceny
zgodnosci (Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2087 z p6zn. zm.12).

Na podstawie ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK jest organem
wyspecjalizowanym w rozumieniu ustawy o systemie oceny zgodnosci, wykonujgcym

kontrole wyrobow przeznaczonych do stosowania w catym systemie kolei.

Zgodnie z ww. przepisami Prezes UTK jest réwniez organem wyspecjalizowanym w
zakresie kontroli zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami wprowadzonych do obrotu
kolei linowych do przewozu os6b.

Obowigzujgca réwniez w kolejnictwie ustawa o systemie oceny zgodnosci ma na celu
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a. eliminowanie zagrozen stwarzanych przez wyroby dla zycia lub zdrowia
uzytkownikéw i konsumentéw oraz mienia, a takze zagrozen dla srodowiska;

b. znoszenie barier technicznych w handlu i utatwianie miedzynarodowego obrotu
towarowego;

c. stworzenie warunkéw do rzetelnej oceny wyrobow i procesow ich wytwarzania

przez kompetentne i niezalezne podmioty.

W tym celu w zapisach ww. ustawy okreslono:

- zasady funkcjonowania systemu oceny zgodnosci z zasadniczymi i szczegdtowymi
wymaganiami dotyczgcymi wyrobow, jak rowniez proceséw ich wytwarzania, ktére moga
stwarzac zagrozenie albo stuzg ochronie lub ratowaniu zycia, zdrowia, mienia oraz
srodowiska;

- zasady i tryb udzielania akredytacji oraz autoryzacj;

- sposoOb zgtaszania Komisji Europejskiej i panstwom cztonkowskim Unii Europejskiej
autoryzowanych jednostek oraz autoryzowanych laboratoriéw;

- zadania Polskiego Centrum Akredytaciji;

- zasady sprawowania nadzoru nad wyrobami podlegajgcymi ocenie zgodnoéci oraz
organy wiasciwe w tych sprawach.

Ocena zgodnosci prowadzona jest przy uwzglednieniu przepisow okreslajgcych
zasadnicze i szczegétowe wymagania oraz specyfikacje techniczne dotyczgce wyrobow
i proceséw ich wytwarzania oraz przepisow oraz norm okreslajgcych dziatanie
podmiotéw uczestniczgcych w procesie oceny zgodnosci. Zgodnie z art. 38 Ustawy o
systemie oceny zgodnosci, system kontroli wyrobéw tworzg Prezes Urzedu Ochrony
Konkurencji i Konsumentow i organy wymienione w ust. 2 i 3, zwane dalej ,organami
wyspecjalizowanymi”.

Kontrole spetniania przez wyroby zasadniczych lub innych wymagan prowadzg w
zakresie swoich kompetenciji:

wojewddzcy inspektorzy Inspekcji Handlowej;

inspektorzy pracy;

Prezes Urzedu Komunikacji Elektronicznej;

organy Inspekcji Ochrony Srodowiska:;

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego;

-~ o a0 o p

organy nadzoru budowlanego;
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g. Prezes Wyzszego Urzedu Gérniczego;
h. dyrektorzy urzedéw morskich;
i. wojewddzcy inspektorzy transportu drogowego.

Postepowania w zakresie wprowadzonych do obrotu lub oddanych do uzytku wyrobow
niezgodnych z zasadniczymi lub innymi wymaganiami prowadza:
a. Gtowny Inspektor Inspekcji Handlowej;
okregowi inspektorzy pracy;
Prezes Urzedu Komunikacji Elektronicznej;
wojewoddzcy inspektorzy ochrony srodowiska;
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego;
organy nadzoru budowlanego;
Prezes Wyzszego Urzedu Gérniczego;

Se@ o 200

dyrektorzy urzedéw morskich;

wojewodzcy inspektorzy transportu drogowego.

W procesie oceny zgodnosci uczestniczg producenci, ich upowaznieni przedstawiciele,
importerzy, jednostki certyfikujgce, jednostki kontrolujgce oraz laboratoria.

Istotny w kolejnictwie zakres ww. ustawy okresla zasady funkcjonowania i systemy
oceny zgodnosci wyrobow z wymaganiami zasadniczymi, w ktérym zapisano, ze
wprowadzane do obrotu wyroby, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie albo stuzg ochronie
lub ratowaniu zycia, zdrowia, mienia lub Srodowiska, podlegajg ocenie zgodnosci z:

e zasadniczymi i szczegoOtowymi wymaganiami okreslonymi w odrebnych
ustawach;

e zasadniczymi lub  szczegbtowymi  wymaganiami  okreslonymi = w
rozporzgdzeniach wydanych przez ministrow wtasciwych w okreslonych
sprawach.

Dokonanie oceny zgodnosci, jest obowigzkowe przed wprowadzeniem danego
podsystemu lub wyrobu do obrotu. Podczas dokonywania oceny zgodnosci z
zasadniczymi wymaganiami mogg one by¢ poddawane:

1) certyfikacji - przez notyfikowang jednostke certyfikujgca;

2) badaniom - przez notyfikowane laboratorium, jezeli jest wymagane przeprowadzenie
badan przez laboratorium niezalezne od dostawcy i odbiorcy;

3) sprawdzeniu zgodnosci z tymi wymaganiami - przez notyfikowang jednostke
kontrolujaca;
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Pozytywny wynik oceny zgodnosci dokonanej przez notyfikowang jednostke
certyfikujgcg stanowi podstawe do wydania producentowi oraz jego upowaznionemu
przedstawicielowi certyfikatu zgodnosci.

Zgodnie z zapisami ww. ustawy minister wkasciwy ze wzgledu na przedmiot oceny odniesienie do
zgodnosci biorgc pod uwage rodzaje wyrobdw oraz stopien stwarzanych przez nie przle(zg:]s:w
zagrozen zobowigzany jest okresli¢ w drodze rozporzadzen: czych

1) zasadnicze wymagania dla wyrobow podlegajgcych ocenie zgodnosci;

2) warunki i tryb dokonywania oceny zgodnosci;

3) tres¢ deklaracji zgodnosci;

4) metody przeprowadzania badan wyrobow;

5) minimalne kryteria, jakie powinny by¢ uwzglednione przy notyfikowaniu jednostek i
laboratoriow;

6) sposbéb oznakowania;

7) wzor oznakowania;

W zakresie kolejnictwa, nie wszystkie wyzej wymienione zagadnienia zostaty okreslone.

Organy wyspecjalizowane zgodnie z art. 40. Ustawy o systemie oceny zgodnosci
zobowigzane sg do prowadzenia z urzedu lub na wniosek prezesa UOKIK kontroli
spetniania przez wyroby zasadniczych lub innych wymagan, do kontroli prowadzone;j
przez te organy, w zakresie nieuregulowanym w ustawie, stosuje sie przepisy dotyczace
zakresu dziatania tych organow.

Prezes UTK podejmujgc decyzje o zgodzie lub odmowie na oddanie podsystemu

dzialania i
strukturalnego do eksploatacji zobowigzany jest do sprawdzenia, czy jest on zbudowany decyzje
. . . , . . . . prezesa UTK
i zainstalowany w taki sposéb, ze spelnia zasadnicze wymagania dotyczace W sprawie

interoperacyjno$ci kolei oraz czy jest zapewniona jego zgodno$¢ z istniejgcym  dopuszczen
systemem kolei, w skfad ktérego wchodzi, a takze, czy sktadniki interoperacyjnosci, z

ktorych jest zbudowany, sg witasciwie zainstalowane i wykorzystywane zgodnie z
przeznaczeniem. Do pomocy przy wykonywaniu czynnosci sprawdzajgcych prezes UTK,

zgodnie z art. 25e ustawy o transporcie kolejowym, moze upowazni¢ notyfikowang

jednostke kontrolujgca.

Dopuszczenie podsysteméw do eksploatacji nie ogranicza sie jedynie do potwierdzenia
ich zgodnosci z TSI, ale takze czy dany podsystem spetnia wymagania innych dyrektyw
np. dotyczgcej kompatybilnosci elektromagnetycznej, czy dyrektywy maszynowej oraz
aspektow ochrony srodowiska. W celu spetnienia tych wymogow UTK powinien by¢

42



Problemy oceny zgodnosci i dopuszczen do eksploatacji systemu kolei w Polsce ritway business forum

odpowiednio wyposazony w kompetencje niezbedne do realizacji zadah zwigzanych z
nadzorem rynku.

Zgodnie z przepisami art. 25c ustawy o transporcie kolejowym, ocena zgodnosci
podsystemu musi by¢ dokonana na etapie projektowania, budowy i kohcowych préb
podsystemu, a takze przed oddaniem podsystemu do eksploatacji. Po dokonaniu
pozytywnej oceny zgodnosci podsystemu Ilub sktadnika interoperacyjnosci z
zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci kolei przez notyfikowang
jednostke certyfikujgcg, jednostka ta wydaje wykonawcy, jego upowaznionemu
przedstawicielowi lub zarzadcy infrastruktury odpowiednio certyfikat weryfikacji WE
podsystemu lub certyfikat zgodnosci WE sktadnika interoperacyjnosci.

Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie fakt, iz jednostka notyfikowana nie dziata z wiasnej
inicjatywy, lecz na wniosek wykonawcy lub zarzadcy infrastruktury.

Prezes UTK, zobowigzany jest do okresowego sprawdzania podsystemdéw oddanych do
eksploatacji, czy spetniajg one zasadnicze wymagania dotyczgce interoperacyjnosci
kolei oraz czy jest zapewniona ich zgodnos¢ z systemami istniejgcymi, w sktad ktérego
wchodzi, a takze, czy skfadniki interoperacyjnosci, z ktérych jest zbudowany, sa
wiasciwie zainstalowane i wykorzystywane zgodnie z przeznaczeniem, takze w zakresie
zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci kolei odnoszgcych sie do
eksploatacji i utrzymania podsystemu.

3.4. Nowe wymagania w zakresie dopuszczen do eksploatacji dla
spetnienia warunkéw interoperacyjnosci kolei.

W dniu 17 czerwca 2008 przyjeto nowg dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspdlnocie, tgczgca dwie dotychczasowe dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci
kolei — 1996/48/WE i 2001/16/WE. Dyrektywa ta powinna zostaé wdrozona we
wszystkich krajach Wspdlnoty do dnia 19 lipca 2010 roku. Zawiera ona szczegotowe
zapisy dotyczagce dopuszczania podsysteméw do eksploatacji ze szczegdtowym
rozpisaniem zasad dopuszczania pojazdéw kolejowych i precyzuje nastepujgce zasady
postepowania przy realizaciji:

e procedury dopuszczania do eksploatacji,
o swobodnego przeptywu podsysteméw,
e procedury sporzgdzania deklaracji weryfikacji WE,
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e zgodnosci podsystemow z zasadniczymi wymaganiami,
e dopuszczania do eksploatacji podsysteméw po odnowieniu lub modernizacji,
e wydawaniu zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji pojazdéw kolejowych.
Kazdy z podsysteméw sktada sie ze sktadnikéw interoperacyjnosci. Aby dany
podsystem lub sktadnik interoperacyjnosci zostat wprowadzony do eksploatacji musi on
by¢ poddany sprawdzeniu, czy bedzie interoperacyjny z systemem kolei we Wspdlnocie.
W tym celu dla podsystemow dokonywana jest weryfikacja zgodnosci WE, za$ dla
sktadnikow interoperacyjnosci dokonywane sg nastepujgce oceny:
e -ocena zgodnosci WE,
e -ocena przydatnosci do stosowania
Procedura oceny zgodnosci (moduty oceny zastosowane zgodnie z regutami
wynikajgcymi z TSI) zostata szczegotowo okreslona w Decyzjach Komisji 2008/768/WE i
2010/713/WE. Weryfikacje WE podsystemu przeprowadza jednostka notyfikowana.

Procedura weryfikacyjna opiera sie na TSI. Weryfikacja obejmuje caty okres budowy,
poprzez etap akceptacji, az do dopuszczenia podsystemu do eksploatac;i.

Zawiera ona rowniez weryfikacje interfejséw danego podsystemu, do ktérego zostaje on
wigczony, w oparciu o informacje dostepne w odpowiednich TSI oraz w rejestrze
infrastruktury.

Decyzja Komisji 2010/713/UE oraz wczesniej wprowadzone TSI okreslajg rézne metody
badan oceny zgodnosci, w tym badanie typu WE, bedgce sposobem oceny zgodnosci
podsystemow w transeuropejskim systemie kolei.

Notyfikowana jednostka certyfikujaca:**

- w odniesieniu do produktu, bada dokumentacje techniczng i dowody potwierdzajgce
w celu oceny adekwatnosci projektu technicznego produktu,

- w odniesieniu do prébki (prébek), weryfikuje, czy dana probka (probki) zostata
wyprodukowana zgodnie z dokumentacjg techniczng, oraz identyfikuje czesci
zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi wymaganiami  odnosnych  norm
zharmonizowanych lub specyfikacji technicznych, jak roéwniez czesci, ktore
zaprojektowano bez zastosowania odnosnych postanowieh tych norm, nastepnie
przeprowadza odpowiednie badania i testy lub zleca ich wykonanie, w celu sprawdzenia
- w przypadku gdy producent zdecydowat sie na zastosowanie rozwigzan okreslonych

24 Ponizsza charakterystyka zadan NoBo zawiera przykladowy opis zaczerpniety z modutu SB, choc nie jest whasciwa
dla wszystkich modutéw, np. zadania NoBo realizowane w ramach modutu SH1 sg inne niz opisane ponizej. Ponadto
zadania te moga by¢ rozne dla sktadnikow interoperacyjnosci i dla podsysteméw.Zadania NoBo zalezg od
zastosowanego modutu.
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w odnosnych normach zharmonizowanych lub specyfikacjach technicznych - czy
zostaty one zastosowane prawidtowo.

W dalszej kolejnosci notyfikowana jednostka certyfikujaca przeprowadza odpowiednie
badania i testy lub zleca ich wykonanie, w celu sprawdzenia - w przypadku gdy nie
zastosowano rozwigzan okreslonych w odnosnych normach zharmonizowanych i/lub
specyfikacjach technicznych -czy rozwigzania przyjete przez producenta spetniajg
odnosne zasadnicze wymagania aktu prawnego, oraz uzgadnia ze skfadajgcym wniosek
producentem miejsce, w ktérym przeprowadzone zostang badania i testy.

Notyfikowana jednostka certyfikujgca sporzgdza sprawozdanie z oceny, w ktérym
odnotowuje podjete dziatania i ich rezultaty. Jezeli typ spetnia majgce zastosowanie do
danego produktu wymagania stosownego aktu prawnego, notyfikowana jednostka
certyfikujaca wydaje producentowi certyfikat weryfikacji zgodnosci.

Certyfikat i jego zatgczniki zawierajg wszelkie istotne informacje umozliwiajgce ocene
zgodnosci wytwarzanych produktow w odniesieniu do badanego typu oraz kontrole w
trakcie eksploatacji.

Notyfikowana jednostka certyfikujgca ~ w odniesieniu do kolejowych inwestyciji
infrastrukturalnych moze wydac¢, poza certyfikatem weryfikacji WE, posredni certyfikat
weryfikacji zgodnosci WE. Jego wydanie jest mozliwe na kazdym etapie (projektowanie,
realizacja, dopuszczenie do eksploataciji) natomiast nie jest obowigzkowe.*

Nastepnie producent, zarzadca infrastruktury lub inna odpowiednia jednostka wydaje:
e Posrednig deklaracje weryfikacji WE — na postawie posredniego potwierdzenia
weryfikacji zgodnosci WE;
o Deklaracje weryfikacji WE — na podstawie certyfikatu weryfikacji zgodnosci WE.

Deklaracja weryfikacji WE oraz certyfikaty wraz z dokumentacja techniczng
przekazywane sg wihadzy bezpieczenstwa (UTK), ktéra wydaje zezwolenie na
dopuszczenie systemu do eksploataciji.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w
sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie podkresla, ze po przekazaniu
wladzy bezpieczenstwa deklaracji weryfikacji WE, kolejne sprawdzanie zgodnosci z

5 Wazne jest tez, ze posrednie certyfikaty weryfikacji WE dotycza nie tylko etapdw, ale moga by¢ tez wydawane w
odniesieniu do cze$ci podsystemow. Patrz np. art. 18 ust. 5 dyrektywy 57 i punkt 2.2 zalacznika III do dyrektywy
2011/18/UE
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zasadniczymi wymaganiami interoperacyjnosci (w innym kraju cztonkowskim UE), ktére
juz zostato wykonane przez jednostke notyfikowang, nie powinno mie¢ miejsca, gdyz
panstwa czionkowskie uznajg za interoperacyjne oraz spetniajace zasadnicze
wymagania dotyczgce interoperacyjnosci podsystemow posiadajgcych przedmiotowe
deklaracje.

Od wnioskujgcego o wydanie certyfikatu weryfikacji WE wymaga sie, aby informowat
jednostke notyfikowana, ktéra przechowuje dokumentacje techniczng®® dotyczaca
certyfikatu weryfikacji zgodnosci, o wszelkich modyfikacjach zatwierdzonego typu
mogacych wplywaé na zgodnos¢ produktu z zasadniczymi wymaganiami lub warunki
waznosci certyfikatu. Takie modyfikacje wymagajg dodatkowego zatwierdzenia w formie
dodatku do oryginalnego certyfikatu weryfikacji zgodnosci.

Obowigzkiem notyfikowanej jednostki certyfikujgcej jest przechowywanie kopii
certyfikatu weryfikacji zgodnosci, zatgcznikéw i dodatkéw do niego, a takze dokumentow
technicznych, w tym dokumentacji przedstawionej przez producenta, przez okres do
wygasniecia waznosci certyfikatu.”’ Ponadto nalezy podkreslic, ze zakres nowe;
dyrektywy odnosnie obejmowanej regulacjg sieci kolejowej zostat rozszerzony na catg
sie¢ kolejows i tylko jasno zdefiniowane wyjatki bedg podlegaé krajowym regulacjom.
Nowa dyrektywa obejmuje wspolnotowy system kolei zamiast transeuropejskiego
systemu kolei.

Dotychczas obowigzujgce dyrektywy koncentrowaty sie na ruchu miedzynarodowym. W
wiekszosci miaty one wptyw na transport towarowy, a tylko w niewielkiej czesci na
przewdz pasazerow, wykluczajgc praktycznie transport regionalny.

Z nowg dyrektywg interoperacyjnos¢ staje sie standardem dla wiekszosci potgczen w
UE.

W nowej dyrektywie wyraznie rekomendowane jest potgczenie procesow i regulacji
dotyczgcych systemow kolei konwencjonalnych i kolei duzych predkosci. Zakres TSI
ulega rozszerzeniu, jednoczesnie wigkszg uwage koncentruje sie na istniejgcych
systemach i podsystemach, wigczajgc rowniez te, ktére sg w fazie planowania. Nowe
TSI nie zawierajg duzych zmian w technologii, bazujgc raczej na istniejgcych systemach,
w celu utatwienia migracji dotychczasowych systemoéw do standardéw TSI,

% dotyczy tylko i wytacznie modutéw, gdzie wystepuje badanie typu; np. w module SG NoBo nie przechowuje
dokumentacji technicznej!

" NoBo przechowuje dokumentacje, nie w kazdym zakresie nie we wszystkich przypadkach. Ponadto ; NoBo moze

(np. ze wzgledow dowodowych) przechowywac zapisy dtuzej niz waznos¢ certyfikatu — np. jeszcze 2 lata po
wygasnigciu certyfikatu.
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3.5. Moduty oceny zgodnosci

Jednostka notyfikowana biorgc pod uwage wymagania ustalone w zatgczniku VI do
Dyrektywy 2008/57/WE (zmienionym zapisami dyrektywy 2011/18/UE) dot. procedury
weryfikacji WE podsystemu i sposobu przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu,
stosuje wybrane przez producenta lub zamawiajgcego moduty wg ktérych prowadzi
certyfikacje oraz inne wymagania. W sprawie modutdéw procedur oceny zgodnosci,
przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w TSI na mocy dyrektywy
2008/57/WE w sprawie interoperacyjnoéci systemu kolei we Wspdlnocie zostata wydana
Decyzja Komisji Europejskiej 2010/713/WEz dnia 9 listopada 2010r. ustanawiajgca
wspolny zestaw modutdw odnoszgcych sie do TSI dla kolejnictwa wydanych po tej
decyzji®, oraz wykaz terminéw uzywanych w modutach oceny zgodnoéci i tabele
korelacji stosowanych modutow.

Jeden lub dwa moduty ( wraz z wymaganiami norm, TSI i jednostki notyfikowanej)
tworzg zasadniczy ftrzon procedury certyfikacji danego podsystemu, tzw. program
certyfikacji. Jednostka notyfikowana moze prowadzi¢ wiecej niz jeden program
certyfikacji, np. oferujgc ocene tego samego wyrobu wg réznych modutéw/kombinacji
modutéw. Opisy modutdéw oceny zgodnosci zwigzanych interoperacyjnoscig systemu
kolei zostaty okreslone w Decyzji Komisji 2010/713/WE z dnia 9 listopada 2010 r.
Konkretne moduty (lub kombinacje modutéw) majgce zastosowanie w odniesieniu do
danej TSI oraz ograniczenia zwigzane z ich wyborem sg okreslane w kazdej z TSI (w
rozdziale 6).

Wybér modutéw i ich kombinacji nalezy do zleceniodawcy certyfikacji. Nie oznacza to
(zgodnie z zasadami dot. dyrektyw nowego podejscia), ze kazda jednostka notyfikowana
musi oferowaé certyfikacje wg wszystkich modutéw i/lub kombinacji modutéw — moze
wybra¢ tylko jeden modul/kombinacje. Jesli zleceniodawca nie bedzie chciat lub mogt
przeprowadzi¢ weryfikacji WE podsystemu zgodnie z modutem/kombinacjg modutow
oferowang przez dang jednostke, to bedzie musiat zwréci¢ sie z wnioskiem o ocene do
innej jednostki.

W przypadku gdy kilka weryfikacji WE (np. pod katem kilku TSI dotyczgcych tego
samego podsystemu) wymaga sprawdzenia w oparciu o te same oceny produkcji (modut
SD lub SF), dozwolone jest tgczenie réznych ocen wedtug modutu SB z jedng oceng wg
modutu produkcyjnego (SD lub SF). W tym przypadku posredni certyfikat weryfikacji WE
(ISV) wydaje sie dla faz projektowania i rozwoju, zgodnie z modutem SB.

2 Dla wezesniejszych TSI moduly sa okreslane w zalacznikach do nich i okreslane sg jako tzw. ,,stare” moduly oceny
zgodnosci — zasadniczo nie rdznig si¢ od obecnych poza kwestiami redakcyjnymi

47

moduty
procedur oceny
zgodnosci
podstawa dla
procesu
certyfikacji



Problemy oceny zgodnosci i dopuszczen do eksploatacji systemu kolei w Polsce ralway business forum

W przypadku zastosowania modutu SB nalezy wskaza¢ waznos$¢ certyfikatu badania
typu zgodnie z przepisami dotyczacymi fazy B, okreslonymi w TSI. Okres fazy B
oznacza okres wazno$ci certyfikatu badania typu od momentu jego wydania przez
notyfikowang jednostke certyfikujgcg. W tym czasie mozliwa jest certyfikacja WE
jednostek na podstawie zgodnosci z typem.

Certyfikat badania typu w ramach weryfikacji WE dla podsystemu jest wazny przez
siedem lat okresu fazy B, liczgc od dnia jego wydania, nawet jesli wejdg w zycie zmiany
danej TSI. W tym czasie dozwolone jest dopuszczenie do eksploatacji nowego
urzadzenia. Budowli lub pojazdu tego samego typu na podstawie deklaracji weryfikacji
WE odnoszacej sie do certyfikatu weryfikaciji typu.

W przypadku modyfikacji dotyczacych wyrobu juz posiadajgcego certyfikat weryfikacji
typu lub konstrukcji stosuje sie nastepujgcg zasade: dozwolone jest rozpatrywanie
zmian poprzez dokonywanie jedynie ponownej oceny tych modyfikacji, ktére majg wptyw
na podstawowe parametry uwzglednione w najnowszej wersji danej TSI, obowigzujgcej
w tym czasie.

W celu sporzadzenia certyfikatu weryfikacji WE dozwolone jest, aby notyfikowana
jednostka certyfikujgca powotywata sie na pierwotny certyfikat badania typu Ilub
konstrukcji w przypadku czesci konstrukcji, ktére pozostajg niezmienione, o ile jest on
nadal wazny (w okresie fazy B obejmujgcym siedem lat) lub na dodatkowy certyfikat
badania typu Ilub konstrukcji (zmieniajacy certyfikat pierwotny) w przypadku
zmodyfikowanych czesci konstrukcji, ktére wplywajg na podstawowe parametry
uwzglednione w najnowszej wersji odpowiedniej TSI, obowigzujgcej w tym czasie.
Oprocz procedur oceny zgodnosci okre$lonych przez poszczegélne moduty lub ich
kombinacje nalezy zwrdci¢ uwage na tzw. szczegolne procedury oceny podsystemoéw
okreslone w stosownej TSI. Procedury te okreslajg sposob oceny, w tym kryteria, dla
odpowiednich wifasciwosci podsystemu, np. warunki obcigzenia i roziozenia masy,
skrajnia, nacisk kota itd. Procedury oceny okreslone w poszczegdélnych modutach mogg
nie mie¢ zastosowania do niektérych odstepstw oraz do punktéw otwartych (tam gdzie
majg zastosowanie przepisy krajowe).

Charakterystyka i ograniczenia zwigzane z wyborem poszczegélnych modutéw
lub kombinacji modutéw jest wskazana w zalaczniku nr 9.4. do raportu

% Uwagi te dotycza TSI Loc&Pas. . W innych TSI moga by¢ inne wymagania
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3.6. Obowigzki panstwa cztonkowskiego wedtug dyrektywy
(2008/57/WE) dot. interoperacyjnosci kolei.

Zgodnie z art. 15.1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia
17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie, kazde
panstwo czionkowskie zezwala na dopuszczenie do eksploatacji tych podsysteméw
strukturalnych tworzgcych system kolei, ktére znajdujg sie lub dziatajg na jego
terytorium. W tym celu zobowigzane jest sprawdzic¢:

- techniczng zgodnos¢ tych podsystemow z systemem, do ktérego sg wtgczone,

- bezpieczng integracje tych podsystemow.

Natomiast zgodnie z art. 15.2 ww. dyrektywy kazde panstwo czionkowskie sprawdza
przed dopuszczeniem podsysteméw do eksploatacji, czy sg one zgodne z przepisami
odpowiednich TSI dotyczacymi eksploatacji i utrzymania.

Na podstawie art. 17.1 panstwa czionkowskie majg obowigzek uznawania za
interoperacyjne oraz spetniajgce dotyczgce ich zasadnicze wymagania te podsystemy
strukturalne tworzgce system kolei, ktére objete sg deklaracjg weryfikacji WE.

W oparciu o zapisy art. 15.3 dyrektywy 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r., po
dopuszczeniu podsystemow do eksploatacji, weryfikacja odbywa sie w ramach
przyznawania i nadzoru autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa zgodnie z art. 11
dyrektywy 2004/49/WE dot. bezpieczenstwa oraz przyznawania certyfikatow
bezpieczenstwa dla przewoznikdw kolejowych. Procedury oceny i weryfikacji
ustanowione w stosownych TSI dla podsystemoéw strukturalnych i funkcjonalnych
przedstawiono w zatgcznikach do odpowiednich TSI.

W przypadku odnowienia lub modernizacji podsystemu zgodnie z Art. 20.1. dyrektywy
2008/57/WE, podmiot zamawiajgcy przekazuje panstwu czionkowskiemu, ktérego to
dotyczy, dokumentacje opisujgca projekt.

Istotne zmiany w ustawie o transporcie kolejowym wynikajg z implementacji dyrektywy
2008/57/WE dot. interoperacyjnosci kolei.
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Implementacja dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia

17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspélnocie do prawa
polskiego dokonana zostata poprzez nowg ustawe o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym, uchwalong przez Sejm we wrzesniu 2011 roku, ktéra ostatecznie weszia w
zycie 27 stycznia 2012 roku.

W  ustawie tej dotychczasowe warunki zapewnienia interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu duzych predkosci i transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej zastgpiono warunkami zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei.
W ustawie o transporcie kolejowym zmieniono szereg definicji, gtbwnie zwigzanych, z
interoperacyjnosci kolei, miedzy innymi podsystem - zamiast wyrdznionej grupy
sktadnikow okreslono jako czes¢ systemu dla ktérego ustalono odrebne zasadnicze

wymagania.

Zamiast dotychczasowych okreslen: certyfikat, posredni certyfikat, deklaracja i posrednia
deklaracja zgodnosci podsystemu wprowadzono okreslenia: certyfikat, posredni
certyfikat oraz deklaracja i posrednia deklaracja weryfikacji WE.

Zamiast oddanie do eksploatacji podsystemu lub pojazdu zakonczone zezwoleniem na
dopuszczenie do eksploatacji wprowadzono okreslenie dopuszczenie do eksploatacii.
Jednoczesnie dodano szereg nowych okresleh:

- podmiot zamawiajgcy (projekt, budowe, odnowienie lub modernizacje podsystemu);

- typ urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego;

- szczegolny przypadek;

- punkty otwarte;

- specyfikacje europejskie;

- certyfikat WE;

- notyfikowana jednostka certyfikujgca;

- notyfikowana jednostka kontrolujgca;

- notyfikowane laboratorium;

- deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci;
- deklaracja zgodnosci z typem;

- dopuszczenie do eksploatacji typu (kohczgce sie wydaniem swiadectwa dopuszczenia

do eksploatacji typu);
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- zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji ( dokument dopuszczajgcy podsystem lub

pojazd kolejowy po raz pierwszy do uzytkowania);
Bardzo istotna zmiana dotyczy dopuszczen do eksploatacji.

Zamiast dotychczasowego zapisu, ze zarzadca infrastruktury albo przewoznik kolejowy
wykonujgcy przewozy na linii kolejowej moze eksploatowa¢ wytgcznie typy budowli,
urzagdzen oraz pojazdy na ktére Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydat
Swiadectwo dopuszczenia typu wprowadzono zapis, ze zarzadca infrastruktury albo
przewoznik kolejowy wykonujgcy przewozy na linii kolejowej moze eksploatowaé
wylgcznie podsystemy strukturalne na ktore Prezes UTK wydat zezwolenie na

dopuszczenie do eksploatacji.

Jesli w sktad dopuszczanego podsystemu strukturalnego wchodzg nie ujete w TSI typy
budowli lub urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, to swiadectwa
typu powinny by¢ zatgczone do wniosku o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu (konieczne jest ich posiadanie lub uzyskanie).

Natomiast jesli w sktad dopuszczanego podsystemu wchodzg ujete w TSI typy budowli

lub urzadzen, to nie wymaga sie uzyskiwania $wiadectw typu.*®

Z obowigzku uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji zwolnieni sg
e -zarzadcy linii metra;
e -uzytkownicy i przewoznicy w obrebie bocznic kolejowych;

e -zarzadcy i przewoznicy linii kolejowej o0 rozstawie szyn mniejszym niz 1435 mm,;

Podmioty wyzej wymienione powinni posiada¢ $wiadectwa typu, wedtug

dotychczasowych zasad.

% Ustawa o transporcie kolejowym art. 23, ust. 1, pkt. 3. Zapis ustawy wprost stwierdza czego si¢ nie wymaga i tylko
tyle.
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Wprowadzono obowigzek zwracania sie do Prezesa UTK wnioskiem o przyznanie
odstepstwa od zastosowania TSI i uszczegétowiono wykaz zatgczanej dokumentacji,
ktérg przekazuje on do Komisji Europejskiej, wraz z opisem srodkoéw podjetych dla
zapewnienia interoperacyjnosci. W terminie szesciu miesiecy Prezes UTK po otrzymaniu
opinii Komisji Europejskiej, ma obowigzek wydac¢ decyzje przyznania lub odmowy na
zastosowanie odstepstwa. Przy braku takiej opinii w terminie szesciu miesiecy, Prezes
UTK wydaje decyzje o przyznaniu odstepstwa.

Dla projektow w zaawansowanym etapie realizacji lub w przypadku odbudowy po
wypadku kolejowym lub klesce zywiotowej oraz dla lub pojazdéw o innej szerokosci toru
nie nalezgcych do Wspdlnoty prezes UTK moze wyda¢ zgode, w formie decyzji, na

zastosowanie przepiséw krajowych.

Uszczegotowiono wymagania i zasady dotyczgce dopuszczania do eksploatacji (
wprowadzania do obrotu) sktadnikbw interoperacyjnosci i podsystemoéw oraz
uprawnienia w tym zakresie prezesa UTK, w tym: uszczegotowiono zasady weryfikacji
WE podsystemow przez notyfikowane jednostki certyfikujgce oraz ustalono wymagane
dokumenty dotgczane do deklaracji weryfikacji WE.

Po wejsciu w zycie zmian do ustawy o transporcie kolejowym, tj. po 28 stycznia 2012
roku zachowujg waznosc istniejgce swiadectwa typu, a podsystemy strukturalne mogg
by¢ eksploatowane do czasu ich modernizacji lub odnowienia. . Natomiast do toczgcych

sie postepowan bedg mogtly by¢ stosowane przepisy sprzed zmiany ustawy.

3.7 Praktyka stosowania prawa w zakresie oceny zgodnosci i
dopuszczen

System legislacji w zakresie oceny zgodnosci w sektorze kolejnictwa jako catosc jeszcze
w Polsce nie funkcjonuje — nie wszystkie rozwigzania przyjete przez wtadze Wspdlnoty
Europejskiej zostaty zaimplementowane w krajowym systemie prawnym, brak jest wielu
wykonawczych aktéw prawa (nie zostaty promulgowane pomimo istniejgcej w juz
obowigzujgcych aktach prawnych ustawowej delegacji do ich wydania przez wskazane
organy), a cze$¢ z wczesniejszej ogtoszonych aktow przestata by¢ aktualna cho¢ nadal

obowigzuje.
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Ustawodawstwo krajowego systemu oceny zgodnoSci

Podstawg systemu oceny zgodno$¢ w Rzeczypospolitej jest ustawa z dnia 30 sierpnia
2002 roku o systemie oceny zgodnoéci31. W oparciu o te ustawe zostaty wydane 103
akty wykonawcze, z ktérych (wedtug Internetowego Systemu Aktéw Prawnych ISIP) 65
ma status ,,obowigzujgcy” 32

Jednak w aktualnie obowigzujgcej ustawie o transporcie kolejowym zostaly zawarte
regulacje szczegdlne odnoszace sie wytgcznie do systemu oceny zgodnosci jaki ma

funkcjonowaé w tym sektorze gospodarki narodowej33.

Legislacja sektora transportu kolejowego
Na podstawie ustawy z dnia 2003 roku o transporcie kolejowym zostato wydanych 87

aktéw wykonawczych, z ktérych 69 ma status ,,obowia;zujacy’34

. Nowe rozwigzania w
zakresie systemu oceny zgodnosci w branzy kolejowej zostaty zaimplementowane

ustawg z dnia 16 wrzesnia 2011 roku o zmianie ustawy o transporcie kolejowym35.

Minister wtasciwy do spraw transportu okresla w drodze rozporzadzenia wykaz
wiasciwych dla systemu kolei krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych biorgc pod uwage liste opracowang przez Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego36.

Ponadto minister wtasciwy do spraw transportu okresla w drodze rozporzgadzenia
procedury oceny zgodnosci oraz tre$¢ deklaracji weryfikacji, zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania®’. Terminem wejscia w zycie w/w uprawnien/zobowigzan ministra oraz

Prezesa Urzedu jest 28 stycznia 2012 r.

31tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935 z p6zn. zm.
32http://isip.sejm.gov.pl/RelatedServlet?id=WDU20021661360&type=9&isNew=true dostep 25.01.2012

33Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm.
34http://isip.sejm.gov.pl/RelatedServlet?id=WDU20030860789&type=9&isNew=true dostep 25.01.2012

35Dz. U. Nr 230, poz. 1372

36Ustawa o transporcie kolejowym art. 25t

37Ustawa o transporcie kolejowym art. 25ta ust. 1
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System oceny zgodnosci w praktyce gospodarczej kraju

Wszystkie kraje $wiata okreslajg wymogi zwigzane z bezpieczenstwem uzytkowania
wyrobéw przemystowych. Rozmaitos¢ tych przepisow stanowi bariere w handlu
miedzynarodowym. Unia Europejska podjeta proces harmonizacji przepisow krajowych
panstw czionkowskich w celu umozliwienia swobodnego przeptywu towardw, ustug i
kapitatu w obrebie wspdlnego rynku.

W wyniku tych dziatan powstato i nadal jest tworzone jednolite prawo dotyczace
projektowania i wytwarzania wyrobéw przemystowych oraz jednolity system oceny
zgodnosci tych wyrobéow z wymaganiami zasadniczymi lub szczegotowymi
obowigzujgcego prawa38.

Zasady organizacji i dziatania systemu oceny zgodnosci wyrobow w panstwach UE
zwigzane sg z procesem integracji gospodarcze;j i politycznej panstw cztonkowskich oraz
z utworzeniem Europejskiego Obszaru Gospodarczego (czyli realizacjg koncepcji tzw.
wspolnego rynku wewnetrznego)39.Normy i normalizacja sg dla UE bardzo skutecznymi
narzedziami polityki. Oprécz tego, ze normy i normalizacja przynoszg wiele innych
korzysci gospodarce europejskiej, sg one wykorzystywane jako instrumenty polityki dla
zapewnienia miedzy innymi funkcjonowania jednolitego rynku produktow,
interoperacyjnosci sieci i systemoéw, wysokiego poziomu ochrony konsumentow i
Srodowiska oraz wigkszej innowacyjnosci i wigczenia spo’fecznego‘w.

System oceny zgodnosci w sektorze transportu kolejowego

Elementem kluczowym dla funkcjonowania kazdego sektorowego systemu oceny
zgodno$ci jest autoryzacja czyli zakwalifikowanie przez wiasciwego ministra lub
kierownika urzedu centralnego zgtaszajgcej sie jednostki do procesu notyfikacji“.

W sektorze kolejowym wiasciwym organem panstwa w zakresie autoryzacji jednostek
ubiegajacych sie o notyfikacje (zgodnie z zapisami ustawy o systemie oceny zgodnosci)
jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego42. Jako termin wejscia w zycie delegac;ji
ustawowych w zakresie systemu oceny zgodnos$ci ustawa wskazuje dzieh 28 stycznia
2012 roku®,

38http://www.udt.gov.pl/HTML/index.php?option=com_content&task=view&id=8& Itemid=11, dostep 27.01.2012
39http://www.ciop.pl/17274.html, dostep 27.01.2012
40http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0315:FIN:PL:PDF, dostep 27.01.2012
41Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 roku o systemie oceny zgodnosci, art. 5. ust. 12, Dz. U. 2004, Nr 204, poz. 2087
42Ustawa o transporcie kolejowym art. 25h ust. 1

43Ustawa z dnia 16 wrzesnia 2011 roku o zmianie ustawy o transporcie kolejowym art. 4
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Sektorowe problemy w praktyce dopuszczen

Ustawa o transporcie kolejowym stanowi, ze swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii
to w odniesieniu do: typu pojazdu kolejowego — dokument uprawniajgcy do eksploatac;ji
danego typu pojazdu kolejowego w przewozach kolejowych44; typu budowli
przeznaczonej do prowadzenia ruchu Kkolejowego — dokument uprawniajgcy do
eksploatacji danego typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego45;
typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego — dokument
uprawniajgcy do eksploatacji danego typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia
ruchu kolejowego46.

Przez typ zas rozumie sie rzecz (urzadzenie, pojazd, itp.) o okreslonych powtarzalnych
rozwigzaniach konstrukcyjnych47 lub okre$lonych powtarzalnych parametrach

technicznych i eksploatacyjnych48.

Jednym z zadan Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w zakresie utrzymania
spéjnosci systemu kolejowego jest wydawanie zezwolenh i $wiadectw dopuszczenia do

eksploatacji49.

W tej sprawie Urzad Transportu Kolejowego zajmuje stanowisko, ze o $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji moze ubiegac sie: producent, przewoznik kolejowy,
wykonawca modernizacji, zarzadca infrastruktury, uzytkownik bocznicy kolejowej,
przedsiebiorca wykonujgcy przewozy w obrebie bocznicy kolejowej w momencie
korzystania po raz pierwszy z danego typu budowli i urzadzeh przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego lub typu pojazdow kolejowych, niezaleznie od tego, czy
inny przewoznik kolejowy, zarzgdca infrastruktury lub uzytkownik bocznicy kolejowej juz

wczesniej otrzymat Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji na ten sam typso.

44Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym, art. 4, ust. 15

45Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym, art. 4, ust. 16

46Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym, art. 4, ust. 16a

47Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym, art. 4, ust. 13, dot. pojazdoéw kolejowych

48Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym, art. 4, ust. 14, dot. budowli oraz ust. 14a, dot. urzgdzen
49Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym, art. 13, ust. 2
50http://www.utk.gov.pl/portal/pl/17/804/Dopuszczenia_do_eksploatacji_podsystemow.html, dostep 30.01.2012
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Przyjecie takiego zatozenia, ze decyduje osoba (prawna) uzytkownika a nie typ
urzadzenia, na ktére wydaje sie zezwolenie na eksploatacje, odbiega od powszechnej
praktyki gospodarczej stosowanej wobec wszelkiego rodzaju urzgdzen technicznych i
pojazddéw, w tym samolotow.

Sednem bowiem procesu wprowadzania do obrotu (eksploatacii) jest akceptacja wyrobu
ale nie konkrethego egzemplarza. Z drugiej strony do obrotu sg wprowadzane konkretne
egzemplarze i majg by¢ sprawdzone pod katem zgodnosci — czesto pod katem
zgodnosci z wczesniej dopuszczonym typem. Sprawdzeniu podlega wyréb lub (jesli
mozliwe jest dopuszczenie typu) — konkretne rozwigzanie techniczne (typ) i faktycznie
nie powinno mie¢ znaczenia, kto po raz pierwszy uzyskat dopuszczenie typu. Problem
dopuszczania typu do eksploatacji — szczegdlnie istotny w przypadku dopuszczania do
eksploatacji typow pojazddéw, jest obecnie przedmiotem wielu dyskusji na poziomie
ERA/NB Rall

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego dopuszcza i zezwala na eksploatacje nie typéw
uzytkowanych przez jednego konkretnego uzytkownika ale pojedynczych egzemplarzy,
np. wagonow (pojazddéw kolejowych bez napedu). Od dnia 23 pazdziernika 2009 r. do
dnia 19 grudnia 2011 r. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydat 745 decyzji na
oddanie podsystemu strukturalnego do eksploatacji, przy czym dwie decyzje wydane w
roku 2009 dotyczyty dwoéch serii produkcyjnych wagonéw typu 441 Va (obie serie w
liczbie po 80 egzemplarzy kazda) a nastepne 743 decyzje odnosity sie do pojedynczych
wagonéw51,przy czym kazdy uzytkownik wprowadzat wagony do eksploatacji mniej czy
bardziej licznymi seriami. >

Polskie prawo zna pojecie okreslane jako deklaracja zgodnosci z typem — oswiadczenie
producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela majgcego siedzibe na terytorium
panstw czionkowskich Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajgcego, wykonawcy
modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo
przewoznika kolejowego stwierdzajgce, na jego wytgczng odpowiedzialnosé, ze dany
pojazd kolejowy jest zgodny z typem pojazdu, ktéry juz otrzymat zezwolenie na

dopuszczenie do eksploatacji53.

51http://www.utk.gov.pl/portal/pl/13/803/Wykaz_decyzji_w_sprawie_oddania_podsystemu_strukturalnego_do_eksploa
tacji.html, dostep 27.01.2012

%2 Na podstawie Ustawy o transporcie kolejowym nie jest mozliwe dopuszczenie tylko i wytacznie typu pojazdu bez
dopuszczania konkretnego pojazdu, a takg furtke zostawia dyrektywa 57 ( por. art. 26 dyrektywy 57 i art. 23d ustawy o
transporcie kolejowym

53 Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym, art. 4, ust. 35¢
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Podobnym przyktadem sg wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli - kozta oporowego wykonanego
Z szyn S-49 (wzieto pod uwage wytgcznie urzgdzenia normalnotorowe oraz wylgcznie
doktadnie tak brzmigce zapisy pomijajgc np. zapisy koziot oporowy z szyn 49E1 (S-49) z
uwagi na ich niejednoznacznos¢) — Prezes Urzedu Transportu Kolejowego rozroznit 364
typy tego rodzaju kozta oporowegoS4.

Ogoétem poczgwszy od roku 1998 do 31 grudnia 2011 roku wydano w Polsce 9893
Swiadectwa dopuszczenia typu do eksploatacji. Organami panstwa uprawnionymi do ich
wydawania byly: do roku 2003 GIK a w trakcie roku 2003 obowigzek ten przejat Prezes
UTK.Niestety, dotychczasowa praktyka zwigzana z dopuszczeniami wigzata sie

niekiedy z przewlektoscig postepowania.

54 http://www.utk.gov.pl/portal/pl/24/312/\Wykaz_swiadectw_dopuszczenia_do_eksploatacji.html, dostep 01.02.2012
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4. Wymagania i obszary oddziatywania

Obszarem oddziatywania problematyki interoperacyjnosci jest sie¢ kolejowa okreslona w
Decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w
sprawie unijnych  wytycznych  dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej.”®> Zgodnie z artykutem 10 tej decyzji zostata ona scharakteryzowana w
sposob nastepujacy:

I.Obejmuje sie¢ kolejowa duzych predkosci i sie¢ konwencjonalna.

1. Sie¢ kolejowa duzych predkosci wykorzystujgca aktualne lub nowe technologie
obejmuje:

a) linie specjalnie wybudowane do duzych predkosci przystosowane do przecietnej
predkosci réwnej lub wigkszej niz 250 km/h;

b) linie specjalnie dostosowane do duzych predkosci, przystosowane do predkosci rzedu
200 km/h;

¢) linie specjalnie dostosowane do duzych predkosci lub linie specjalnie wybudowane do
duzych predkosci, wigczone do sieci linii duzych predkosci, ale o szczegdlnych cechach
ze wzgledu na ograniczenia topograficzne lub $rodowiska naturalnego, rzezby terenu

lub urbanistyczne, na ktoérych predkos¢ musi by¢ dostosowana indywidualnie.

2. Konwencjonalna sie¢ kolejowa obejmuje linie do konwencjonalnego przewozu
podréznych i towarow, wigcznie z liniami kolejowymi transportu kombinowanego, o
ktérych mowa w art. 15, dostepem do portéw morskich i portéw srodlgdowych, bedgcych
przedmiotem wspolnego zainteresowania, oraz terminale towarowe otwarte dla

wszystkich uzytkownikow.

II. Obejmuje infrastrukture i wyposazenie umozliwiajgce zintegrowanie ustug kolejowych,
drogowych oraz, w zaleznosci od przypadku, lotniczych i morskich.
W tym wzgledzie szczegoing uwage przywigzuje sie do potgczenia regionalnych portow

lotniczych z siecig kolejowa.

%5 W Ustawie o transporcie kolejowym, nie ma zapisu mowiacego wprost, ze wymagania interoperacyjnosci dotycza
tylko linii okre$lonych w tej decyzji, a to pozwala domniemywacé, ze wymagania te obowiazuja na wszystkich polskich
liniach kolejowych.
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lll. Spetnia co najmniej jedng z nastepujacych funkciji:

1. odgrywa wazng role w dalekobieznym ruchu pasazerskim;

2. zapewnia, w razie potrzeby wzajemne potgczenie z portami lotniczymi;

3. zapewnia dostep do regionalnych i lokalnych sieci kolejowych;

4.utatwia przewdz towaréw, wyznaczajgc i rozwijajgc trasy dalekiego zasiegu
przeznaczone do przewozu towaréw lub trasy, na ktoérych pociggi towarowe majg
pierwszenstwo;

5.odgrywa wazng role w transporcie kombinowanym;

6.zapewnia wzajemne pofgczenie, za posrednictwem portdw bedgcych przedmiotem

wspolnego zainteresowania, zeglugi morskiej bliskiego zasiegu i zeglugi srodlgdowe;.

IV. Oferuje uzytkownikom wysoki standard ustug pod wzgledem jakoSci i
bezpieczenstwa, dzigki jej ciggtosci i stopniowemu wprowadzaniu interoperacyjnosci, w
szczegoblnosci dzieki technicznej harmonizacji i zharmonizowanemu systemowi
sterowania i kontroli ERTMS zalecanemu dla europejskiej sieci kolejowe;.

Wdrozenie zagadnien interoperacyjnosci , a co za tym idzie daleko idgce zmiany w
systemie oceny zgodnosci w kolejowym sektorze gospodarki narodowej wprowadzita
nowelizacja Ustawy o transporcie kolejowym Ustawg o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym z dnia 16 wrzesnia 2011 roku (Dziennik Ustaw Nr 230 pozycja 1372), dla

ktérych terminem wejscia w zycie jest najpdzniej 28 stycznia 2012 roku

Minister witasciwy do spraw transportu jest upowazniony do okreslenia, w drodze
rozporzadzenia, dla systemu kolei wykazu wiasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentow normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwia

spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei %,

Jak dotychczas rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 wrzesnia 2006 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny
zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dziennik Ustaw Nr
171 pozycja 1230) jest nadal podstawowym dokumentem okre$lajgcym wymogi

interoperacyjnosci.

56 Ibidem art. 25t
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Byto ono nowelizowane — ostatni raz w roku 2008. Jest to tym bardziej istotne, ze
przedmiotowe rozporzadzenie w swej tresci przywotuje decyzje Komisji Europejskiej
zwigzane z przyjeciem konkretnych TSI. Tymczasem tylko w roku 2011 Komisja
Europejska podjeta szereg decyzji przyjmujagcych nowe TSI, w tym tak wazne jak
dotyczgce podsystemow Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski, Ruch kolejowy, czy

Infrastruktura.

Cel wyznaczony przez system oceny zgodnosci w/w rozporzgdzenie okresla
nastepujgco: czesci skladowe transeuropejskiego systemu — majgce wplyw na
bezpieczenstwo funkcjonowania systemu, w tym szczegdlnie zwigzane z ruchem
pociggu — powinny by¢ projektowane, konstruowane, montowane, budowane,
utrzymywane i monitorowane w sposob zapewniajgcy bezpieczenstwo funkcjonowania

systemu. ,>".

Przepisy o interoperacyjnosci a w szczegoélnosci Ustawa o transporcie kolejowym
wprowadza podziat systemu kolei na podsystemy, wsrdd ktérych wyrdznia podsystemy
0 charakterze strukturalnym i podsystemy o charakterze  funkcjonalnym. Do
podsystemow strukturalnych zalicza : infrastrukture, energie, sterowanie i tabor. W skfad
podsystemow funkcjonalnych  wchodzg : ruch kolejowy, utrzymanie oraz aplikacje

telematyczne dla przewozéw pasazerskich i przewozéw towarowych.

4.1. Podsystemy strukturalne

Czesci sktadowe transeuropejskiego systemu powinny by¢ projektowane, budowane i
konstruowane w taki sposob aby: 1) wytrzymywaty normalne lub wyjgtkowe obcigzenia,
ktérym bedg poddawane podczas ich eksploatacji; 2) minimalizowaty skutki awarii

majgcych wplyw na poziom bezpieczenstwa funkcjonowania systemu %8

57 rozporzadzenie MT z dnia 5 wrzesnia 2006 roku § 4. ust. 1
58 Ibidem § 4. ust. 3
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Konstrukcja pojazdow kolejowych oraz budowli i urzgdzen wchodzgcych w sktad linii bezpieczefistwo

kolejowych transeuropejskiego systemu, jak i rodzaj stosowanych w nich materiatéw E?;Z?W%Wym
1u

powinny, w przypadku pozaru, ogranicza¢ powstawanie i rozprzestrzenianie sie ognia i funkcjonowania

1
dymu oraz skutki ich dziatania >° systemu

. Parametry dotyczace oddziatywania ,kofo-szyna”
powinny zapewnia¢ stabilnos¢ pociggu gwarantujgcg jego bezpieczng jazde z

maksymalng dozwolong predkoscig %0,

Urzgdzenia obstugiwane przez pracownikéw kolejowych lub pasazeréw powinny byé
zaprojektowane w taki sposéb, aby w dajgcych sie przewidzie¢ przypadkach ich uzycia
niezgodnie z instrukcjami obstugi, nie narazaty na niebezpieczenhstwo o1,

Materiaty stosowane do budowy i utrzymania transeuropejskiego systemu nie powinny
stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia os6b majgcych do nich dostep, ponadto powinny byé
wybierane, rozmieszczane i wykorzystywane w sposob zapewniajgcy ograniczenie,
zwtaszcza w przypadku pozaru, emisji szkodliwych i niebezpiecznych opardow lub gazéw,

w tym produktéw termicznego rozktadu i spalania 62,
Transeuropejski system powinien by¢ projektowany zgodnie z przepisami o ochronie

srodowiska w sposéb uwzgledniajgcy skutki oddziatywania na srodowisko naturalne,
wynikajgce z jego lokalizacji i eksploatacji a uzywane materiaty nie powinny emitowac,
zwtaszcza w przypadku pozaru, oparow lub gazow oraz produktéw termicznego

3 ponadto

rozktadu i spalania szkodliwych lub niebezpiecznych dla $rodowiska
eksploatacja transeuropejskiego systemu kolei nie powinna powodowaé powstawania
drgan oraz hatasu przekraczajgcych dopuszczalne poziomy okreslone w przepisach o

ochronie srodowiska

59 Ibidem § 4. ust. 4
60 Ibidem § 4. ust. 2
61lbidem § 4. ust. 5
62 Ibidem § 6.
63 Ibidem § 7.
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4.1.1. Infrastruktura

Charakterystyki urzadzen stacjonarnych stosowanych w infrastrukturze kolejowe;j
wchodzgcej w skifad transeuropejskiego systemu powinny zapewnia¢ wzajemng
zgodnosc¢ techniczng tych urzadzen oraz ich zgodnosé z parametrami technicznymi
pojazdéw kolejowych uzywanych w tym systemie. W przypadkach tych czesci
transeuropejskiego systemu, dla ktérych trudno uzyska¢ zgodnos¢, dopuszcza sie

stosowanie rozwigzan tymczasowych, pozwalajgcych docelowo uzyskac¢ zgodnosc¢ o4,

W podsystemie strukturalnym o nazwie infrastruktura, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego w transeuropejskim systemie, powinny by¢
stosowane $rodki: 1) zapobiegajace niepozgdanemu dostepowi do urzadzen oraz miejsc
ich instalacji; 2) ograniczajgce ryzyko narazenia pasazerow na niebezpieczenstwo na

stacjach, przez ktore pociggi przejezdzaja, bez zatrzymania.

Podsystem powinien by¢ tak zaprojektowany i wybudowany, aby ograniczy¢é zagrozenia
dla bezpieczenstwa osob, w tym zwigzane z drogami dostepu, ewakuaciji, peronami,
nosnoscig elementow konstrukcji, mozliwoscig wystgpienia pozaru. Dtugie tunele
powinny by¢ projektowane, budowane i eksploatowane z uwzglednieniem norm

wymaganych w transeuropejskim systemie 6

Po wprowadzeniu do uzytkowania urzgdzen podsystemu strukturalnego o nazwie
sterowanie wprowadzane pézniej czesci podsystemu o nazwie infrastruktura ... powinny

by¢ dostosowane do jego wykorzystania %,

Zagadnienia infrastrukturalne reguluje decyzja Komisji z dnia 26 kwietnia 2011 roku
dotyczgca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura”

transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych67.

64 Ibidem § 9.

65 Ibidem § 10.

66 Ibidem § 15.

67 Nr 2011/275/UE Dz. U. L 126 z dnia 14 maja 2011 r.
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Decyzje te w odniesieniu do tuneli kolejowych uzupetnia decyzja Komisji z dnia 20
grudnia 2007 roku dotyczgca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkoécieg, a w
odniesieniu do 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania decyzja Komisji z dnia
21 grudnia 2007 roku dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
aspektu ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu

kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkoéci69.

4.1.1.1 Obowiazki zarzadcy infrastruktury kolejowej realizujagcego proces
inwestycyjny w celu zapewnienia interoperacyjnosci kolei

W celu zapewnienia interoperacyjnosci podsysteméw systemu kolejowego, na
podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca
2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie, zostaty
wyspecyfikowane szczegbtowe kompetencje kluczowych podmiotow na
poszczegodlnych etapach inwestycji, w tym zarzgdcy infrastruktury — bedgcego

beneficjentem unijnych srodkow finansowych.

Etap projektowania:

Na etapie projektowania (wigcznie z badaniami typu) zarzadca infrastruktury moze
ubiegac¢ sie o wstepng ocene, zawierajgc umowe z wybrang jednostkg notyfikowana.

W takim przypadku ocena ta prowadzi do, co najmniej jednego, posredniego

potwierdzenia weryfikaciji.

Etap realizacji inwestycji:
Na etapie realizacji inwestycji zarzgdca infrastruktury moze ubiega¢ sie o wstepng
ocene, zawierajgc umowe z wybrang jednostkg notyfikowang W takim przypadku ocena

ta prowadzi do co najmniej jednego posredniego potwierdzenia weryfikacji.

68 Nr 2008/163/WE Dz. U. L 64 z dnia 7 marca 2008 r.
69 Nr 2008/164/WE Dz. U. L 64 z dnia 7 marca 2008 r.
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Zarzadca infrastruktury powinien zapewnic¢ jednostce notyfikowanej dostep do placow
budowy, warsztatow produkcyjnych, przestrzeni sktadowania oraz w stosownych
przypadkach do urzadzen prefabrykujgcych lub testujgcych, jak tez, ogdlniej, do
wszelkich pomieszczen, jakie uzna ona za konieczne do wykonania swych zadan.

Zarzadca infrastruktury powinien przekaza¢é jednostce notyfikowane] wszystkie
konieczne dokumenty (lub zleci¢ ich przestanie) oraz udostepnia¢ dokumentacje

techniczng dotyczacg danego podsystemu oraz plany wdrazania.

Etap dopuszczenia do eksploatacji |:

Po otrzymaniu certyfikatu weryfikacji WE od jednostki notyfikowanej zarzadca
infrastruktury sporzadza deklaracje weryfikacji WE przeznaczang dla krajowej witadzy
bezpieczenstwa.

Przed dopuszczeniem podsystemow do eksploatacji, zarzagdca infrastruktury sprawdza
czy sg one zgodne z przepisami odpowiednich TSI dotyczgcymi eksploatacji i
utrzymania. Warunkiem dopuszczenia podsystemu do eksploatacii, jest przekazanie
wiadzy bezpieczenstwa przez zarzgdce infrastruktury deklaracji weryfikacji WE wraz z

certyfikatami weryfikacji WE i dokumentacja techniczng..

Etap eksploataciji:

Po dopuszczeniu danego podsystemu do eksploatacji zarzadca infrastruktury jest
zobligowany do zagwarantowania, iz podsystem ten jest uzytkowany i utrzymywany
zgodnie zasadniczymi wymaganiami, ktére go dotycza.

Od zarzadcy infrastruktury wnioskujgcego o wydanie certyfikatu weryfikacji WE wymaga
sie, aby informowat jednostke notyfikowang, ktéra przechowuje dokumentacje
techniczng dotyczaca certyfikatu, o wszelkich modyfikacjach zatwierdzonego
podsystemu mogacych wptywaé na zgodno$¢ produktu z zasadniczymi wymaganiami
lub warunki waznosci certyfikatu. Takie modyfikacje zwykle wymagajg dodatkowego
zatwierdzenia w formie nowego certyfikatu.

Nalezy podkresli¢, ze najwiekszy obszar odpowiedzialnosci pozostawiony zostat w
kompetencjach zarzadcy infrastruktury, ktéry jest odpowiedzialny za przebieg catego

procesu.
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W poczatkowym etapie (planowania i projektowania) odpowiada on za przygotowanie
studium wykonalnosci, zlecajac wykonanie samego projektu firmie zewnetrznej.

Przygotowujgc wniosek o dofinansowanie inwestycji ze srodkow europejskich zarzgdca
infrastruktury odpowiada za procedowanie tego wniosku przed instytucjg posredniczacyg
(uzupetnianie informacji, dokumentacji, itp.). Nastepnie po uzyskaniu pozytywnej decyziji
w zakresie finansowania, w przypadku metody ,projektuj i buduj” przeprowadza przetarg
na realizacje inwestycji, zas w przypadkach innych — przeprowadza przetarg na projekt

wykonawczy, a nastepnie na realizacje inwestycji.

Zgodnie z przepisami, na etapie projektowania podsystemu konieczne jest prowadzenie
oceny zgodnosci. Zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za wykonanie tego
obowigzku, jakkolwiek bezposrednio moze to zrealizowaé¢ podmiot, ktéremu powierzono
zadanie wykonania projektu wykonawczego.

Na etapie budowy konieczna jest kolejna ocena zgodnosci z wymaganiami
interoperacyjnosci kolei. Jest to rowniez obowigzek zarzadcy infrastruktury.
Analogicznie, jak wskazano powyzej, moze on zobowigza¢ wykonawce lub inzyniera
projektu do zapewnienia realizacji tego obowigzku.

Na etapie koncowych prob podsystemu (przed odbiorem prac) koniecznym obowigzkiem
zarzadcy jest prowadzenie oceny zgodnosci.

Podczas catego procesu realizacji inwestycji zarzgdca gromadzi dokumentacje
przebiegu oceny zgodnosci, w szczegdlnosci certyfikaty oceny zgodnosci i wydane
przez siebie bgdz wykonawce deklaracje weryfikaciji.

Dokumenty te sg niezbedne do uzyskania decyzji prezesa UTK wyrazajgcej zgode na
oddanie podsystemu do eksploatacji. Ztozenie wniosku o wydanie tej decyzji nalezy do

obowigzkow zarzadcy.
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4.1.1.2 Nowe uregulowania dla drogi kolejowej

Wynikajgcy z Dyrektywy 57 obowigzek uzyskania certyfikatu weryfikacji WE podsystemu
jest szczegdlnie istotny dla krajow modernizujgcych drogi kolejowe wraz z pozostatymi
budowlami z wudziatem funduszy europejskich, bowiem np. dla dopuszczenia
zmodernizowanego odcinka toru kolejowego do eksploatacji staje sie obowigzkowo
wymagany certyfikat weryfikacji WE dajacy gwarancje, ze zastosowane w modernizacji
produkty oraz ich montaz jest zgodny z prawem wspolnotowym, co zapewnia uzyskanie

interoperacyjnosci.

Brak wiedzy, dotyczacej obowigzku stosowania nowych uregulowan unijnych odnosnie
dopuszczania podsystemow kolei do rynku, moze spowodowaC powazne zagrozenia,
szczegolnie dla beneficjentow $rodkéw unijnych oraz dla innych polskich firm

dziatajgcych na rynku kolejowym.

Nowe uregulowania unijne odnoszg sie do nastepujgcych zagadnieh:

° nowego sposobu definiowania branz kolejowych, czyli podziatu catego systemu
kolei na podsystemy strukturalne i funkcjonalne, poprzez okreslenie w
poszczegdlnych TSI wymagan jakie te podsystemy majg spetniac,

. sposobu dopuszczania do eksploatacji zmodernizowanego odcinka linii kolejowej
(podsystemu ,infrastruktura”), przez krajowy organ odpowiadajgcy za
bezpieczenstwo,

o przeprowadzania procesu certyfikacji zmodernizowanego odcinka linii kolejowej z
wymaganiami interoperacyjnosci, czyli przeprowadzania weryfikacji WE
podsystemu infrastruktura” oraz w zakresie zasad wspotpracy jednostki
notyfikowanej z uczestnikami procesu certyfikacji, czyli zarzgdcami infrastruktury,
biurami projektowymi i firmami wykonawczymi,

o wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci podsystemu infrastruktura®”, a
zawartych w TSI Infrastruktura, TSI PRM oraz TSI Tunele, ktdre podajg wprost, lub
poprzez przywotanie technicznych i funkcjonalnych wymagan dotyczgcych

interoperacyjnosci.

Zgodnie z pkt. 2.1 Zatgcznika Il do Dyrektywy 57, podsystem ,infrastruktura” obejmuje
tory, rozjazdy, obiekty inzynieryjne (mosty, tunele itd.), infrastrukture towarzyszgaca na
stacjach (perony, strefy dostepu, z uwzglednieniem potrzeb oséb o ograniczonej

zdolnos$ci poruszania sie), urzgdzenia bezpieczehstwa i urzgdzenia ochronne.
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Procedura weryfikacji WE obejmuje sprawdzenie podsystemu ,infrastruktura” i jego
ocene pod katem zgodnosci. Sprawdzenie to obejmuje caty podsystem, jego czesci lub
etapy i jesli wynik oceny jest pozytywnym, to konczy sie wydaniem stosownego
certyfikatu.

Kluczowag sprawg dla przeprowadzenia oceny zgodnosci podsystemu z wymaganiami
TSI jest poprawnosc¢ i kompletnos¢ dokumentéw (tzw. Dokumentacja Techniczna), ktére
postuzg pozniej zarzadcy infrastruktury do sporzadzenia Deklaracji weryfikacji WE
podsystemu, niezbednej do ubiegania sie przez niego o zezwolenie na dopuszczenie
podsystemu do eksploatacji.

Zgodnie z wymogami zawartymi w odpowiednich aktach prawnych najistotniejsze

elementy wchodzgce w sktad dokumentacji technicznej, to:

° upowaznienie Wnioskodawcy przez zarzadce infrastruktury do ubiegania sie
0 przeprowadzenie weryfikacji WE podsystemu,

° opis 0gdlny wnioskowanego podsystemu, zawierajgcy m.in.:
a. nazwe inwestora, zarzadcy i uzytkownika linii kolejowej,
b. szczegdtowg lokalizacje i opis ocenianego podsystemu,
c. kategorie linii wg TSI Infrastruktura,

d. projektowane parametry techniczno — eksploatacyjne (predkosc¢, nacisk na os,
skrajnia, dtugos¢ pociggu),

e. osiggniete parametry techniczno — eksploatacyjne,
f. wykaz czeéci sktadowych wchodzgcych w sktad ocenianego podsystemu,
o struktura przedsiewzigcia — opis formalno-prawny dla zbudowanego podsystemu,

. wykaz wszystkich sktadnikdéw interoperacyjnosci zawartych w podsystemie (w tym
typy szyn, podkfadow i przytwierdzenia), wraz z kopiami deklaracji zgodnosci WE
lub przydatnosci do stosowania i kopiami protokotéw prob i badah sktadnika,
przeprowadzonych przez jednostki notyfikowane™ ( Uwaga: patrz przypis 62)

. wszystkie posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu dla etapu
projektowania

0 Ustawa o transporcie kolejowym art. 25ch Uwaga: przyjety zapis odno$nie kopii protokolow prob i badan skladnika,
przeprowadzonych przez jednostki notyfikowane jest bardzo problematyczny z uwagi na ogrom dokumentacji, ktéra
bylaby gromadzona zupelnie bez potrzeby!
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i budowy (o ile sg dostepne) wraz z posrednimi deklaracjami weryfikacji WE
podsystemu dla etapu projektowania i budowy,

o plany inzyniersko — konstrukcyjne, tj. projekty budowlane Ilub wykonawcze,
zawierajgce petny zakres przebudowy, oraz uwzgledniajgce informacje wynikajgce
z wymagan Dyrektywy 57 i wtasciwych TSI (szczegétowy zakres opisano w pkt. 6),

o warunki uzytkowania w zakresie eksploatacji podsystemu, zgodnie z
obowigzujgcymi wytycznymi i instrukcjami wewnetrznymi, istotne i zaktadane jako
dopuszczalne dla prawidtowej jego eksploataciji,

° warunki uzytkowania w zakresie utrzymania podsystemu wraz z dokumentacjg
techniczng dotyczacg utrzymania, w tym m.in. plan utrzymania wg TSI
Infrastruktura, akceptowany przez zarzagdce infrastruktury, zawierajgcy zestaw
wartosci w odniesieniu do progéw natychmiastowego dziatania oraz informacje o
podjetych $rodkach na wypadek przekroczenia ustanowionych wartosci (np.
ograniczenia predkosci, czas trwania naprawy),

. Certyfikaty WE zgodnie z aktami prawnymi wynikajgcymi z Traktatu,

. sprawozdanie oceniajgcego dotyczace wspdlnych metod oceny bezpieczenstwa
(CSM) w odniesieniu do oceny ryzyka,

. wykaz zastosowanych norm zharmonizowanych, w tym réwniez ich czesci,

Bardzo waznym jest wiec aby Whnioskodawca orientowat sie jakie dokumenty i
informacje powinien ztozy¢ wraz z wnioskiem o dopuszczenie do eksploatacji , ale
istotne jest réwniez, aby w przypadku, gdy nie jest on Zarzadcg infrastruktury, wiedziat,

jakie dokumenty i informacje powinien od Zarzadcy otrzymac.

Istotnym aspektem wydaje sie by¢é roéwniez przywotanie w TSI Infrastruktura norm
europejskich w kontekscie niektérych ocenianych wtasciwosci podsystemu. Stad wynika
koniecznos¢ uwzglednienia w dokumentacji projektowej wymogdw z nich wynikajgcych.
Np. w przypadku projektowania skrajni budowli, projektant winien wzigé pod uwage

zapisy a w tym przypadku dokona¢ obliczen, wg nastepujgcych norm:

o PN-EN 15273-1:2010 Kolejnictwo - Skrajnie - Czes¢ 1: Postanowienia ogdlne —
Wymagania wspélne dla infrastruktury i pojazdéw szynowych,
o PN-EN 15273-3 Kolejnictwo - Skrajnie - Czes¢ 3: Skrajnie budowli,
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Sg one wprawdzie przyjete do stosowania jako polskie normy, natomiast pozostajg

w jezyku oryginalnym, gtéwnie angielskim.

Dotyczy to takze takich norm, jak:

° PN-EN 15528:2008 Kolejnictwo - Klasyfikacja linii w odniesieniu do oddziatywan
pomiedzy obcigzeniami granicznymi pojazdow szynowych a infrastruktura,

. PN-EN 13803-2:2007 Kolejnictwo - Tor - Parametry projektowania toru w planie -
Tor o szerokosci 1435 mm i wiekszej - Czes¢ 2: Rozjazdy, skrzyzowania i inne

porownywalne przypadki z nagtymi zmianami krzywizn.

Zawarto$¢ dokumentacji projektowej

Dotychczasowe wymagania w zakresie sporzadzania dokumentacji projektowej nie
przewidujg koniecznosci zamieszczania w niej przez projektanta np.: obliczeh
projektowanej skrajni budowli dla toru potozonego na prostej oraz toru potozonego w
tukach, tabelarycznego zestawienia projektowanych wartosci granicznych ekwiwalentne;j
stozkowatosci w odniesieniu do projektowanej predkosci, czy tez uzasadnienia dla
przyjetych rozwigzan projektowych, majgcych doprowadzi¢ istniejgcy obiekt inzynieryjny
do poziomu interoperacyjnosci, wtasciwego dla kategorii przyporzgdkowanej do linii

kolejowej, na ktorej znajduje sie obiekt.

Wedtug nowych uregulowan projekt powinien zawiera¢ m.in. oprocz petnego zakresu
przebudowy wszystkie niezbedne obliczenia (np. obliczenia skrajni), przyjete do
projektowania parametry techniczno-eksploatacyjne oraz geometryczne toru i zestawow

kotowych.

Inne istotne informacje, ktdére z punktu widzenia interoperacyjnosci podsystemu
.infrastruktura”, powinna zawiera¢ dokumentacja projektowa dotyczg m.in.:

. zestawienia tabelarycznego pochylen toréw,

. zestawien  tabelarycznych  parametréw  wszystkich  tukéw  poziomych,
zawierajgcych promienie, przechyiki, niedobory przechytek, dlugosci ramp
przechytkowych, dtugosci krzywych przejsciowych, wskazniki zmian przechyiki,
przyspieszenia niezrbwnowazone,

. sposobu wykonania przejscia od projektowanego toru z pochyleniem poprzecznym
szyny do projektowanego toru bez pochylenia,

. tabelarycznego zestawienia wszystkich parametréw perondw,
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° projektowanych wartosci odstepow izolacyjnych miedzy systemem gornej sieci
jezdnej a elementami obiektéw znajdujgcych sie w poblizu,

° projektowanego sposobu zabezpieczenia przeciwporazeniowego budowli i
obiektéow znajdujgcych sie polu oddziatywania sieci trakcyjnej.

Przedstawione powyzej aspekty zwigzane z certyfikacjg podsystemu ,infrastruktura”, a
dotyczgce w duzej mierze z wlasciwg zawartoscig Dokumentacji Technicznej, sktadanej
z Whnioskiem o ocene, stanowig wstepny, cho¢ bardzo istotny element procesu
certyfikacji. Od zrozumienia i wkasciwego spetnienia wymagan w tym zakresie zalezy w
koncowym efekcie otrzymanie przez zarzadce infrastruktury zezwolenia na
dopuszczenie interoperacyjnego podsystemu do eksploatacji.

Przytoczone argumenty wskazujg, jak wazng role przewidziano dla polskich firm
kolejowych w zakresie interoperacyjnosci systemu kolei oraz pokazujg, iz tylko
prawidtowe przygotowanie do nowych uregulowan unijnych wszystkich uczestnikéw
rynku kolejowego w Polsce umozliwi wtasciwe wdrozenie wymaganych zasad unijnych w

zycie.

4.1.2. Energia

Urzadzenia wchodzgce w sktad podsystemu strukturalnego o nazwie energia powinny
umozliwia¢ osiggniecie przez pociggi okreslonego stopnia wydajnosci. Funkcjonowanie
podsystemu i jego elementdéw nie moze szkodzi¢ bezpieczenstwu pociggdéw lub ludzi
(uzytkownikéw),, obstugi, oséb mieszkajgcych w poblizu torowiska oraz oséb trzecich)
oraz negatywnie wptywac na srodowisko naturalne.

Uzyte podzespoty muszg wytrzymaé wszelkie normalne lub wyjgtkowe obcigzenia w
okresie ich eksploatacji. Zwigzane z bezpieczenstwem nastepstwa kazdej przypadkowe;j

awarii muszg by¢ ograniczone przy zastosowaniu odpowiednich Srodkow.

Elementy podsystemu (sieC trakcyjna, zabezpieczenia zwarciowe itp.) muszg byc¢

zgodne z urzgdzeniami zainstalowanymi w i na pojazdach trakcyjnych.
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Zagadnienia energii reguluje decyzja Komisji z dnia 26 kwietnia 2011 roku dotyczaca
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych”. Decyzje te w odniesieniu do tuneli kolejowych
uzupetnia decyzja Komisji z dnia 20 grudnia 2007 roku dotyczgca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego

systemu kolei duzych predkoéci72.

W podsystemie ,Energia” wyrdznia sie tylko jeden skfadnik interoperacyjnosci — sie¢
jezdna.

Do czasu wejscia w zycie dyrektywy 2008/57/WE sie¢ jezdna byla dopuszczana do
eksploatacji na podstawie swiadectw typu wydawanych przez prezesa UTK. Podstawg
wydania swiadectwa typu byt pozytywny wynik badan okreslonych Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 roku ,w sprawie zakresu badan
koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typow budowli i
urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow pojazdow
kolejowych” przeprowadzonych przez wyznaczone jednostki upowaznione na podstawie
rozporzadzeni ministra wtasciwego do spraw transportu kolejowego. Caty podsystem

oraz jego elementy, z wyjatkiem sieci jezdnej, nie wymagaty dopuszczeh do eksploatacii.

Po wejsciu w zycie zmian do ustawy o transporcie kolejowym wdrazajgcych do
polskiego porzadku prawnego dyrektywe 2008/57/WE dopuszczanie do eksploatacji
podsystemu ,Energia” i jego skfadnika interoperacyjnosci bedzie gtéwnie
przeprowadzane w tzw. trybie interoperacyjnym, zgodnie z ktérym dla wprowadzenia na
rynek kolejowy skfadnika interoperacyjnosci lub dopuszczenia do eksploatacii
podsystemu konieczne jest uzyskanie odpowiednio przez producenta lub zarzadce
infrastruktury certyfikatu zgodnosci skfadnika interoperacyjnosci Ilub certyfikatu

weryfikacji WE podsystemu ,Energia”.

Ocena zgodno$ci sktadnika interoperacyjnosci — sie¢ jezdna — dokonywana jest z

zastosowaniem modutéw oceny:

71 Nr 2011/274/UE Dz. U. L 126 z dnia 14 maja 2011 r.
72 Nr 2008/163/WE Dz. U. L 64 z dnia 7 marca 2008 r.
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- CAlub CH - sieci jezdne wprowadzone do obrotu w UE przed wejsciem w zycie
TSI ,Energia”;

- CB + CC lub CH1 - sieci jezdne wprowadzone do obrotu w UE po wejsciu w
zycie TSI ,Energia”.
Opis modutdw jest nastepujgcy:
— CA Wewnetrzna kontrola produkcji
— CB Badanie typu WE
— CC Zgodnosc¢ z typem w oparciu o wewnetrzng kontrole produkcji
— CH Zgodnos¢ w oparciu o petny system zarzadzania jakoscig
— CH1 Zgodno$¢ w oparciu o peten system zarzgadzania jakoscig ze sprawdzeniem
projektu
W przypadku sieci jezdnych wprowadzonych do obrotu przed opublikowaniem TSI
.Energia” typ uwaza sie za zatwierdzony i dlatego badanie typu WE (modut CB) nie jest
konieczne, pod warunkiem wykazania przez producenta lub zarzadcy infrastruktury, ze
préby i weryfikacje sieci jezdnej przeprowadzone dla poprzednich zastosowan w
porownywalnych warunkach uwaza sie za pomysinie zakonczone i ze sg one zgodne z
wymaganiami TSI. W takim wypadku oceny te zachowujg swojg waznos¢ dla nowego
zastosowania. Jezeli nie jest mozliwe wykazanie, ze dane rozwigzanie zostato w
przesziosci sprawdzone z wynikiem pozytywnym, stosuje sie procedure dotyczaca

sktadnikéw interoperacyjnosci wprowadzonych na rynek UE po opublikowaniu TSI.

Do celéw procedury weryfikacji WE podsystemu ,Energia” wnioskodawca lub jego
upowazniony przedstawiciel majgcy siedzibe na terytorium Wspaolnoty moze wybracé:

— modut SG: weryfikacje WE w oparciu o weryfikacje jednostkowa, lub

— modut SH1: weryfikacie WE w oparciu o peten system zarzgdzania jakoscig ze

sprawdzeniem projektu.
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4.1.3. Sterowanie

Urzadzenia wchodzgce w sktad podsystemu strukturalnego o nazwie ,Sterowanie” oraz
procedury zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego powinny umozliwia¢ pociggom
jazde przy zachowaniu wymaganego poziomu bezpieczenstwa. Czedci sktadowe
podsystemu zainstalowane w kabinie maszynisty powinny umozliwiaé niezakidécong
jazde pociggu, zgodnie z zatozonymi warunkami, w calym systemie transeuropejskim.
Urzadzenia powinny by¢ tak skonstruowane aby w warunkach awaryjnych zapewniaty

bezpieczny przejazd pociggu, ktory otrzymat juz zezwolenie na jazde 3,

Zagadnienia sterowania reguluje decyzja Komisji z dnia 28 marca 2006 roku dotyczaca
technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu

sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych”.

Decyzje te poprzedzata decyzja Komisji z dnia 29 kwietnia 2004 r. modyfikujgca
zatgcznik A do decyzji Komisji 2002/731/WE z dnia 30 maja 2002 r. i ustanawiajgca
gtébwng charakterystyke systemu klasy A (ERTMS) podsystemu kontrolno-decyzyjnego
oraz sygnalizacyjnego transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, o ktérym
mowa w dyrektywie 2001/16/WE".

Decyzja Komisji z dnia 28 marca 2006 roku zostata zmieniona decyzjg Komisji z dnia 23
kwietnia 2008 roku zmieniajgcg zatgcznik A do decyzji 2006/679/WE dotyczacej
technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu
sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych oraz
zatgcznik A do decyzji 2006/860/WE dotyczacej specyfikacji technicznej
interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkoéci76, oraz decyzjg Komisji z dnia 20 grudnia 2007 roku dotyczacag technicznej

specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach

73 Ibidem § 14.

74 Nr 2006/679/WE Dz. U. L 284 z dnia 16 pazdziernika 2006 r., Dz. U. L 342 z dnia 7 grudnia 2006 ., Dz. U. L 67 z
dnia 7 marca 2007 .

75 Nr 2004/447/WE Dz. Urz. L 155 z dnia 30 kwietnia 2004 r.

76 Nr 2008/386/WE Dz. Urz. L 136 z dnia 24 maja 2008 r.
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kolejowych” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego

systemu kolei duzych predkoéci”.

Interoperacyjno$é systemu kolei zaktadajgca utworzenie jednolitego rynku kolejowego
na obszarze Unii Europejskiej dotyczy rowniez urzgdzen i systeméw sterowania ruchem
kolejowym (srk), okreslonych w szczegolnosci w obu podsystemach ,sterowanie”
(urzgdzenia przytorowe i poktadowe).

Dla osiggniecia zatozonego celu w kolejnictwie zostaty zdefiniowane wymagania dla
urzgdzen, budowli i taboru kolejowego obowigzujgce w catej Unii oraz wymagania dla
jednostek odpowiedzialnych za ocene, czy wymagania te zostaty spetnione. Wymagania
te w szczegodlnosci okreslone sg TSI, ale rowniez w wielu innych dokumentach
(rozporzgdzeniach, normach technicznych) i w przepisach krajowych notyfikowanych w
UE. Za ocene zgodnosci podsysteméw z wymaganiami odpowiedzialne sg réwniez
jednostki notyfikowane w UE, w szczegdlnosci jednostki certyfikujgce akredytowane w
obszarze dyrektywy 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci

systemu kolei we Wspalnocie.

Z punktu widzenia obszaru oddziatywania w zakresie urzgdzen srk najistotniejszymi
sprawami sa:

- dopuszczenia do eksploatacji podsysteméw strukturalnych dotyczacych sterowania
ruchem (szczegolnie okre$lonych w TSI sterowanie — urzadzenie przytorowe i
urzgdzenia poktadowe);

- wymagania dla systeméw i urzgdzen srk oraz jednostek notyfikowanych w tym
zakresie i okreslenie aktow normatywnych zawierajgcych wymagania dla systemoéw i

urzadzen srk.

77 Nr 2008/163/WE Dz. Urz. L 64 z dnia 7 marca 2008 r.
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4.1.3.1 Dopuszczanie do eksploatacji podsysteméw strukturalnych dotyczacych
sterowania ruchem kolejowym.

Do czasu wejscia w zycie dyrektywy 2008/57/WE urzadzenia srk byly dopuszczane do
eksploatacji na podstawie Swiadectw typu wydawanych przez Prezesa UTK dla
poszczegdlnych systemow i urzgdzen zwigzanych 2z bezpieczenstwem ruchu
kolejowego. Podstawg wydania $wiadectwa typu byt pozytywny wynik badan
okreslonych Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 roku
.W sprawie zakresu badan koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typow budowli i urzadzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typéw pojazdow kolejowych” przeprowadzonych przez wyznaczone
jednostki upowaznione na podstawie rozporzgdzenia ministra wtasciwego do spraw

transportu kolejowego.

Po wejsciu w zycie zmian do ustawy o transporcie kolejowym wdrazajgcych do
polskiego porzgdku prawnego dyrektywe 2008/57/WE dopuszczaniem do eksploatacii
podsystemow ,Sterowanie” bedzie gtdwnie przeprowadzane w tzw. trybie
interoperacyjnym, zgodnie z ktorym dla wprowadzenia na rynek kolejowy skfadnika
interoperacyjnosci lub dopuszczenia do eksploatacji podsystemu  konieczne jest
uzyskanie odpowiednio przez producenta lub zarzadce infrastruktury certyfikatu
zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci lub certyfikatu weryfikacji WE podsystemu

,Sterowanie”.

Powyzsze wymaga od producenta lub zarzadcy infrastruktury wybrania wiasciwej
jednostki notyfikowanej oraz tzw. modulu oceny a nastepnie przeprowadzenia
wszystkich czynnosci zwigzanych z realizacjg oceny wg danego modutu, np. poddaniu
badaniom przez jednostke notyfikowang wyrobu, projektu czy systemu zarzadzania. Na
podstawie certyfikatu producent lub zarzgdca infrastruktury sporzgdza deklaracje
zgodnosci, ktora wraz z kompletem dokumentacji technicznej moze by¢ podstawg dla
wprowadzenia skfadnika na rynek kolejowy lub do ubiegania sie o udzielenie zezwolenia

na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu.
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4.1.3.2 Wymagania dla systemoéw i urzadzen srk oraz jednostek notyfikowanych w
tym zakresie

Zapewnienie interoperacyjnosci kolei wigze sie ze spetnieniem wymagan okreslonych w
wielu dokumentach, zawierajgcych odpowiednio szczegétowe wymagania. W systemie

prawnym dotyczgcym interoperacyjnosci systemu kolei dokumentami strategicznymi sg

dyrektywy.

Do 2008 roku w zakresie interoperacyjnosci kolei obowigzywaty dwie dyrektywy —
dyrektywa 96/48/WE odnoszaca sie do systemu kolei duzych predkosci i dyrektywa
2001/16/WE odnoszgca sie do systemu kolei konwencjonalnych. 17 czerwca 2008 roku
zostata opublikowana dyrektywa 2008/57/WE, ktora zastgpita wczesniejsze dyrektywy i
wprowadzita wiele istotnych zmian. Dotyczg one nowego okreslenia wymagan jakie
muszg spetni¢ podsystemy, oraz zmian procedury dopuszczania do eksploatacji
podsystemow a takze okreslenie minimalnych wymagan dla jednostek notyfikowanych

oceniajgcych spetnienie wymagan interoperacyjnosci sktadnika, czy podsystemu.

Zgodnie z zasadami prawa wspolnotowego dyrektywy zawierajg wymagania ogolne i
kierunkowe, stanowigce cel do osiggniecia, a panstwo cztonkowskie decyduje o
sposobie transpozycji okreslonych przepisbw do prawa krajowego. Bardziej
szczegbtowe wymagania zostaty zawarte w tzw. technicznych specyfikacjach
interoperacyjnosci (TSl), ktdére zawierajg konkretne wymagania dla podsystemoéw
strukturalnych, umozliwiajgce spetnienie wymagan zasadniczych okre$lonych w
dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci.

Oprocz wymagan technicznych TSI wskazujg takze moduty oceny zgodnosci, ktére majg
zastosowanie do oceny zgodnosci sktadnikow interoperacyjnosci i do weryfikacji WE
podsystemow, czyli certyfikacji w obszarze kolejowym. Wszystkie moduty, ktére majgce
zastosowanie do systemu kolei, i ktére zostaly przywotane w poszczegdinych TSI,

zostaty opisane w Decyzji Komisji 2010/713/WE z dnia 9 listopada 2010 r.

Wymagania techniczne okreslone w poszczegdlnych TSI w zakresie urzadzen srk sg
uzupetniane poprzez stosowanie wymagan zawartych w  poszczegdlnych

zharmonizowanych normach technicznych lub innych uznanych specyfikacjach (np.
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kartach UIC). Zastosowanie sie do rozwigzan okreslonych w normach technicznych
pozwala na domniemanie zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi.

Generalnie normy techniczne sg dobrowolne do stosowania, ale jesli projektant nie
zastosuje sie do rozwigzan proponowanych w tych normach, musi udowodni¢ ze
rozwigzanie, ktére proponuje jest rownowazne. Jednak w odniesieniu do Dyrektywy
2008/57/WE zgodnie z artykutem 5 ustep 8 normy techniczne wynikajgce z TSI sg

obowigzkowe do stosowania.

Ostatnig kategorig dokumentow zawierajgcych wymagania dot. interoperacyjnosci
stanowig réznego rodzaju przepisy krajowe — w Polsce gtéwnie rozporzgdzenia ministra
wiasciwego do spraw transportu, WTWIO, czy regulacje wewnetrzne np. PKP PLK.
Przepisy te majg zastosowanie do tzw. przypadkéw szczegdlinych (wymagan
okreslonych w TSI osobno dla kazdego z panstw cztonkowskich), punktéw otwartych
(wymagan, dla ktérych nie uzgodniono wspdlnego podejscia w catej UE) lub odstepstw

(np. w przypadku zastosowania rozwigzania nowatorskiego).

Wszystkie wymienione powyzej kategorie aktéw normatywnych zawierajg komplet
wymagan dla poszczegoélnych podsystemow strukturalnych (w tym srk), ktére
szczegotowo musi zidentyfikowa¢ kazdy, kto zamierza uczestniczy¢ w procesie
dopuszczania do eksploatacji podsystemow strukturalnych. Istotne jest, aby
zidentyfikowa¢ wszystkie majgce zastosowanie wymagania oraz wtasciwie zrozumiec
ich relacje wzgledem pozostatych i zakres ich stosowania. Szczegétowe wymagania
mogg by¢ identyfikowane na etapie opracowywania dokumentacji systemu jakosci
jednostki certyfikujgcej, kiedy wymagania te sg przenoszone na poziom wewnetrznych
wymagan jednostki.

Oprocz okre$lenia kryteriow jakie powinno spetni¢ urzadzenie (podsystem srk)
konieczne jest wyznaczenie podmiotéw odpowiedzialnych za ocene, czy wymagania te
faktycznie zostaty spetnione. Panstwa cztonkowskie (zgodnie z zasadami okreslonymi w
europejskim Rozporzgdzeniu 765/2008 dot. systemu akredytacji) mogg wykonywac¢ te
zadania samodzielnie lub przekaza¢ je odpowiednio wyspecjalizowanym jednostkom.
Polska, podobnie jak inne kraje europejskie uprawnienia do przeprowadzania ocen
wyrobu (weryfikacji WE podsystemu) przekazata akredytowanym jednostkom

certyfikujgcym, ktore sg notyfikowane ( zgtaszane) Komisji Europejskie;.
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Jednostki certyfikujgce (podobnie jak inspekcyjne) dziatajg jako tzw. strona trzecia, to
znaczy niezalezna od producenta wyrobu oraz jego uzytkownika, czy organu
nadzorujgcego dany rynek (UTK). Wszystkie jednostki certyfikujgce dziatajg zgodnie z

podobnymi zasadami.

Zasadnicze wymagania w zakresie interoperacyjnosci kolei dla urzadzen i systeméw
sterowania ruchem kolejowym okreslone zostaty w Technicznych Specyfikacjach
Interoperacyjnosci (TSI) dla podsystemu ,Sterowanie”(ruchem kolejowym) — decyzja
Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2006r. dotyczagca technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu sterowania ruchem kolejowym

transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.” Uwaga:przypis!

Systemy i urzgdzenia srk podzielono na dwie klasy A i B.

Do systeméw klasy A nalezy ERTMS skfadajgcy sie z ETCS i GSM-R, natomiast do
klasy B nalezg systemy istniejgce, bedace w eksploatacji uznane lub dostosowywane do
spetniania wymagan interoperacyjnosci kolei.

W Polsce do systemow klasy B zalicza sie:

- SHP (Samoczynne Hamowanie Pociggu);

- radiotgcznos¢ pociggowa w pasmie 150 MHz, z funkcjg Radio-stop.

W okresie migracji do systeméw klasy A moze byé stosowany tzw. Specyficzny Modut
Transmisyjny (STM) posredniczacy miedzy urzadzeniami poktadowymi ETCS (klasy A)
a urzadzeniami przytorowymi: systemem SHP oraz funkcjg ,Radio-stop” systemu

radiotgcznosci (klasy B).

Systemy klasy A - ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R opisane sg szczegétowo w

dokumentach powotanych bezposrednio lub posrednio w aktualizowanych zatgcznikach

™ Juz po redakcji niniejszego Raportu, dnia 23.02.2012 roku w dzienniku urzedowym UE zostata opublikowana
nowa TSI dla podsystemu sterowanie (zaréwno duzych predkosci jak i kolei konwencjonalnych), ktora zastgpuje
poprzednie TSI. Najnowsza decyzj¢ Komisji Europejskiej nr 2012/88/UE w sprawie TSI ,,Sterowanie” nalezy stosowac

od dnia 23 sierpnia 2012 roku, tj. po sze$ciu miesigcach od ogloszenia).
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do TSI ,Sterowanie”, takich jak specyfikacje obligatoryjne, specyfikacji o charakterze

informacyjnym i obligatoryjne normy europejskie.

Skfadniki  interoperacyjnosci  podsystemu  sterowanie zarébwno dla  kolei
konwencjonalnych (jak i kolei duzych predkosci) podzielone sg na dwie grupy:
- sktadniki interoperacyjnosci dla zespotu przytorowego;

- sktadniki interoperacyjnosci dla zespotu poktadowego.

Do sktadnikéw interoperacyjnosci dla zespotu przytorowego naleza:
- Przytorowa platforma bezpieczenstwa;

- RBC (Centrum Sterowania Radiowego);

- Urzadzenia do radiowego przesytania informacji uaktualniajgcych;
- Eurobalisa;

- Europetla;

- Eurobalisa LEU,;

- Europetla LEU;

Powyzsze sktadniki i grupy sktadnikow muszg spetniaé nastepujgce wymagania
zasadnicze:

- bezpieczenstwa,;

- niezawodnosci i dostepnosci;

- zdrowia;

- ochrony srodowiska naturalnego;

- kompatybilnosci technicznej;

- utrzymania;

- eksploataciji.

Szczegdlne wymagania dla podsystemu ,Sterowanie” dotyczace bezpieczenstwa
okreslajg, ze instalacje oraz procedury wykorzystywane w zakresie sterowania muszg
umozliwiaC przejazd pociggdbw na poziomie bezpieczenstwa odpowiadajgcym
zatozeniom okreslonym dla sieci, a systemy sterowania powinny w sposob ciggtly
zapewniaC bezpieczny przejazd pociggow posiadajgcych zezwolenie na jazde rowniez w

przypadkach awarii.
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Miedzy innymi kompatybilnos¢ techniczna wymaga aby wszelka nowa infrastruktura
oraz nowy tabor wytworzony lub zaprojektowany po przyjeciu zgodnych systemow
sterowania byta dostosowane do korzystania z tych systemow, a urzgdzenia sterowania
zainstalowane w kabinie maszynisty muszg umozliwia¢ normalne funkcjonowanie, w
szczegolnych warunkach, w catym systemie kolei.

Musi by¢é zapewniona kompatybilnos¢ taboru z przytorowymi systemami detekcji
pociggu, w szczegoélnosci systeméw kontroli zajetosci. Istotnym jest zapewnienie
zgodnosci z przepisami interfejséw dla rejestracji danych oraz wtasciwej widocznosci
przytorowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

W ramach oceny zgodno$ci systeméw i urzadzen srk dokonuje sie oceny podstawowych
wymagan dotyczgce urzadzeh diagnostyki standéw awaryjnych taboru /DSAT/.
Urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru /DSAT/ stuzg do wykrywania uszkodzen
elementéw biegowych taboru podczas jazdy chronigc tabor i infrastrukture kolejowg
przed zniszczeniem oraz do podniesienia poziomu bezpieczenstwa i poprawy jakosci
przewozow. Mogg stanowi¢ element wspomagania procesu utrzymania taboru poprzez
weryfikacje parametrow taboru — kierowanie taboru na przeglady na podstawie
zbieranych informacji diagnostycznych i Sledzenia narastania niekorzystnych zjawisk

wystepujacych w czesciach biegowych taboru.

Urzadzenia DSAT powinny by¢ przystosowane do monitorowania wszystkich typow
pojazdéw szynowych, biorgc pod uwage typy konstrukcji uktadow tozysk osiowych i
hamulcéw oraz rozne srednice kot i ich rozstawy w wozkach pojazdéw szynowych. Przy
wyborze urzgdzen DSAT i ich rozmieszczeniu na szlaku nalezy uwzgledni¢ wymagania
dotyczgce funkcji i parametréw technicznych oraz interoperacyjnosci systemow
kolejowych. Urzadzenia te powinny spetniaé wymagania techniczne i funkcjonalne
dotyczgce warunkow pracy i bezpieczenstwa stawiane urzadzeniom srk zawarte w
dokumentach okreslanych przez Komisje Europejskg oraz przyjetych do stosowania na
terytorium RP.

W odniesieniu do TSI dot. podsystemu ,Sterowanie” majg zastosowanie moduty do
oceny skitadnikéw interoperacyjnosci: CB+CD, CB+CF, CH2 oraz moduty do oceny
podsystemow:

- urzgdzenia przytorowe:; SG, SB+SD, SB+SF, SH2

- urzagdzenia poktadowe:. SB+SD, SB+SF, SH2
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4.1.4. Tabor

Nowelizacja ustawy, tj. ustawa z dn. 19 sierpnia 2011 r. o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym wchodzgca w zycie 28 stycznia 2012 roku zwigzana jest z wdrozeniem
dyrektywy 2008/57/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w zakresie procedur
wydawania zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji w odniesieniu do pojazdéw
kolejowych i podsysteméw. W zakresie spéjnosci systemu kolejowego zmienia sposéb

dopuszczenia pojazdu kolejowego do eksploatacji (art. 13).

W mys$l zmian Prezes UTK oprocz uprawnien zwigzanych z dopuszczeniami do
eksploatacji pojazdu kolejowego, otrzymuje takze zadania zwigzane z nadawaniem i
zmiang europejskich numeréw pojazdom kolejowym, prowadzeniem oraz aktualizacjg
krajowego rejestru pojazdow kolejowych.

Niestety w praktyce nie ma jeszcze rozporzgdzeh wykonawczych zastepujacych
dotychczasowe rozporzgdzenia odnosnie procedur zwigzanych z  dopuszczeniem
taboru do eksploataciji.

Wymagania zasadnicze zawarte w dyrektywie o interopracyjnosci sa nastepujgce.

Pojazdy kolejowe powinny by¢ zaprojektowane i wyprodukowane w taki sposéb, aby
zapewnialy kompatybilnos¢ elektromagnetyczng z urzadzeniami, instalacjami lub
sieciami, ktérych funkcjonowanie mogtyby zaktécac o,

Konstrukcja pojazdow kolejowych i potgczen miedzy nimi powinna by¢ zaprojektowana
w taki sposéb, aby chronita pasazerow oraz przedzialy pasazerskie i obstugi w czasie

kolizji lub wykolejenia .

79lbidem § 8.
80 Ibidem § 16. ust. 1
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Pojazdy kolejowe powinny by¢ wyposazone w: a) systemy hamowania zapewniajgce
charakterystyke hamowania oraz oddziatywania ,koto-szyna”, ktérych parametry sg
zgodne z konstrukcjg torow i obiektow inzynieryjnych oraz z systemami sygnalizacji, b)
system awaryjnego oswietlenia o natezeniu i czasie dziatania, zapewniajgcym
wymagany poziom bezpieczenstwa, c) wewnetrzny system nagtasniajgcy umozliwiajgcy

obstudze pociggu i personelowi nadzoru ruchu przekazywanie informacji pasazerom 8

Pojazdy kolejowe powinny by¢ projektowane, konstruowane, budowane i eksploatowane
w taki sposob aby: a) byt ograniczony dostep osdb nieuprawnionych do urzgdzen i
instalacji elektrycznych znajdujgcych sie pod napieciem, b) w przypadku zagrozenia
pasazerowie, za pomocg odpowiednich urzgdzen, mieli mozliwos¢ powiadomienia o nim
maszynisty lub innego pracownika zatrudnionego przy obstudze tego pojazdu, c) system
otwierania i zamykania drzwi wejsciowych zapewniat pasazerom bezpieczenstwo, d)

byty zapewnione odpowiednio oznakowane wyjscia awaryjne 82

Urzadzenia i instalacje elektryczne stanowigce wyposazenie pojazddéw kolejowych nie
powinny obnizaé poziomu bezpieczenstwa i zaktdcaé funkcjonowania urzgdzen

wchodzacych w skiad systeméw sterowania ruchem 8,

Konstrukcja istotnych dla bezpieczenstwa i eksploatacji elementéw wyposazenia
pojazddw kolejowych, uktadéw jezdnych, napedowych i hamowania oraz system kontroli
i sterowania pojazdem kolejowym powinny, w dajacych sie przewidzie¢ sytuacjach
awaryjnych, umozliwia¢ jazde pociggu bez ujemnych skutkéw dla pozostatych

elementéw wyposazenia tych pojazdow 8,

Urzadzenia i instalacje elektryczne powinny by¢ zgodne technicznie z urzgdzeniami

wchodzgcymi w sktad podsystemu strukturalnego o nazwie ,Sterowanie” 8

81 Ibidem § 16. ust. 3. pkt. 1)
82 Ibidem § 16. ust. 3. pkt. 2)
83 Ibidem § 16. ust. 4

84 Ibidem § 17.

85 Ibidem § 18. ust. 1
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Charakterystyki urzadzen do odbioru prgdu zamontowanych na pojazdach trakcyjnych
powinny umozliwia¢ im jazde z wykorzystaniem systeméw zasilania energig elektryczng,

stosowanych w systemie transeuropejskim .

Zagadnienia taborowe regulujg: decyzja Komisji z dnia 28 lipca 2006 roku dotyczgca
technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,tabor
kolejowy — wagony towarowe” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych87,
decyzja Komisji z dnia 23 grudnia 2005 roku dotyczaca technicznej specyfikacji dla
interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu ,tabor kolejowy - hatas”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych88, decyzja Komisji z dnia 26
kwietnia 2011 roku dotyczgca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie
do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” w transeuropejskim systemie

kolei konwencjonalnychgg.

Decyzje te w zakresie przewozow oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
uzupetnia decyzja Komisji z dnia 21 grudnia 2007 roku dotyczgca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej mozliwosci

poruszania  sie transeuropejskiego  systemu  kolei  konwencjonalnych i

transeuropejskiego systemu kolei duzych predkoécigo.

Z taborem, w wiekszym lub mniejszym stopniu sprzezone sg takze inne specyfikacje

zwigzane ze sterowaniem ruchem kolejowym czy telematyka.

Przepisy unijne dotyczace taboru zostaty wprowadzone stosunkowo niedawno. W
ujeciu kalendarzowym wdrazanie przepiséw unijnych i krajowych dotyczgcych

przyktadowo lokomotyw przedstawia sie nastepujgco:

86 Ibidem § 18. ust. 2

87 Nr 2006/861/WE Dz. U. L 344 z dnia 8 grudnia 2006 r. zmieniona decyzja 2009/107/WE
88 Nr 2006/66/WE Dz. U. L 37 z dnia 8 lutego 2006 r.

89 Nr 2011/291/UE Dz. U. L 139 z dnia 26 maja 2011 r.

90 Nr 2008/164/WE Dz. U. L 64 z dnia 7 marca 2008 r.
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Rok 2009

Najwazniejsze wdroZenia

Uwagi

22 lipca 20009r.
Dec. 2009/561/WE
zmiana do Dec. 2006/679/WE

- wprowadza nowe brzmienie niektérych sekgcji
- narzuca stosowanie ERTMS (2012r. i 2015r.),
- aktualizuje harmonogram wdrozen ERTMS do
2020r.

16 pazdziernika 2009r.
Dyr. 2009/131/WE
zmiana do Dyr. 2008/57/WE

- wprowadza nowe brzmienie zat. VII

»,Parametry do skontrolowania w celu dopuszczenia
do eksploatacji poj. niezgodnych z TSI — zestawienie
zagadnien.

- Naktada obowigzek opracowania przepiséw
krajowych do 19 lipca 2010.

19 paZdziernika 2009r. - Wprowadza nowy zatacznik A do TSI ,Sterowanie”
Dec. 2010/79/WE (zaktualizowane interfejsy do ERTMS)
30 listopada 2009r. - Wprowadza ,Wykaz stosowanych parametréow w

Dec. 2009/965/WE

celu klasyfikacji przepiséw krajowych (dot. art.. 27
Dyr.. 2008/57)

Rok 2010

Do 19 lipca 2010r.

Obowiqzek wdrozenia przepisow

Dyr. 2008/57 i Dec. 2009/965

(o interoperacyjnosci) do prawodawstwa
krajowego

- Przepisy regulujace interoperacyjnosé¢ w
rozszerzonym zakresie stang sie obowigzujgcym
prawem w krajach cztonkowskich.

- Projekt TSI Lok&pas uzyskat wstepng akceptacje
RISC (ostatnia instancja przed przekazaniem do KE)

Do korica 2010r.

Zakoriczenie stosowania procedur
dopuszczeniowych dla silnikéw spalinowych z
limitami etapu Il A.

- Od tego czasu do procedur dopuszczeniowych
kwalifikowane bedga tylko silniki z limitami etapu IlI
B.

- Nadal mozna stosowac silniki Il A ale tylko do
konca 2011r.

Do 24 grudnia 2010r.

Paristwa cztonkowskie przedstawiq KE
wprowadzone w zycie przepisy Dyr.. 2008/110/WE
(bezpieczeristwie kolei)

- Wprowadzone w zycie zostang przepisy dotyczace
przypisania podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie w KRP

- Zasady certyfikacji dostawcow i zaktadow
utrzymania na réznych poziomach (1 - V)

Rok 2011

26.04.2011
Ogtoszenie TSI Lokomotywy i wagony pasazerskie
(2011/291/UE)

Do 31 grudnia 2011r. Paristwa cztonkowskie
przedstawiq KE wprowadzone w Zycie przepisy Dyr.
2011/18/UE

- Doprecyzowanie podziatu podsystemdéw
strukturalnych: sterowanie, energia i tabor,
wchodzacych w sktad transeuropejskiego systemu
kolei;

- Sprecyzowanie procedur weryfikacji podsystemow
strukturalnych niezgodnych z Technicznymi
Specyfikacjami Interoperacyjnosci,
przeprowadzanych przez podmioty wyznaczone, w
przypadku ktérych zastosowanie majg przepisy
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krajowe.

- Dookreslenie przestanek przeprowadzania
posredniej weryfikacji WE podsystemu oraz
wydawania dokumentdéw jej towarzyszacych:
posredniego certyfikatu weryfikacji WE podsystemu
oraz posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu.

Rok 2012

Od 01 stycznia 2012r.
Obowigzek wdrozenia etapu Ill B Dyr.. 2004/26/WE
dot. limitow emisji zanieczyszczen

- Do modernizacji pojazdow kolejowych mogg by¢
juz tylko stosowane silniki z limitami lll B

Od 01 stycznia 2012r.
Zamawianie nowych pojazdéw tylko z ETCS/GSM-R

- Wyjatek stanowig pojazdy tylko do ruchu
krajowego, lokalnego, manewrowego itp.

- Panstwo cztonkowskie moze jednak wprowadzié
dodatkowe wymogi dla ograniczania dostepu do
szlakow wyposazonych w ERTMS lokomotywom
niewyposazonym.

Do stycznia 2012r.
Rozszerzenie stosowania TSI na pojazdy i linie
dotychczas nieobjete

- Wymaganiom zasadniczym z TSI bedzie podlegat
caty system kolei UE.

Rok 2015

Do 31 grudnia 2015r.
Ocena realizacji wdrazania ERTMS oraz zZrédet i
poziomu dofinansowania

- KE sprawdzi przestrzeganie zatozonego
(zaktualizowanego) harmonogramu wdrazania
ERTMS oraz zweryfikuje dofinansowanie —
restrykcje dla opdznien

Od stycznia 2015r.
Dopuszczanie do ruchu tylko lokomotywy z
ETCS/GSM-R (tgcznos¢ rozmdéwna)

- Wyjatek stanowig pojazdy tylko do ruchu
krajowego, lokalnego, manewrowego itp.

- Panstwo cztonkowskie moze jednak wprowadzic¢
dodatkowe wymogi dla ograniczania dostepu do
szlakdow wyposazonych w ERTMS lokomotywom
niewyposazonym.

Do 1 czerwca 2017r.
Prawdopodobne zakoriczenie okresu przejsciowego
w stosowaniu TSI Lok&pas

- Niezgodne z TSI dopuszczane po odnowieniu lub
modernizacji tylko po przeprowadzeniu procedury
»Derogacji” i za zgodg panstwa cztonkowskiego i KE.

Wdrozenia przepiséw unijnych i krajowych dotyczgcych lokomotyw

2009 2010 2011 2012 2015 od 2017
22 lipca 2009r. do 19 lipca 2010r. | do 31 grudnia od 01 stycznia | do 31 grudnia Nowe pojazdy
Dec. Obowigzek 2011r.wprowadzone | 2012r. 2015r. wprowadzane
2009/561/WE wdrozenia w zycie przepisy Dyr. | Obowigzek ocena realizacji do
zmiana do Dec. | przepiséw Dyr. 2011/18/UE wdrozenia wdrazania muszg spetniac
2006/679 2008/57/WE i Dec. | zmieniajgcej etapu lll B ERTMS i zrédeti | wszystkie
wprow. Nowe 2009/965 do zataczniki Dyr. poziomu najnowsze TSI,
brzmienie prawodawstwa nrlil, V, Vil 2004/26/WE dofinansowania | posiadac
niektorych krajowego (art.38) | Dyr. 2008/57/WE dotyczacej ETCS(poza
sekcji i narzuca limitéw emisji od 01stycznia wyjatkami
stosow. ERTMS | do korica 2010r. zanieczyszczern | 2015r. opisanymi w

Wejscie w zycie TSI Dopuszczenia przepisach),

16 pazdziernika | Tabor od 01 stycznia do ruchu tylko spetniac
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2009r.Dyr.
2009/131/WE
wprowadza
nowe
brzmienie
zatacznika nr VI
"Parametry do
skontrolowania
w celu do-
puszczenia do
eksploatacji
poj.
niezgodnych z
TSI" -
zestawienie
zagadnien; z 30
listopada
2009,Naktada
obowigzek
przepiséw
krajowych do
19 lipca 2010r.

19 pazdziernika
2009rDec.
2010/79/WE
wprowadza
nowy

zafacznik A do
TSI
"Sterowanie"
(interfejsy do
ERTMS)

30 listopada
2009rDec.
2009/965/WE
wprow. "Wykaz
stosowanych
parametrow w
celu klasyfikacji
przepiséw
krajowych (dot.
art. 27
Dyr.2008/57)

(Lokomotywy i
pojazdy
pasazerskie)
Obecnie dostepny
jest projekt tego
dokumentu

do korica 2010r.
Zakonczenie
stosowania
procedur
dopuszczeniowych
silnikow spal. z
limitami etapu Il A

do 24 grudnia
2010r.

Panstwa
cztonkowskie
przedstaw. Komisji
WpProw. w zycie
przepisy

Dyr. 2008/110/WE
(o bezp. kolei)

2012r.
Zamawianie
nowych
pojazddw tylko
z ERTMS
(wyjatek: ruch
krajowy,
regionalny,
manewrowy)
Panistwa
cztonkowskie
moga
wprowadzac
dodatkowe
wymogi.

Ww. ma
zastosowanie
do GSM-R

do stycznia
2012r.
Rozszerzenie
stosowania TSI
na pojazdy i
linie
dotychczas
nieobjete

pojazdow
(lokomotywy) z
ERTMS

i GSM-R
(tacznos¢
rozmowna)
wyjatki:
krajowy,
regionalny,
manewrowy)
Panstwa
cztonkowskie
moga
wprowadzac
dodatkowe
wymogi. Ww.
ma
zastosowanie do
GSM-R

do 1 czerwca
2017r.
zakonczenie
okresu
przejsciowego w
stosow. TSI
Tabor
(Lokomotywy

i poj. pasaz)

najnowsze
kryteria dot.
zanieczyszczen
w spalinach
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4.2. Podsystemy funkcjonalne

Stosowane przez przewoznikdw kolejowych oraz zarzadcéw infrastruktury zasady
eksploatacji i utrzymania transeuropejskiego systemu, w tym systemy zapewnienia
jakosci w zaktadach utrzymania taboru oraz na stanowiskach zarzgdzania ruchem
kolejowym, a takze posiadane kwalifikacje i szkolenia odbyte przez zatrudniony tam
personel, powinny zapewnia¢ wysoki poziom bezpieczehstwa funkcjonowania,

niezawodnosé, dyspozycyjnosc¢ i efektywnosc¢ transeuropejskiego systemu o

Tworzace system kolei podsystemy funkcjonalne (ruch kolejowy, utrzymanie,
aplikacje telematyczne okreslane oddzielnie dla przewozéw pasazerskich i dla
przewozow towarowych) sa opisane przez odpowiednie TSI (za wyjatkiem
utrzymania), ktére jednak obecnie zawierajg nastepujaca (lub podobng) adnotacje
»Z racji, iz niniejsza TSI nie okresla jeszcze skfadnikow interoperacyjnosci, nie

oméwiono w niej zagadnien dotyczacych oceny.”.*?

Podsystemy funkcjonalnie nie wymagajg dopuszczania do eksploatacji, a co za tym idzie
nie podlegajg procedurom weryfikacji WE, tak jak podsystemy strukturalne; TSI dla
podsystemow funkcjonalnych sg stosowane w ramach systemow zarzgdzania

bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury lub przedsigbiorstwa kolejowego.

Tak wiec ramy uktadu podsysteméw funkcjonalnych dopiero w przyszto$ci mogg zostaé
wypetnione uszczegdtowionymi zapisami. Obecnie pojecie podsystemy funkcjonalne
oznacza przede wszystkim procedury umozliwiajgce spdéjne funkcjonowanie systemu
kolei oraz systemy informowania, w tym systemy monitorujgce, rezerwacji, ptatnosci,
wraz z urzgdzeniami oraz oprogramowaniem, ktére sg niezbedne dla dziatania tych

systemow i procedur.”

91 Ibidem § 22.
°2 Decyzja Komisji 2011/314/UE TSI ruch kolejowy, str. 32, pkt. 6.1.
% Ustawa o transporcie kolejowym, art. 25a, ust. 3
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W zakresie podsysteméw funkcjonalnych nalezy wspomnie¢ o podstawowych

odniesieniach w przepisach do tej tematyki.

ruch kolejowy

Procedury zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego powinny umozliwiaé pociggom
jazde przy zachowaniu wymaganego poziomu bezpieczenstwa .

Zagadnienia ruchu kolejowego reguluje decyzja Komisji z dnia 12 maja 2011 roku w
sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch
kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnychgs. Decyzje te
poprzedzata decyzja Komisji z dnia 11 sierpnia 2006 roku w sprawie specyfikacji
technicznej dla interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy”

transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych®.

utrzymanie

Urzadzenia techniczne oraz procedury utrzymania stosowane w zaktadach utrzymania
taboru powinny zapewni¢ bezpieczne funkcjonowanie podsystemu o nazwie utrzymanie
oraz nie powinny: 1) stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia oraz bezpieczenstwa personelu
zaktadéw; 2) przekracza¢ dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczeh lub natezen
innego rodzaju ucigzliwosci dla Srodowiska 9,

Urzadzenia wchodzgce w skfad podsystemu funkcjonalnego o nazwie utrzymanie
powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo, ochrone zdrowia i wygode ich uzycia przez
personel zaktadow utrzymania taboru przy obstudze wszystkich typow pociggow w
transeuropejskim systemie, dla ktorych zostaty one przeznaczone %,

Zagadnienia utrzymania nie zostaly jeszcze kompleksowo uregulowane. Jedynie w
sposéb posredni i tylko w zakresie wagonéw towarowych reguluje je rozporzadzenie
Komisji (UE) Nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikaciji
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujgcym wagony towarowe

oraz zmieniajgce rozporzgadzenie (WE) nr 653/2007%.

94 Ibidem § 14.

95 Nr 2011/314/UE Dz. U. L 144 z dnia 31 maja 2011 r.

96 Nr 2006/920/WE Dz. U. L 359 z dnia 18 grudnia 2006 r.
97 Ibidem § 19.

98 Ibidem § 20.

99 Dz. U. L 122 z dnia 11 maja 2011 r.
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aplikacje telematyczne

Aplikacje telematyczne stosowane przez zarzadcéw infrastruktury i przewoznikow
kolejowych powinny zapewnié¢ jakos¢ ustug dotyczacych przewozow pasazerskich i
towarowych na minimalnym poziomie ustalonym dla transeuropejskiego systemu, a w
szczegdlnosci: 1) bazy danych, oprogramowanie komputerowe i protokoty
komunikacyjne, wykorzystywane dla realizacji aplikacji telematycznych, powinny by¢ tak
zaprojektowane aby zapewniC jak najwieksze mozliwosci wymiany danych pomiedzy
réznymi aplikacjami oraz réznymi operatorami systeméw telematycznych; 2) aplikacje
telematyczne, o ktérych mowa w pkt. 1, powinny zapewnic tatwy dostep do informac;ji ich
uzytkownikom; 3) sposob uzycia, modyfikacji, zarzadzania i utrzymania baz danych,
oprogramowania komputerowego i protokoty komunikacyjne powinny zapewniaé
efektywnos¢ funkcjonowania i jakos¢ systeméw telematycznych na poziomie
wymaganym w transeuropejskim systemie; 4) eksploatacja systemow telematycznych
powinna odbywac¢ sie przy zapewnieniu warunkéw dotyczgcych ergonomii i ochrony
zdrowia uzytkownikéw, okreslonych odrebnymi przepisami; 5) gromadzenie i przesytanie
danych powinno by¢ prowadzone z uwzglednieniem zroéznicowania zawartosci i struktury

danych dotyczacych bezpieczenstwa funkcjonowania transeuropejskiego systemu 100,

Aplikacje telematyczne w przewozach pasazerskich

Skuteczne wzajemne potgczenie systemow teleinformatycznych poszczegdinych
zarzadcow infrastruktury i przedsiebiorstw kolejowych uznaje sie za istotne, w
szczegolnosci w zakresie udzielania aktualnych informacji oraz ustug sprzedazy biletéw
pasazerom 101(.

Aplikacje telematyczne w przewozach pasazerskich powinny obejmowaé wymiane
informacji w zakresie nastepujgcych aspektow: systemy udzielania pasazerom informacji
przed podrézg i w czasie jej trwania, systemy rezerwacji i pfatnosci, zarzgdzanie
bagazem, wystawianie biletow w kasach biletowych, w automatach biletowych, w
pociggach, za posrednictwem telefonu, Internetu lub innych powszechnie dostepnych
technologii informatycznych, zarzgdzanie potgczeniami miedzy pociggami i potgczeniami

z innymi $rodkami transportu 102,

100 Ibidem § 23.
101 Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r., pkt. (4)
102 Ibidem pkt. (5)
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Zagadnienia telematyczne w transporcie osobowym reguluje rozporzgdzenie Komis;ji
(UE) Nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla

przewozow pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei'®,

Aplikacje telematyczne w przewozach towarowych

Handlowa eksploatacja pociggéw, wagonow i jednostek intermodalnych w
transeuropejskiej sieci kolejowej wymaga sprawnej wymiany informacji pomiedzy
poszczegoélnymi zarzgdcami infrastruktury, przewoznikami kolejowymi oraz innymi
dostawcami ustug. Od takiej zgodnosci wymiany zalezg poziomy o0siggow,
bezpieczenstwa, jakosci ustugi oraz kosztow, a takze w szczegolnosci interoperacyjnoscé
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej 104,

Zagadnienia telematyczne w transporcie towarowym reguluje rozporzadzenie Komisiji
(WE) 62/2006 z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczgce technicznej specyfikacji dla
interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu aplikacji telematycznych dla

przewozoéw towarowych transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych105.

103 Dz. U. L 123 z dnia 12 maja 2011 r.
104 Rozporzadzenie Komisji (WE) 62/2006 z dnia 23 grudnia 2005 r., TSI pkt. 1.1.
105 Dz. U. L 13 z dnia 18 stycznia 2006 r.
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5. Polskie jednostki notyfikowane

Jednostki notyfikowane dziatajgce w obszarze dyrektywy 2008/57/WE spetniajg
wymagania okreslone w réznych aktach normatywnych. Ogoéinym dokumentem w tym
zakresie jest tzw. niebieski przewodnik po dyrektywach nowego podejscia, ktéry zawiera
wytyczne dot. stosowania tzw. dyrektyw nowego podejscia (takg dyrektywa jest réwniez
dyrektywa 2008/57/WE). Szereg wymagan w oparciu o ktére dziatajg jednostki
notyfikowane zostato okreslonych przy akredytacji tych jednostek w odpowiednich
normach i dokumentach akredytacyjnych wydawanych przez Polskie Centrum
Akredytacji (PCA) oraz przez organy z wspoétpracujgce (np. EA, IAF).

Ponadto jednostki te zostaty okre$lone w ustawie o systemie oceny zgodnosci oraz
ustawie o transporcie kolejowym.

Jednostki notyfikowane dzielg sie na:

- notyfikowane laboratoria;

- notyfikowane jednostki certyfikujace;

- notyfikowane jednostki kontrolujace.

Zadaniem laboratorium notyfikowanego jest przeprowadzenie sprawdzen, pomiaréw,
badan i testow skfadnikow interoperacyjnosci oraz podsysteméw w celu wykazania
zgodnosci z odpowiednimi TSI oraz normami zharmonizowanymi.

Notyfikowang jednostkg certyfikujgcg jest podmiot niezalezny od podmiotu
wprowadzajgcego sktadnik interoperacyjnosci lub podsystem do obrotu. Zadaniem
jednostki certyfikujgcej jest wykazanie na wniosek podmiotu wprowadzajgcego sktadnik
interoperacyjnosci lub podsystem do obrotu, ze nalezycie zidentyfikowany wyréb sg
zgodne z zasadniczymi lub szczegdtowymi wymaganiami, czego dokonuje na podstawie
wiasnych dziatan oraz wynikéw sprawdzen, pomiaréw, badan i testéw skfadnikow
interoperacyjnosci oraz podsystemow na zgodnosé z odpowiednimi TSI oraz normami

zharmonizowanymi wykonanych przez notyfikowane laboratoria.'®

196 Badana i pomiary do celéw interoperacyjnosci, pod pewnymi warunkami i na odpowiedzialno§é
jednostki notyfikowanej, moga by¢ wykonywane przez inne laboratoria (np. tylko akredytowane), ktore
nie s3 notyfikowane.
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Notyfikowana jednostka kontrolujgca prowadzi swoje dziatania na wniosek UTK lub
uzytkownika, ktéry domniema, ze skfadnik interoperacyjnosci lub podsystem, ktory
otrzymat certyfikat zgodnosci lub weryfikacji WE podsystemu nie jest zgodny z

zasadniczymi wymaganiami.

Zadaniem jednostki kontrolujgcej jest ponowne sprawdzenie projektu wyrobu, wyrobu
oraz ustalenia ich zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami.

W Polsce dziatajg trzy laboratoria notyfikowane, jedna notyfikowana jednostka
certyfikujgca (patrz : uwaga pod tabelg) oraz jedna notyfikowana jednostka

kontrolujgca, ktérych zakres notyfikacji podano w ponizszej tabeli.

Nazwa i adres jednostki Numer Zakres notyfikaciji
notyfikacji
Laboratoria notyfikowane
INSTYTUT KOLEJNICTWA NB 1467 Sktadniki interoperacyjnos$ci i podsystemy:
ul. Chiopickiego 50 Infrastruktura; Energia; Sterowanie;
04-275 Warszawa Tabor; dla systemoéw kolei konwencjonalnej

i duzych predkosci

INSTYTUT POJAZDOW | NB 1940 Sktadniki interoperacyjnosci i podsystemy:
SZYNOWYCH TABOR Infrastruktura; Tabor;

ul. Warszawska 181 dla systemoéw kolei konwencjonalnej i
61-055 Poznan duzych predkosci

MOVARES POLSKA Sp. z o.0. | NB 1736 Sktadniki interoperacyjnosci i podsystemu
LABORATORIUM BADAWCZE Sterowanie dla systemow kolei
URZADZEN | SYSTEMOW konwencjonalnej i duzych predkosci
STEROWANIA TRANSPORTU

SZYNOWEGO

ul. Swietojerska 5/7
00-236 Warszawa

Notyfikowane jednostki certyfikujgce

INSTYTUT KOLEJNICTWA NB 1467 Sktadniki interoperacyjnosci i podsystemy:

ul. Chiopickiego 50 Infrastruktura; Energia; Sterowanie;
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04-275 Warszawa Tabor; dla systemoéw kolei konwencjonalnej

i duzych predkosci

Notyfikowane jednostki kontrolujgce

TRANSPORTOWY DOZOR | NB 1468 Sktadniki interoperacyjnosci i podsystemu
TECHNICZNY Tabor dla systemow kolei konwencjonalnej i
ul. Chatubinskiego 4 duzych predkosci

00-928 WARSZAWA

Aktualnie jednostkg certfikujaca, posiadajaca akredytacje PCA i autoryzacje
Prezesa UTK jest takze Certyfikacja Infrastruktury Transportu spoétka z 0.0. (
CIT) z siedziba we Wroctawiu ul.Klecinska 123 54-413 Wroctaw Wrocfawski Park
Technologiczny Budynek "Alfa". Zakres certyfikacji CIT obejmuje podsystem ,,

infrastruktura” systemu kolei konwencjonalne;.
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6. Charakterystyka gtéwnych problemoéw

6.1 Niedostateczna wiedza o systemie oceny zgodnosci

Wraz ratyfikacjig w 1994 ukiadu stowarzyszeniowego ze Wspodlnotami Europejskimi
Polska rozpoczeta proces harmonizacji prawa w celu dostosowania go do wymagan
unijnych. W 1995 rozpoczeto prace wdrazajgce do polskiego prawa dyrektywy WE
odnoszace sie wszystkich obszaréw zycia gospodarczego w Polsce. Obowigzujgca od 1
stycznia 2003 r. ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r (Dz. U. Nr 166 poz. 1360 z pdzn.
zmianami) o systemie oceny zgodnosci stanowita i ciggle jeszcze stanowi podstawowy
dokument o dostosowaniu polskiego systemu oceny zgodnosci do wymagan Unii
Europejskiej. Na mocy tej ustawy powotane zostato Polskie Centrum Akredytacji, ktére
podjeto zadania zwigzane z akredytacjg jednostek certyfikujgcych, laboratoriéw
badawczych i jednostek kontrolujgcych. Mozliwy stat sie proces notyfikacji jednostek w
obszarze dyrektywy WE. Zaczeto obowigzywaé prawo unijne w sytuacji gdy ciggle

jeszcze podstawowymi wymaganiami byly przepisy krajowe.

W zakresie certyfikacji zarysowaty sie trzy obszary: obowigzkowy wg wymagan unijnych
(Dyrektywy, normy zharmonizowane i TSI), obowigzkowy wg wymagan krajowych
(obowigzujgce przepisy krajowe, normy krajowe), dobrowolny zwigzany z certyfikacjg
zgodnosci z normami przedmiotowymi w odniesieniu do wyrobdéw nie stanowigcych

podstawowego znaczenia ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Mimo szkolen i akcji informacyjnych organizowanych w celu propagowania informacji o
wymaganiach certyfikacyjnych stan wiedzy w tym zakresie nie jest wystarczajgcy.
Poziom znajomosci przez uczestnikow polskiego rynku kolejowego wymagan unijnych w
zakresie standardow interoperacyjnosci jest zbyt niski. Dotyczy to zwtaszcza mniejszych

firm dziatajgcych na rzecz kolei.

W wielu przypadkach mylone sg ze sobg notyfikowane jednostki certyfikujgce z
notyfikowanymi jednostkami kontrolujgcymi i laboratoriami notyfikowanymi. Pojecia

notyfikacji i certyfikacji sg uzywane w wielu kontekstach i czesto Zle interpretowane.
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Konsekwencjg jest mozliwos¢ stosowania btednych lub pomijania wtasciwych procedur.
W szczegdlnosci, na przyktad, oczekuje sie wydawania certyfikatow zgodnosci przez
notyfikowane laboratoria, gdy ten proces moze by¢ realizowany tylko przez notyfikowane
jednostki certyfikujgce. Czesto mylone sg certyfikaty dobrowolne z obowigzkowymi oraz
certyfikaty na zgodnos¢ z wymaganiami unijnymi i krajowymi. Ponadto, brak jest
dostatecznej wiedzy, ze posiadanie certyfikatu nie jest jednoznaczne z dopuszczeniem
do eksploataciji.

Kolejny aspekt stanowi proces certyfikacji. Wiekszo$¢ podmiotéw nie podejmuje dziatan
w kierunku uzyskania certyfikatbw posrednich: na etapie projektowania, budowy i
oddawania do eksploatacji. Wynikiem tego moze by¢ brak certyfikatu z powodow btedéw
popetnionych np. na etapie projektowania.

Brak dostatecznej orientacji w aktualnych zmianach przepisbw moze rodzi¢ skutki
wptywajgce na wynik dziatalnosci gospodarczej, bowiem na przykfad nie
przeprowadzenie wymaganego procesu oceny zgodnosci moze zdyskwalifikowaé
wyréb czy ustuge w postepowaniu przetargowym, uniemozliwi¢ dostawe dla
zamawiajgcego czy byc¢ przeszkodg w odbiorze wykonanej pracy.

Pojecia zasad interoperacyjnosci i systemu oceny zgodnosci funkcjonujg w polskim
obrocie prawnym juz od Kilku lat , jednak dotyczyly one transportu szynowego, w
praktycznym znaczeniu, w stopniu niewielkim, gtéwnie z powodu fakultatywnosci
stosowania. Wejscie w zycie zmian do Ustawy o transporcie kolejowym 28 stycznia
2012 roku diametralnie odmienito ten stan. Procedury i obowigzki natozone na
uczestnikow rynku kolejowego obejmujg (z niewielkimi wyjgtkami) wszystkich i
rozciggajg sie na catg siec¢ kolejowg oraz wykonywane z jej uzyciem przewozy.

Duze firmy , posiadajgce wyspecjalizowane komorki organizacyjne czy specjalistéw w
zakresie interoperacyjnosci i oceny zgodnos$ci dysponujg odpowiednimi informacjami
lub mogg stosunkowo szybko je zdobyC , lecz przewazajgca czesSC rynku oparta o
mniejsze jednostki moze mie¢ spore trudnosci w przystosowaniu sie do zmian.

Stad istnieje pilna potrzeba szerokiej akcji majacej na celu upowszechnienie wiedzy

o0 interoperacyjnosci systemu kolei.
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6.2 Luki w przepisach prawa

Wielu uczestnikéw polskiego rynku kolejowego uwaza aktualnie obowigzujgce przepisy
prawa krajowego w obszarze bezpieczenstwa i interoperacyjnosci za mato czytelne i
prowadzace do rozbieznosci w ich interpretacji. Nalezy réwniez zwroci¢ uwage na
istniejgce braki w implementacji, wynikajgce z faktu iz czes¢ przepisow wspolnotowych
nie zostata poprawnie transponowana do prawa krajowego. Praktyka wykazata réwniez
problemy w ramach przepisow interdyscyplinarnych jak na przykfad na styku prawa

kolejowego i budowlanego.

Przyktadem niejasno$ci w sposobie transpozycji prawa UE na grunt polski jest
wprowadzenie w Ustawie o transporcie kolejowym w art. 25 a pkt 2 pojecia
.podsystem”. Uzyte sformutowanie wskazuje na to, iz w rozumieniu Ustawy
podsystemami strukturalnymi systemu kolei sg wytgcznie infrastruktura, energia,
sterowanie i tabor. W Swietle dalszych przepiséw dotyczacych oceny zgodnosci oraz
dopuszczenia do eksploatacji, gdzie jest mowa o podsystemie, mozna rozumiec¢ , iz np.
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji Prezes UTK wydaje wytgcznie w

czterech przypadkach czyli dla podsystemu infrastruktura, tabor, sterowanie i energia.

Uzyta w Ustawie definicja podsystemu (,Podsystem jest to cze$¢ systemu kolei o
charakterze strukturalnym badz funkcjonalnym, dla ktérej ustalono odrebne zasadnicze
wymagania dotyczgce interoperacyjnosci systemu kolei.”) odwotuje sie do czesci
systemu kolei dla ktérej ustalono odrebne zasadnicze wymagania interoperacyjnosci. A
zatem interpretacja przepiséw odnoszgcych sie podsystemu systemu kolei musi
odnosi¢ sie do pojecia ,podsystem systemu kolei lub jego cze$é, jezeli ustanowione
zostaly dla niej zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci”.  Niestety
konstrukcje uzyte w Ustawie o transporcie kolejowym sg nieprecyzyjne i mogg w tym
wzgledzie budzi¢ watpliwosci interpretacyjne. W praktyce fakt ten ma duze znaczenie
albowiem zakwalifikowanie konkretnego urzgdzenia, zestawu urzadzen czy budowli
jako , podsystemu” lub , sktadnika interoperacyjnosci” ma powazne konsekwencje w

przeprowadzaniu procedur zwigzanych z oceng zgodnosci.

Innym  szczegdtowym  przyktadem niewlasciwej transpozycji jest kwestia

przechowywania dokumentacji i okresy archiwizaciji.
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Zatgcznik | do decyzji Komisji z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur
oceny zgodnosci, przydatno$ci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w
technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w wymaganiach ustalonych dla
poszczegoélnych modutéw zawiera obowigzek przechowywania dokumentacji sktadnika
interoperacyjnosci przez jego producenta przez okres wskazany w stosownej TSI, a w
przypadku gdy w TSI nie wskazano tego okresu — przez okres 10 lat od daty
wyprodukowania ostatniego sktadnika interoperacyjnosci'®, a w odniesieniu do
dokumentacji technicznej podsystemu wymoég przechowywania dokumentacji
technicznej przez wnioskodawce przez caty okres eksploatacji podsystemu*®.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym stanowi natomiast, ze
,podmioty, o ktérych mowa w art. 25cb ust. 3 i art. 25cc ust. 8, sg obowigzane
przechowywac¢ dokumentacje dotyczacg podsystemu i sktadnika interoperacyjnosci ...
przez caly okres eksploatacji podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci’®. A
podmiotami tymi sg ,producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel,
zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, importer, inwestor albo podmiot

"119 oraz ,producent sktadnika interoperacyjnosci albo jego upowazniony

Zamawiajacy...
przedstawiciel albo podmiot wprowadzajgcy skfadnik interoperacyjnosci na rynek ...”.
Widac trzy bardzo istotne réznice — prawo polskie:

1. nie odroznia skfadnika interoperacyjnosci od podsystemu stosujgc wobec nich
tozsame wymogi,

2. naktada obowigzek przechowywania catosci dokumentacji na wszystkich
uczestnikow rynku (gdy prawo wspolnotowe naktada taki obowigzek wytgcznie
na producenta lub wnioskodawce),

3. zréwnuje okresy przechowywania dokumentacji podsystemu i sktadnika

operacyjnosci — okreslajgc je zawsze jako ,caty okres eksploatacji”.

Jednak problemem najpowazniejszym zgodnie ze stanem prawnym z lutego 2012 roku
stanowig nieprecyzyjnie sformutowane delegacje w Ustawie o transporcie kolejowym
dla wydania przepisow wykonawczych do ustawy oraz brak tych przepisow wydanych

przez Ministra Transportu , Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

107 przyktadowo Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 319/6 z dnia 4.12.2010, modut CA, punkt 4.1.
108 przyktadowo Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 319/6 z dnia 4.12.2010, modut SB, punkt 10.
109 Jstawa o transporcie kolejowym Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pézn. zm., art. 25ca ust. 4

110 stawa o transporcie kolejowym Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pézn. zm., art. 25cb ust. 3

97

inne przyktady
bledoéw
transpozycji

brak przepisow
wykonawczych



Problemy oceny zgodnosci i dopuszczen do eksploatacji systemu kolei w Polsce ralway business forum

Odnosne delegacje zakresie interoperacyjnosci systemu kolejowego dotyczg przede
wszystkim dwdch rozporzadzen :
e upowaznienie wynikajgce z art. 25t Ustawy o transporcie kolejowym
zobowigzujgce Ministra
do wydania rozporzgdzenia okreslajacego dla systemu kolei wykazu wtasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych
zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei, majgc na uwadze wymagania nizbedne dla
zapewnienia bezpiecznego i niezaktdbconego ruchu pociggow w systemie kolei i liste
Prezesa UTK , o ktorej mowa w art. 25d ust.1
e upowaznienie wynikajgce z art. 25ta  Ustawy o transporcie kolejowym
zobowigzujgce Ministra do okreSlenia :
1) wykazu skfadnikéw interoperacyjnosci dla podsystemow;
2) zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci systemu
kolei dla podsysteméw i sktadnikow interoperacyjnosci;
3) procedur oceny zgodnosci podsystemow oraz trescideklaracii
weryfikacji WE podsystemow;
4) procedur oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci oraz tresci deklaraciji WE zgodnosci
lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci;
5) wykazu parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu
dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnychz TSI,
6) podmiotéw wyznaczonych do przeprowadzania badan w odniesieniu
do podsystemow niezgodnych z TSI.
przy wzieciu pod uwage
1) wymagan niezbednych dla zapewnienia bezpiecznego i niezaktéconego
ruchu pociggdéw w systemie kolei;
2) przepiséw Unii Europejskiej odnoszgcych sie do interoperacyjnosci
systemu kolei.”;
Aktualnie (luty 2012) projekty wyzej wymienionych rozporzgdzen byty w fazie
konsultacji i uzgodnien miedzyresortowych.
Uwagi na temat przedmiotowych rozporzadzen zawarte sa w rozdziale

,Podsumowanie i reckomendacje”

98



Problemy oceny zgodnosci i dopuszczen do eksploatacji systemu kolei w Polsce ralway business forum

6.3 infrastruktura instytucjonalna

W poréwnaniu do rozwigzan legislacyjno-instytucjonalnych funkcjonujgcych w innych
panstwach czionkowskich WE, m. in. w Niemczech, polski organ NSA posiada

ograniczone mozliwosci uczestniczenia w procesie legislacyjnym.

W zakresie oceny zgodnosci podsysteméw kolejowych i ich skfadnikow
interoperacyjnosci dziata w Polsce tylko 5 jednostek notyfikowanych, w tym trzy
laboratoria badawcze, dwie jednostki certyfikujgce ( jedna z nich nie posiada jeszcze
wpisu na liste jednostek notyfikowanych) i jedna jednostka kontrolujgca. Jednostki te nie
majg w kraju wspdlnej platformy wymiany doswiadczen w zakresie interpretacji
przepiséw i wymagan, ktérymi sie postugujg. Zobligowane sg natomiast do wspétpracy
w ramach grupy koordynacyjnej NB Rail z siedzibg w Brukseli. Obligatoryjnosé
uczestnictwa w pracach NB Rail wynika wprost z postanowien Dyrektywy 2008/57/WE
artykut 28 punkt 5 (,Komisja tworzy grupe do spraw koordynacji jednostek
notyfikowanych (dalej zwang ,grupg ds. koordynac;ji”), ktéra omawia wszelkie sprawy
zwigzane ze stosowaniem procedur oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania, o
ktérych mowa w art. 13 i Decyzji 768/2008, art. R17 pkt. 11, i procedury weryfikacji, o
ktérej mowa w art. 18, lub ze stosowaniem wiasciwych TSI.

Przedstawiciele panstw cztonkowskich mogg bra¢ udziat w pracach grupy ds.
koordynacji jako obserwatorzy”) oraz artykut 30 punkt 4 (,W razie uzasadnionej
koniecznosci komitet moze tworzy¢ grupy robocze wspomagajgce go w wypetnianiu jego
zadan, w szczegolnosci w celu koordynaciji jednostek notyfikowanych”). Przedstawiciele
jednostek notyfikowanych wspétpracujg ze sobg w ramach 5 grup roboczych NB Rail
oraz podczas posiedzen plenarnych. Opracowywane sg wspolnie rekomendacje do
stosowania (RFU) oraz wyjasnienia watpliwosci i pytan (Q&C) podczas realizowanych
ocen zgodnosci. Dokumenty te po ich pozytywnym zaopiniowaniu przez ERA i
zatwierdzeniu przez Komitet RISC (Railway Interoperability and Safety Committe) stajg
sie obligatoryjne do stosowania. Zatwierdzone dokumenty, a takze opracowywane
odpowiedzi na najczesciej zadawane pytania (FAQ) umieszczane sg na

ogolnodostepnej stronie internetowej NB Rail.

99

zaplecze jednostek
notyfikowanych



Problemy oceny zgodnosci i dopuszczen do eksploatacji systemu kolei w Polsce ralway business forum

W branzy budowlanej dziata w Polsce wiele jednostek notyfikowanych prowadzacych
ocene zgodnosci wyrobow budowlanych. Wszystkie te jednostki sg zrzeszone w
organizacji krajowej, w ramach ktérej odbywajg spotkania w celu wymiany doswiadczen
w interpretacji przepiséw i norm, a takze w celu przygotowania wspolnego stanowiska
na narady organizacji miedzynarodowej, ktéra jest odpowiednikiem NB Rail. W
dziedzinie kolejnictwa taka organizacja bytaby bardzo potrzebna, gdyz IK ponosi koszty
na udziat swego przedstawiciela w NB Rail, a informacje z tego gremium nie docierajg
do szerszej wiadomosci.

Mimo, ze UTK posiada uprawnienia do autoryzacji jednostek akredytowanych w celu
notyfikacji ich do dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei, dotychczasowa praktyka
wskazuje, ze dziatalnos¢ UTK przejawia sie gtdwnie w obszarze przepiséw krajowych.

Z obserwacji zwigzanych z dziatalnoscig legislacyjng w Polsce widoczne sg zbyt stabe
formalne mozliwosci UTK uczestniczenia w procesie legislacyjnym. Widoczna jest
potrzeba rozszerzenia kompetencji Prezesa UTK w zakresie inicjatywy legislacyjnej.
Procesy w zakresie autoryzacji oraz wdrazania do prawa krajowego wymagan
wspoélnotowych trwajg bardzo dtugo, co moze byé wynikiem niedostatecznych zasobow
ludzkich w UTK.

Na UTK spoczywa prowadzenie spraw zwigzanych z rozpatrywaniem wnioskéw o
odstepstwa, przekazywanie Komisji Europejskiej dokumentéw niezbednych do
otrzymania odstepstw. Jest to kolejny obszar, w ktérym braki odpowiednich zasobow
ludzkich moga sie przyczyni¢ do czasu realizacji tych zadan i dotrzymywania terminow
okreslonych w prawodawstwie krajowym i wspolnotowym.

Jednym z rozwigzan tej sytuacji moze by¢ zatrudnianie ekspertow lub podmiotow
zewnetrznych, w szczegolnosci do opracowywania analiz, opinii i projektow aktow
prawnych. Przeszkodg jest brak odpowiedniego budzetu na takg dziatalnos¢. Obecnie
opiniowanie i zgtaszanie uwag do projektow aktéw prawnych odbywa sie na zasadzie
.,dobrej woli” podmiotéw zwigzanych z transportem kolejowym, ktére majg w
przewazajgcej liczbie przypadkéw bardzo krétki czas na opracowanie swojej opinii.

Powyzsze wptywa negatywnie na jako$¢ wprowadzanych w zycie aktéw prawnych.
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8. Podsumowanie i rekomendacje

W zwigzku z wejsciem w zycie z dniem 28.01.2012r. ustawy o zmianach do ustawy o
transporcie kolejowym, ktdra dokonuje transpozyciji do polskiego porzadku prawnego
m.in. Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008
r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie na poziomie ustawowym
dprecyzowane zostaly juz wprowadzone do polskiego prawa ale dotychczas niemal nie
stosowane wspolnotowe zasady i wymagania w zakresie dopuszczania do eksploatacji
urzadzen, budowli i taboru (podsysteméw  strukturalnych i  skftadnikow
interoperacyjnosci). Jednoczesnie pozostawiono jako obowigzujgce dotychczasowe
rozporzadzenia nie w petni spojne ze zmieniong ustawg. Niespojnosci te stajg sie
powazng przeszkodg w przekazywaniu do eksploatacji szczegolnie w kontekscie
wprowadzenia decyzjami Komisji Europejskiej wymagan i zasad dla konwencjonalnego
transportu kolejowego w odniesieniu do drogi kolejowej, zasilania trakcyjnego i
pojazdéw.Za wyjatkiem projektéw na zaawansowanym etapie realizacji konieczne staje
sie uzyskiwanie zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji podsystemow
strukturalnych, przeprowadzanie ocen zgodnosci produktéw kolejowych (skfadnikow
interoperacyjnosci), dopuszczanie do eksploatacji pojazdéw kolejowych w innym trybie
niz dotychczas obowigzujgcy. Wszystkie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji

podsystemow strukturalnych bedg wydawane z uwzglednieniem nowych wymagan..

Powyzsze zmiany majg zatem istotny wptyw na sposob dziatania oraz wymagania
stawiane przedsiebiorstwom dziatajgcym na rynku kolejowym, dlatego tez wymagajg
przygotowania wszystkich podmiotéw do zapewnienia interoperacyjnosci. Dziatania
przygotowawcze powinny zmierza¢ do identyfikacji wymaganh interoperacyjnosci i
bezpieczenstwa majacych zastosowanie do produktéw (sktadnikéw interoperacyjnosci) i
podsystemow strukturalnych (drogi kolejowej, taboru, urzgdzeh sterowania ruchem itp.),
identyfikacji jakie wymagania majg zastosowanie do zakresu prowadzonej przez dany
podmiot dziatalnosci oraz jakie dany podmiot ma mozliwosci ich spetnienia.
Przygotowanie powinno obejmowaé takze zagadnienia dot. wspétpracy z jednostkami
notyfikowanymi odpowiedzialnymi za ocene spetnienia wymagan interoperacyjnoéci oraz

wiasciwego przygotowywania dokumentacji projektowych.
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Konieczne jest ich uwzglednianie w specyfikacjach przetargowych i w specyfikacjach

produkcyjnych i budowlanych.

W dotychczas obowigzujgcym systemie produkt, inwestycja czy ustuga w zakresie
kolejnictwa byta dopuszczana do eksploatacji w rezultacie procedur stosowanych przez
UTK na bazie opinii jednostek upowaznionych. Obecnie sktadniki interoperacyjnosci nie
beda musialy uzyskiwaé¢ swiadectw dopuszczenia UTK ale odpowiednie certyfikaty od
jednostek notyfikowanych. W zakresie podsysteméw systemu kolei  warunkiem ich
dopuszczenia do eksploatacji jest zezwolenie wydawane przez Prezesa UTK. Jednym
z podstawowych dokumentéw potrzebnych do takiego zezwolenia bedzie certyfikat
weryfikacji WE podsystemu i wydana na jego podstawie deklaracja weryfikacji WE
podsystemu .

Jak wspomniano we wstepie do raportu istnieje powazne zagrozenie, jesli podmioty
rynku kolejowego (przewoznicy, zarzadcy infrastruktury, biura projektowe, producenci
sktadnikow interoperacyjnosci, jednostki certyfikujgce i laboratoria itp.) nie wdrozg
nowych zasad to nie bedg mogty uczestniczy¢ w modernizacji i budowie infrastruktury
kolejowej i taboru, a w konsekwenciji utracg polski krajowy rynek kolejowy na rzecz firm z
innych panstw, ktére dostosujg sie do wymagan unijnych. Firmy te muszg certyfikowac
swoje wyroby wedtug regut wspolnotowych. Niedostosowanie do wymagan
interoperacyjnosci grozi takze utratg finansowania ze $rodkoéw unijnych, poniewaz
inwestycje kolejowe, szczegdlnie wspotfinansowane z funduszy unijnych musza by¢

realizowane zgodnie z prawem wspolnotowym.

Powyzsze argumenty wskazuja, jak wazne jest pilne wdrozenie szkolen i przygotowan w
zakresie interoperacyjnosci systemu kolei wszystkich polskich firm kolejowych, co w
efekcie umozliwi konieczne pilne wdrozenie nowych uregulowan unijnych oraz
stosowanie wymaganych zasad unijnych przez wszystkich uczestnikbw rynku

kolejowego w Polsce..

Bardzo istotng sprawg jest réwniez zagwarantowanie wiasciwej certyfikacji przez

jednostki notyfikowane.
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Obecnie funkcjonuje jedna (druga posiada akredytacje i autoryzacje a zatem po
otrzymaniu formalnego wpisu na liste KE bedzie jednostkg notyfikowang) ale
prawdopodobnie nie bedg one w stanie dokona¢ stosownych certyfikacji dla zatozonego
w najblizszych latach zakresu modernizacji polskiej infrastruktury kolejowej i
modernizowanego oraz nowego taboru kolejowego. Brak jakichkolwiek sprzyjajgcych
dzialan w zakresie powotania nowych jednostek certyfikujgcych oraz dtugotrwaty i
skomplikowany proces uzyskania notyfikacji nie rokuje w najblizszym czasie zmian w
tym zakresie, co prawdopodobnie doprowadzi do koniecznosci zatrudniania jednostek
zagranicznych. Bedzie to powodowaC duze koszty certyfikacji i wystepowanie
problemoéw w firmach budowlanych i dla inwestorédw z powodu nieznajomosci naszej

specyfiki kolejnictwa przez zagranicznych ekspertow i trudnosci jezykowych.

Z drugiej strony konieczne jest zagwarantowanie petnej kompetencji jednostek
notyfikowanych, gdyz to Polska jako kraj notyfikuje, czyli zgtasza, kompetencje takich
jednostek, umozliwiajgc im $wiadczenie ustug na terenie catej Wspdlnoty. Ich
ewentualne braki w kompetencji zgodnie z prawem unijnym sg podstawg do
wystepowania przez inne panstwa cztonkowskie do Komisji Europejskiej z wnioskami o
cofniecie notyfikacji jednostek i mogg stanowi¢ podstawe do roszczeh w stosunku do
Polski jako panstwa cztonkowskiego. Dlatego rozwigzaniem nie jest zbyt duza ilosé
jednostek notyfikowanych, ale silne jednostki notyfikowane gwarantujgce zaréwno
wystarczajgce moce przerobowe jak i kompetnecje merytoryczne i umozliwiajgce
bezpieczne podejmowanie decyzji konczacych proces dopuszczeh przez UTK.
Jednostki te powinny mie¢ mozliwos¢ wspotpracy w zakresie certyfikacji takze z innymi
podmiotami przy czym to jednostki notyfikowane ponoszg odpowiedzialno$¢ za
prawidtlowe przeprowadzenie oceny w tym odpowiedzialnos¢ finansowg. Dlatego
powinny przejmujgc odpowiedzialnos¢ albo nadzorowa¢ indywidualnie ocene
prowadzong dla potrzeb poszczegdlnych proceséow oceny zgodnosci albo opiera¢ sie na
certyfikowanych procedurach oceny i systemach zarzgdzania wspotpracujacych

podmiotow.
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Odnosnie wprowadzania nowych uregulowan w zakresie oceny zgodnosci i dopuszczeh
do eksploatacji w polskim kolejnictwie nalezy stwierdzi¢, iz zmiany te muszg by¢
starannie przemyslane i precyzyjnie zapisane albowiem stopienn skomplikowania
przepisow w tym wzgledzie moze powodowaé niebezpieczenstwo réznych interpretacii
a co za tym idzie spordéw i zastrzezenh opdzniajgcych realizacje inwestycji. Stagd wynikaja
ponizsze rekomendacje dotyczgce spojnosci przepisbw prawa polskiego i
przedsiewziecia dziatan koordynujgcych.

1)W zwigzku z wydaniem Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego | Rady ( WE) nr
764/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajgcego procedury dotyczace stosowania
niektorych przepiséw technicznych do produktow wprowadzonych legalnie do obrotu w
innym panstwie cztonkowskim oraz uchylajgcym decyzje nr 3052/95/WE nalezy okre$li¢
w polskim ustawodawstwie jednolite i spdjne zasady dziatania poszczegdlnych
panstwowych organéw wzgledem nie tylko typowych urzadzen, budowli i pojazdéw
kolejowych i ich elementéw wprowadzanych na rynek, ale wszystkich produktéw,
urzgdzen budowli, pojazdéw ich elementow i ustug nie objetych Scisle dyrektywami
interoperacyjnosci, a ktére wchodzg i sg czescig skitadowg danego podsystemu

strukturalnego bgdz sktadnika interoperacyjnosci.

2)Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) NR 765/208 z
dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajgcego wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru rynku
odnoszgcego sie do warunkow wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajgce
rozporzadzenie (EWG) nr 339/93 nalezy ustalic:

e -jednolite procedury i zasady udzielania, oraz postepowania przy akredytacji i
autoryzacji jednostek ,typowo kolejowych” tzn. dziatajgcych w ramach dyrektyw
kolejowych; (opracowanie sektorowego programu akredytacji)

e -zasady wzajemnej wspotpracy miedzy krajowymi jednostkami autoryzowanymi
w zakresie dyrektyw kolejowych a innymi jednostkami autoryzowanymi
powigzanymi z tymi jednostkami;

e -zasady wzajemnej wspétpracy organéw nadzoru rynku z wtasciwymi organami
w krajach trzecich w celu wymiany informacji i wsparcia technicznego,
promowania i utrwalania dostepu do europejskich systemow, promowania

dziatalnosci zwigzanej z oceng zgodnosci, nadzorem rynku i akredytacja;
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e -okresli¢ wilasciwe zadania dla Urzedu Transportu Kolejowego zapewniajgce
spojnos¢ systemu kolejowego. Zakres tych zadan powinien dotyczy¢ rowniez

procesu przygotowania i realizacji kolejowych inwestyciji infrastrukturalnych

Zadania te powinny by¢ okreslone w ustawie o transporcie kolejowym i w innych
przepisach, transponujgcych regulacje wspélnotowe, takich jak: ustawa o systemie
oceny zgodnosci, a sposob realizacji zadan powinien uwzglednia¢ doswiadczenia w tym

zakresie w innych panstwach cztonkowskich.

3)Jak wynika z doswiadczen innych krajdow WE, do zadan Prezesa UTK na
poszczegdblnych etapach powinny naleze¢:

a. na etapie planowania i projektowania inwestycji - udziat w zespole ds.
oceny projektéw, podczas procesu oceny ich merytorycznej;

b. na etapach budowy oraz kohcowych préb podsystemu —nadzor i kontrola
nad realizacjg inwestycji zgodnie z przepisami dotyczgcymi systemu
oceny zgodnosci i kontroli wyrobow (Prezes UTK wystepuje jako organ
wyspecjalizowany zgodnie z ustawg z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie
oceny zgodnosci);

Cc. na etapie oddania do eksploatacji podsystemu — wydanie zgody lub
odmowy na oddanie podsystemu strukturalnego do eksploataciji, (co
nastepuje w drodze decyzji);

d. na etapie eksploatacji podsystemu — dokonywanie okresowych kontroli

spetnienia warunkéw interoperacyjnosci podsystemu.

4)Ustawa o transporcie kolejowym zawiera, kilka delegacji ustawowych , w tym w
szczegoblnosci, w art 25t i 25ta upowazniajgcych wtasciwego ministra do wydania
rozporzgdzen wykonawczych umozliwiajgcych stosowanie ustawy. Podstawowym
postulatem w tym zakresie jest takie skonstruowanie tych rozporzadzen, aby mozliwa
byta realizacja zasady interoperacyjnosci systemu kolei z zachowaniem
intraoperacyjnosci (rozumianej jako kompatybilno$¢ z uwarunkowaniami krajowymi)
kolei. Stuzg do tego przepisy krajowe, o ktérych jest mowa m.in. w art. 17 ust. 3

dyrektywy 2008/57/WE dotyczgcej interoperacyjnosci kolei.
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Polski ustawodawca (podobnie jak inni w pozostatych panstwach czionkowskich), aby
umozliwi¢  spetnienie zasadniczych wymagan interoperacyjnosci przy zachowaniu
intraoperacyjnosci (art 25t i art. 25ta) tworzy wykaz tzw. przepisow krajowych, ktére majg

znaczenie dla prawidiowego funkcjonowania kolei .

Tak szybko, jak to tylko jest mozliwe, powinny zatem zostaé wprowadzone w zycie
przepisy wykonawcze ( Rozporzgdzenia Ministra Transportu,Budownictwa i Gospodarki
Morskiej) do Ustawy o transporcie kolejowym okres$lajgce odpowiednie wymagania oraz
procedury postepowania. Wazne jest przy tym aby dokona¢ zmian w zakresie i tresci
przygotowanych juz projektéw tych rozporzadzen, aby byly one spdojne z europejskim
systemem certyfikacji opartym na Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci i nie
stanowity zbednego powielenia obowigzujgcych decyzji KE. Majgc powyzsze na uwadze
rozporzgdzenia wykonawcze powinny by¢é wydane w taki sposéb azeby wykazy
dokumentdéw ( tzw. przepisy krajowe) zawieraty wszystkie dokumenty istotne ze wzgledu
na przedmiot regulacji. W istniejgcych projektach czesto zdarza sie umieszczanie
dokumentdéw, juz nie obowigzujgcych, a brak jest dokumentéw o duzym znaczeniu dla
systemu kolei, a takze zeby wykaz w mysl dyrektyw byt jasny, precyzyjny i zrozumiaty

dla wszystkich zainteresowanych stron.

5) Uzasadnionym wydaje sie wniosek o prowadzenie szeroko konsultowanych prac nad
poprawieniem nieprecyzyjnych zapiséw Ustawy o transporcie kolejowym z
rozwazeniem wytgczenia jako odrebnej ustawy, zagadnien interoperacyjnosci jako aktu
prawnego Ww zakresie kolejowego systemu oceny zgodnosci dla potrzeb
interoperacyjnosci systemu kolei. Bezsprzecznie konieczne jest co najmniej ogtoszenie
tekstu jednolitego ustawy o transporcie kolejowym jako aktu ustawodawczego
poddanego znaczgcym zmianom od ostatniej publikacji takiego tekstu jednolitego.

Mimo, iz przepisy Wspodlnoty w sposob bezposredni tego nie wymagaja, istotne jest aby
Prezes UTK byt zawiadamiany o planowanej inwestycji z odpowiednim wyprzedzeniem.
Inicjatywa w tym zakresie powinna naleze¢ do zarzadcy infrastruktury lub innego
podmiotu realizujgcego inwestycje kolejowe. Ponadto dla wiasciwej realizacji zadan
zwigzanych z wdrazaniem interoperacyjnosci kolei rekomendowana jest koniecznosc
sformalizowania wspotpracy  wszystkich podmiotéw zaangazowanych w proces

kolejowych inwestycji infrastrukturalnych.
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W szczegodlnosci nalezy wypracowacé forme wspoétpracy instytucji odpowiedzialnych za

proces oceny zgodnosci podsystemow i ich sktadnikéw z wymogami interoperacyjnosci.

Istnieje potrzeba uregulowania wielu dziedzin zwigzanych z interoperacyjnoscia kolei.
Istnieje takze potrzeba nowych regulacji w okresie przejSciowym dla wyrobdw,
urzadzen, budowli i pojazdéw, ktére zostaty wprowadzone do eksploatacji przed

wejsciem w zycie nowelizacji implementujacych Dyrektywe 2008/57/WE .

Wsréd  wielu potencjalnych  zadan mozna wskazaé dla przykladu dwa — dotyczace
zasad potwierdzania zgodnosci z typem opisanym w sSwiadectwie dopuszczenia do
eksploatacji typu, dopuszczonych do eksploatacji urzadzeh budowli i pojazdéw .oraz

zmian prawnych w zakresie realizacji odbiorow inwestycji kolejowych

Zmiana zasad potwierdzania zgodnoSsci z typem opisanym w $wiadectwie dopuszczenia

do eksploatacji typu, dopuszczonych do eksploatacji urzgdzen budowli i pojazdéw

Dotychczas potwierdzanie zgodnosci z typem opisanym w $wiadectwie dopuszczenia do
eksploatacji typu dopuszczanych do eksploatacji urzadzen, budowli i pojazdéw odbywa
sie na podstawie poswiadczenia wystawionego przez upowaznionego przedstawiciela
UTK w oparciu o jego obecnos$¢ osobiste sprawdzenie, niezaleznie od posiadanych

przez producenta systeméw zarzgdzania jakoscig w procesie produkciji.

Proponuje sie w przypadku gdy producent:
a) stosuje zatwierdzony system zarzadzania jakoscig w odniesieniu do produkcji, kontroli
produktéw kohcowych oraz testowania dopuszczanych wyrobow;
b) w systemach zarzadzania jakoscig zapewniona jest zgodnos¢ i powtarzalnosc
procesu wytworzenia egzemplarzy urzadzenia z typem opisanym w certyfikacie
Swiadectwie dopuszczenia oraz z wymaganiami technicznymi majgcymi do nich
zastosowanie wprowadzi¢ zasade stwierdzania zgodnosci z typem na podstawie
pisemnej deklaracji zgodnosci sporzadzonej przez producenta dla dopuszczanego

egzemplarza wyrobu i przedstawienia jej Prezesowi UTK.
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Deklaracja zgodnosci powinna zawierag:

- odniesienie do swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu, przywotujgc jego numer
oraz date wydania i okres waznosci;

- odniesienie do certyfikatu potwierdzajgcego przez akredytowang jednostke
certyfikujgcg stosowanie systemu zarzadzania jakoscig, przywotujgc jego numer oraz

date wydania okres waznosci.

Dla zapewnienia , ze kazdy produkowany egzemplarz jest zgodny z typem opisanym w
Swiadectwie dopuszczenia do eksploatacji i spetnia wymagania techniczne zdefiniowane
na tym s$wiadectwie proponuje sie wprowadzenie zasady, aby producent lub jego
upowazniony przedstawiciel sporzadzat kazdorazowo pisemng deklaracje zgodnosci
zapewniajgc i deklarujgc na jego wylgczng odpowiedzialnos¢, ze kazdy dostarczony
egzemplarz jest zgodny z typem opisanym w $wiadectwie dopuszczenia do eksploatacii
typu. Deklaracji taka powinna by¢ zgodna z wytycznymi opisanymi w normie PN-EN
ISO/ IEC 17050-1 i powinna zawiera¢ informacje zgodne z wytycznymi opisanymi w
normie PN-EN ISO/IEC 17050-2.

Deklaracja zgodnosci urzadzenia dopuszczanego do eksploatacji z typem opisanym w
Swiadectwie dopuszczenia do eksploatacji typu wraz z istniejgcg dokumentacjg
uzupetniajgca, jesli taka jest, jest przekazywana Prezesowi UTK. Na podstawie
deklaracji zgodnosci wystawionych przez producenta Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego ostatecznie dopuszcza egzemplarz typu urzadzenia do eksploatacii.
Producent powinien byé gotowy poddac sie kontroli procesu produkcji danego wyrobu
w dowolnym momencie, jesli Prezes UTK uzna to za wskazane.

Prezes UTK w mysl ustawy o transporcie Kkolejowym sprawuje nadzér nad
wprowadzonymi do stosowania wyrobami i w stosunku do nich przystugujg mu
uprawnienia kontrolne. Uprawnienia kontrolne, o ktérych mowa mogg by¢ realizowane
niezaleznie od dziatah wynikajgcych z procedury potwierdzania zgodnosci urzgdzenia
dopuszczanego do eksploatacji z typem opisanym w Swiadectwie dopuszczenia do
eksploatacji typu.

Kazdy egzemplarz urzadzenia opuszczajgcy firme producenta powinien posiadac
wilasng deklaracjg zgodnosci. Nalezy dopusci¢ deklaracje wystawiong na partie
urzgdzen, jesli jest to zgodne z zapisem w Swiadectwie dopuszczenia do eksploatacji
UTK.
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Zmiany prawne w zakresie realizacji odbioréw inwestycji kolejowych.
Aktualnie wystepuje szereg problemow zwigzanych z niespdjnoscig przepisow

wynikajgcych z prawa budowlanego, ustawy o transporcie kolejowym i prawa WE
odnoszacych sie do realizacji i odbioréw inwestycji kolejowych, w szczegdlnosci:
1. brak jednolitych zasad wtasciwego odbioru inwestycji kolejowych
dofinansowywanych ze srodkéw unijnych;
2. brak czytelnego rozgraniczenia kompetencji Gtoéwnego Inspektora Nadzoru
Budowlanego (dalej — GINB) i Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (dalej —
Prezesa UTK);
3. brak mozliwosci sprawowania wiasciwego nadzoru w zakresie bezpieczenstwa
transportu kolejowego i odbioréw oddawanych do eksploatacji po zakonczeniu

inwestycji z powodu braku kompetentnych kadr.

Ad. 1. Aktualnie obowigzuje wiele niespdéjnych przepiséw odnoszacych sie do nadzoru
realizacji i odbioréw inwestycji, w tym przepisy okreslajgce role Prezesa UTK w zakresie
oceny zgodnosci inwestycji w infrastrukturze kolejowej z wymaganiami bezpieczehstwa i
interoperacyjnosci kolejowej, w aspekcie wymagan wspdélnotowych. Istniejgce przepisy
(w ustawie o transporcie kolejowym) formalnie naktadajg na Prezesa UTK obowigzek
nadzorowania interoperacyjnosci, ale istniejgce rozwigzania prawne w prawie
budowlanym wrecz to uniemozliwiajg. Powodem tego jest fakt traktowania inwestyciji
kolejowych jak wszystkich pozostatych i przekazanie ich do ogodlnego nadzoru
budowlanego. W tej sytuacji odbioru inwestycji dokonuje GINB, a za interoperacyjnosc
systemu kolejowego odpowiada Prezes UTK. W efekcie taki stan moze skutkowac
brakiem wiasciwego przestrzegania przez inwestoréw i wykonawcow inwestycji
obowigzujgcych zasad prawa UE, w szczegolnosci dotyczgcych interoperacyjnosci kolei,
co moze doprowadzi¢ do zgdania zwrotu Srodkdw przeznaczonych na wsparcie
finansowe tych inwestycji.

Ad. 2. W odniesieniu do infrastruktury kolejowej nadzoér catoksztattu zagadnien
zwigzanych z projektowaniem, budowaniem, uzytkowaniem i likwidacjg infrastruktury
kolejowej w Swietle obowigzujgcych regulacji prawnych nie jest rozwigzany prawidtowo.
Dotyczy to takze zagadnien zwigzanych z wyrobami stosowanymi w infrastrukturze
kolejowej. Nadzoér ten wedtug dyrektyw Unii Europejskiej oraz zgodnie implementacjg
tych dyrektyw do ustawy o transporcie kolejowym powinien sprawowaé ,organ
bezpieczenstwa”, wtasciwy w sprawach nadzoru technicznego nad zachowaniem zasad
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym, prawidlowym utrzymaniem i eksploatacjg linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych — czyli Prezes UTK.
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Tymczasem na podstawie art. 50 ustawy z dnia 21 grudnia 2001 r. 0 zmianie ustawy o
organizacji i trybie pracy Rady Ministrow oraz o zakresie dziatania ministréw, ustawy o
dziatach administracji rzadowej oraz zmianie niektorych ustaw (Dz. U. Nr 154, poz.
1800) do zakresu dziatania GINB przeszly miedzy innymi zadania z dziedziny nadzoru
budowlanego w transporcie kolejowym. Zadania te uprzednio (przed wejsciem w zycie
w/w ustawy) byly wykonywane przez Gioéwnego Inspektora Kolejnictwa oraz
Okregowego Inspektora Kolejnictwa. Po wprowadzeniu zmian nie jest jednoznacznie
okreslone kto i w jakim zakresie sprawuje nadzér nad infrastrukturg kolejowa. Z

przyjetych rozwigzan wynika, ze nadzor ten sprawujg dwa organy centralne.

Przejecie przez wojewoddw specjalistycznego nadzoru nad infrastrukturg kolejowag
spowodowato nietad kompetencyjny. Na przyktad jednym z elementéw postepowania
dotyczgcego nadzoru nad infrastrukturg kolejowg jest ustawowa realizacja zadan
Prezesa UTK jako organu wyspecjalizowanego w rozumieniu ustawy z dnia 30 sierpnia
2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2087, z p6zn. zm.)
prezes UTK jako organ wyspecjalizowany powinien wykonywaé kontrole wyrobdéw
przeznaczonych do stosowania w infrastrukturze kolejowej, na bocznicach kolejowych,
kolejach waskotorowych oraz w metrze, zwigzanych =z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu, a takze wykonywaniem przewozéw oséb i towardow oraz
eksploatacjg  pojazdow  kolejowych. Regulacje prawne dla  zapewnienia
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei sg jasne i klarowne. Natomiast
chcac przeprowadzi¢ klasyczng kontrole wyrobow przeznaczonych do stosowania w
infrastrukturze kolejowej i sformutowaé wnioski z tej kontroli stajemy przed szeregiem

problemoéw.

Po pierwsze —nalezy zdefiniowaé wyrdb przeznaczony do stosowania w infrastrukturze
kolejowej (na przyktad rozjazd lub element sktadowy rozjazdu). Zgodnie z ustawg z dnia
16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz. 881) wyrdéb

przeznaczony do stosowania w infrastrukturze kolejowej jest wyrobem budowlanym.
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Definicja wyrobu budowlanego jest nastepujgca: nalezy przez to rozumie¢ rzecz
ruchomg, bez wzgledu na stopien jej przetworzenia, przeznaczong do obrotu,
wytworzong w celu zastosowania w sposob trwaty w obiekcie budowlanym,
wprowadzong do obrotu jako wyrdb pojedynczy lub jako zestaw wyrobéw do stosowania
we wzajemnym potgczeniu stanowigcym integralng catos¢ uzytkowa i majgcg wplyw na
spetnienie wymagan podstawowych, o ktérych mowa w art. 5, ust. 1 ustawy z dnia 7
lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016 z 2004 r. Nr 6, poz.
41). Z definicji wynika jednoznacznie, ze w/w rozjazd jest wyrobem budowlanym
przeznaczonych do stosowania w infrastrukturze kolejowej (obiekcie budowlanym). W
ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz.
881), w art. 11 postanowiono: ,Organami wtasciwymi w sprawach wyrobéw budowlanych
wprowadzonych do obrotu, w zakresie uregulowanym w niniejszej ustawie, oraz
organami wyspecjalizowanymi, w rozumieniu ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o
systemie oceny zgodnosci sg wojewodzki inspektor nadzoru budowlanego oraz Gtéwny

Inspektor Nadzoru Budowlanego”.

Skoro nasz przyktadowy rozjazd jako wyrdb budowlany ma kontrolowac¢ jako organ
wyspecjalizowany wojewodzki inspektor nadzoru budowlanego lub Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego to co ma kontrolowa¢ jako organ wyspecjalizowany Prezes UTK

w zakresie wyrobéw przeznaczonych do stosowania w infrastrukturze kolejowe;j.

Po drugie, ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodno$ci
(Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2087, z pézn. zm.) funkcjonuje w odniesieniu do wyrobow
przeznaczonych do stosowania w infrastrukturze kolejowej.

Przyjrzyjmy sie niektérym postanowieniom tej ustawy (oczywiscie w odniesieniu do
interesujgcego nas tematu). Wyroby przeznaczone do stosowania w infrastrukturze
kolejowej na mocy ust. 3 art. 1. zostaty zakwalifikowane jako wyroby budowlane i
podlegajagce ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2004
r. Nr 92, poz. 881), tymczasem ust. 3 art. 10 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r.Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm.)
stanowi, ze Prezes UTK jest organem wyspecjalizowanym w rozumieniu ustawy z dnia
30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci wykonujgcym kontrole wyrobow

przeznaczonych do stosowania w infrastrukturze kolejowej, na bocznicach kolejowych,
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kolejach wagskotorowych oraz w metrze, zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego, a takze wykonywaniem przewozu oséb i towaréw
oraz eksploatacja pojazdow kolejowych.

Na podstawie tych regulacji prawnych prowadzenie kontroli spetniania przez wyroby
stosowane w kolejnictwie zasadniczych lub innych wymagan (np. rozjazd kolejowy)
przydzielone zostato dwdm organom wyspecjalizowanym. Konieczne jest wiec
uporzgdkowanie spraw zwigzanych 2z budownictwem kolejowym, poprzez nowe

regulacje ustawowe.

Ad 3.Niespojnos¢ i utomnos$¢ przepisow prawa budowlanego, w tym np. brak
specjalnosci w zakresie urzgdzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym oraz
wymagan odnosnie tej specjalnosci w rozporzadzeniu Ministra Transportu w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, spowodowaty praktycznie
zahamowanie uzyskiwania uprawnieh budowlanych przez specjalistéw srk;

Brak wykwalifikowanych kadr wplywajacy na transformacje gospodarki narodowej, a w
jej efekcie zmiany w transporcie kolejowym spowodowaly likwidacje szkét kolejowych, a
w efekcie tego zanik wiekszosci specjalnosci z dziedziny transportu kolejowego zaréwno
w szkotach $rednich, jak i uczelniach wyzszych.

Wskazane wyzej uwagi oraz rekomendacje sg jedynie sygnalizacjg przyktadowych
dziatann jakie powinny by¢ prowadzone przez upowaznione do tego organy.
Wskazana jest szybka i efektywna konsolidacja catego srodowiska zwigzanego z
transportem szynowym w celu zapobiezenia zagrozeniom jakie mogg wystgpi¢ w
zwigzku z implementacja przepiséw Unii Europejskiej o interoperacyjnosci w
systemie kolejowym.

Poczawszy od stycznia 2012 roku w zasadzie skonczyt sie czas przeznaczony
na dyskusje i konsultacje. Nadszedt czas dziatania, dla ktorego jak najpredzej
nalezy stworzy¢ przejrzyste i spéjne warunki eliminujgce niebezpieczenstwo
chaosu, ktoéry zahamuje rozwdj kolejnictwa i w konsekwencji moze
spowodowaé¢ marginalizacje przemysiu kolejowego w systemie transportowym
kraju.
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9.Zataczniki

9.1 Relacje prawa wspolnotowego i krajowego

Dyrektywa

Wyznacza cele, jakie majg osiggna¢ panstwa cztonkowskie, lecz pozostawia im wybor
srodkéw stuzgcych do osiggniecia tych celow. Aby zasady okreslone w dyrektywie
mogtyby wota¢ skutki na poziomie obywatela, prawodawca krajowy musi przyjac¢ akt
dokonujacy jej transpozycji do prawa krajowego, ktory dostosowuje prawo krajowe pod
wzgledem wymogow okreslonych w dyrektywie.

Dyrektywa przewiduje kreslony termin transpozycji do prawa krajowego, ktéra musi
nastgpi¢ w terminie ustalonym w dyrektywie. Dyrektywy stosuje sie w celu zblizenia
przepiséw krajowych, szczegdlnosci w odniesieniu do jednolitego rynku (np. normy

zwigzane z bezpieczenstwem produktow).

Rozporzadzenie

Przyjmowane jest wspdlnie przez Rade Unii Europejskiej i Parlament Europejski lub
przez samg Komisje Europejskg. Rozporzgdzenie jest aktem prawnym o charakterze
ogdélnym i wigzgcym w catosci. W odrdznieniu oddyrektyw, ktére sg skierowane do
panstw czionkowskich oraz decyzji, ktérycha dresaci sg wyraznie okresleni,
rozporzadzenie jest skierowane do wszystkich.Stosuje sie bezposrednio, czyli ustanawia
prawa, ktére zaczynajgo bowigzywa¢ z efekte natychmiastowym we wszystkich
panstwach cztonkowskich na takiej samej zasadzie, jak przepisy prawa krajowego, bez

potrzeby podejmowania jakichkolwiek dziatah przez wtadze krajowe.
Decyzja

Przyjmowana przez Rade Unii Europejskiej albo przez Rade wspdinie z Parlamentem
Europejskim albo przez Komisje Europejska, jest aktem, za posrednictwem ktérego
instytucje wspdlnotowe stanowig prawo w odniesieniu do okreslonych przypadkdow.
Decyzje dotyczg spraw szczegotowych i skierowane sg jedynie do osob lub organizacii
w nich wymienionych. Za pomocg decyzji instytucje mogg wezwaé panstwo
cztonkowskie lub obywatela Unii do dziatania lub zaniechani adziatania, przyzna¢ im
pewne prawa lub natozy¢ na nich okreslone obowigzki. Decyzja ma charakter:

« indywidualny, jej adresaci muszg by¢ okresleni, w odrdznieniu od rozporzadzenia,

* wigzgcy w catosc
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W zakresie relacji prawa wspolnotowego i prawa krajowego wypowiedziaty sie:

Trybunat Konstytucyjny w wyroku z dnia 11 maja 2005 r. Sygn. akt K 18/04 gdzie min.
stwierdzit:

~Kwestionowany we wniosku ztozonym 2 wrzesnia 2004 r. art. 249 TWE okresla formy
dziatalno$ci prawotwoérczej organow Wspdolnoty. Zgodnie z jego postanowieniami w celu
wykonania swych zadan oraz na warunkach przewidzianych w Traktacie, Parlament
Europejski wspolnie z Radg, a takze Rada i Komisja uchwalajg rozporzgdzenia i
dyrektywy, podejmujg decyzje, wydajg zalecenia i opinie.

Rozporzgdzenie ma zasieg ogolny. Wigze w catoSci i jest bezpoSrednio stosowane we
wszystkich panstwach cztonkowskich. Dyrektywa wigze kazde panstwo cztonkowskie,
do ktoérego jest kierowana, w zakresie rezultatu, ktéry ma byc osiggniety. Pozostawia
jednak organom krajowym swobode wyboru formy i Srodkow. Decyzja wigze w catosci
adresatow. Zalecenia i opinie nie majg mocy wigzgcej.

Whnioskodawcy zarzucajg unormowaniu art. 249 TWE sprzeczno$c¢ z art. 31 ust. 3 oraz
art. 83 i art. 87 ust. 1 Konstytucji. Art. 249 TWE oceniony zostat przez wnioskodawcow
Jjako sprzeczny z art. 31 ust. 3 Konstytucji przez to, ze Rada jest uprawniona do
wydania rozporzadzen, ktére maja zasieg ogoélny i stosowane sg bezposrednio, a
przedmiot ich dziatania moze dotyczy¢ takze praw i wolnosci obywatelskich.
Zdaniem wnioskodawcow,ograniczenia w tym zakresie mogg by¢ stanowione wbrew
wymogom art. 31 ust. 3 Konstytucji, nie w ustawie, ale w rozporzgdzeniu wspdélnotowym.
Whioskodawcy zarzucajg art. 249 TWE nadto niezgodnos$¢ z unormowaniami art. 83 i
art. 87 ust. 1 Konstytucji. Sprzecznos¢ ta — zdaniem wnioskodawcéw — polega na tym,
ze na podstawie art. 249 TWE do prawa polskiego zaliczane sg rozporzgdzenia, a w
wyjgtkowych wypadkach — takze dyrektywy stanowione niezgodnie z wymogami
formalnymi Konstytucji. Nasuwa to — w opinii wnioskodawcow — watpliwoscé, ,czy jest to

prawo polskie i czy obowigzuje obywateli polskich”,

W odniesieniu do tak ujetych zarzutéw Trybunat Konstytucyjny stwierdza w
szczegodlnosci, ze: Art. 31 ust. 3 Konstytucji okre$la warunki dopuszczalno$ci
stanowienia ograniczen w zakresie Korzystania z konstytucyjnych wolnoSci i praw w
polskim krajowym systemie prawa. Przepis ten adresowany jest do polskiego
ustawodawcy. BezpoSrednie przenoszenie wymagan, wynikajgcych z treSci art. 31 ust.

3, na pfaszczyzne stanowienia prawa wspolnotowego jest nieuzasadnione. Kazdy z tych
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62 przepisow dotyczy réznych i autonomicznych wzgledem siebie systemow prawnych.
Nie uchyla to mozZliwosci oceny uregulowan prawnych, w tym: rozporzgadzen
wspolnotowych w zakresie ich obowigzywania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w
charakterze sktadnikow polskiego porzadku prawnego, m.in. pod katem respektowania
requt wynikajgcych z art. 31 ust. 3 Konstytucji, w tym zwifaszcza — wymaganej
proporcjonalno$ci ograniczen. Niezasadny jest takze zarzut niezgodnosci art. 249 TWE
z art. 83 i art. 87 ust. 1 Konstytucji. Art. 87 Konstytucji stanowi bowiem, ze zrédtami
powszechnie obowigzujgcego prawa Rzeczypospolitej Polskiej sg m.in. ratyfikowane
umowy miedzynarodowe. Obowigzek przestrzegania prawa Rzeczypospolitej Polskiej,
wyrazony w art. 83 Konstytucji obejmuje swym zasiegiem tego typu umowy. Nie
wystepuje wiec — podnoszona przez wnioskodawcow — watpliwo$c, czy rozporzgdzenia
wspolnotowe jako akty prawa wspdlnotowego majg moc wigzgcg w Rzeczypospolitej
Polskiej. Rozporzgdzenia te sg wydawane na podstawie ratyfikowanej przez paristwa
cztonkowskie (a wiec i przez Rzeczpospolitg Polskg) umowy konstytuujgcej organizacje
miedzynarodowe: Wspdlnoty Europejskie (oraz Unie Europejska). Artykut 91 ust. 3
Konstytucji, dotyczgcy tego typu umow, wyraznie stanowi, Zze prawo przez takg
organizacje stanowione, jest stosowane bezpo$rednio, majgc pierwszenstwo w
przypadku kolizji z ustawami.

Okres$lone w polskiej Konstytucji wymogi formalne stanowienia prawa polskiego nie
odnoszg sie wprost do samego trybu i zasad stanowienia prawa wspolnotowego. Z tych
tez powoddw, wobec rozmijania sie ptaszczyzn i pol regulacji, art. 249 TWE nie jest
niezgodny z art. 83 i art. 87 ust. 1 Konstytucji.”

Roéwniez Naczelny Sad Administracyjny w uzasadnieniu swego wyroku z dnia 19.09.2008
sygn. | GSK 1038/07 stwierdzit:

»--. Stosownie do art. 2 Aktu dotyczgcego warunkéw przystgpienia Polski do Unii
Europejskiej (Dz. U. Nr 90, poz. 864) od dnia przystgpienia do Unii Polska zwigzana jest
postanowieniami Traktatow zatozycielskich i aktow przyjetych przez instytucje Wspolnot i
Europejski Bank Centralny, co oznacza, ze normy prawa wspolnotowego od dnia 1 maja
2004 r. staty sie automatycznie czes$cig porzgdku prawnego obowigzujgcego w Polsce, bez

koniecznosci ich inkorporacji. W_konsekwencji prawo wspdlnotowe stosuje sie zgodnie z

zasadami bezpoSrednieqo skutku, pierwszenstwa i efektywnosci - requlacje te majag

pierwszenstwo przed normami krajowymi.
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9.2. Zalacznik ,,Wykaz aktow prawnych Unii Europejskiej z

obszaru interoperacyjnosci kolei i systemu oceny
zgodnosci”

Dyrektywy kolejowe

1.

Dyrektywa 1991/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju Kkolei
wspolnotowych;

Dyrektywa 1996/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci;

Dyrektywa 2001/16/WE z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci

transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

. Dyrektywa 2004/50/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniajaca dyrektywe 96/48/WE

w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i
dyrektywe 2001/16/WE  Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie

interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej;

5. Dyrektywa 2004/49/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei;

6. Dyrektywa Komisji 2007/32/WE z dnia 1 czerwca 2007 r. zmieniajgca zatgcznik VI do

10.

dyrektywy Rady 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci i zatgcznik VI do dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej;

Dyrektywa 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspdlnocie (przeksztatcenie);

Dyrektywa 2008/110/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. zmieniajgca dyrektywe

2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych;

. Dyrektywa Komisji 2009/131/WE z dnia 16 pazdziernika 2009 r. zmieniajgca

zatgcznik VII do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie;

Dyrektywa Komisji 2011/18/UE z dnia 1 marca 2011 r. zmieniajgca zataczniki I, V
i VI do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie

interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie;
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Rozporzadzenia KE

1. Rozporzadzenie komisji nr 62/2006 z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczace technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu aplikacji
telematycznych dla przewozow towarowych transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych;

2. Rozporzadzenie komisji nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu ,Aplikacje

telematyczne dla przewozow pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei.
Decyzje KE

1. Decyzja komisji nr 1996/1692 z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspolnotowych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej;

2. Decyzja komisji nr 2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczgca technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu ,tabor kolejowy —
hatas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

3. Decyzja komisji nr 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczgca technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu sterowania ruchem
kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

4. Decyzja komisji nr 2006/861/WE z dnia 28 lipca 2006 r. dotyczgca technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu ,tabor kolejowy —
wagony towarowe” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

5. Decyzja komisji nr 2006/920/WE z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji
technicznej dla interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,ruch kolejowy”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

6. Decyzja komisji nr (2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczgca techniczne;j
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci;

7. Decyzja komisji nr 2008/217/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca specyfikacji
technicznej interoperacyjnosci podsystemu infrastruktura” transeuropejskiego

systemu kolei duzych predkosci;
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8. Decyzja komisji nr 2002/730/WE z dnia 30 maja 2002 r. dotyczagca specyfikacji
technicznej interoperacyjnosci podsystemu konserwacji transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci, okreslonej w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/we;

9. Decyzja komisji nr 2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczgca technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu ,tabor kolejowy —
hatas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

10. Decyzja komisji nr 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu sterowania
ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

11. Decyzja komisji nr 2006/861/WE z dnia 28 lipca 2006 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,tabor kolejowy —
wagony towarowe” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

12. Decyzja komisji nr 2006/920/WE z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikaciji
technicznej dla interoperacyjnosci w zakresie podsystemu Ruch Kkolejowy
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

13. Decyzja komisji nr 2006/860/WE z dnia 7 listopada 2006 r. dotyczgca specyfikacji
technicznej interoperacyjnoéci podsystemu ,Sterowanie” transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci oraz zmieniajgca zatgcznik A do decyzji
2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczgcej specyfikacji technicznej
interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych;

14. Decyzja komisji nr 2007/153/WE z dnia 6 marca 2007 r. zmieniajgca zatgcznik A do
decyzji 2006/679/WE dotyczacej technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych oraz zatgcznik A do decyzji 2006/860/WE
dotyczgcej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie”
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkoéci;

15. Decyzja komisji nr 2008/386/WE z dnia 23 kwietnia 2008 r. zmieniajgca zatgcznik A
do decyzji 2006/679/WE dotyczacej technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych oraz zatgcznik A do decyzji 2006/860/WE
dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie”

transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci;
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16. Decyzja komisji nr 2008/217/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczgca specyfikacji
technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci;

17. Decyzja komisji 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczgca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci;

18. Decyzja komisji nr 2010/640/UE z dnia 21 pazdziernika 2010 r. zmieniajgca decyzje
2006/920/WE i 2008/231/WE dotyczace technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskich systeméw kolei
konwencjonalnych i kolei duzych predkosci;

19. Decyzja komisji nr 2011/229/UE z dnia 4 kwietnia 2011 r. dotyczgca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu ,Tabor kolejowy —
hatas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych;

20. Decyzja komisji nr 2011/274/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczaca techniczne;j
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych;

21. Decyzja komisji nr 2011/275/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczgca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych;

22. Decyzja komisji nr 2011/291/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu , Tabor — lokomotywy
i tabor pasazerski” w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnych;

23. Decyzja komisji nr 2011/314/UE z dnia 12 maja 2011 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy”

transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.
Dyrektywy w zakresie zblizenia ustawodawstwa Panstw Czlonkowskich

oddzialywujace na obszar kolejowy

1. Dyrektywa 73/23/[EWG z dnia 19 Ilutego 1973 r. w sprawie harmonizacji
ustawodawstw Panstw Czionkowskich odnoszgcych sie do wyposazenia

elektrycznego przewidzianego do stosowania w niektérych granicach napiecia (Dz.
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Urz. WE L 77 z 26.03.1973; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 1,
str. 261);

2. Dyrektywa 87/404/EWG z dnia 25 czerwca 1987 r. w sprawie harmonizacji
ustawodawstw Panstw Czionkowskich odnoszacych sie do prostych zbiornikdw
cisnieniowych (Dz. Urz. WE L 220 z 08.08.1987, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 8, str. 334);

3. Dyrektywa 89/106/EWG z dnia 21 grudnia 1988 r. w sprawie zblizenia przepiséw
ustawowych, wykonawczych i administracyjnych Panstw Cztonkowskich odnoszgcych
sie do wyrobéw budowlanych (Dz. Urz. WE L 40 z 11.02.1989; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 9, str. 296);

4. Dyrektywa 89/336/EWG z dnia 3 maja 1989 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Czionkowskich odnoszacych sie do kompatybilnosci elektromagnetycznej
(Dz. Urz. WE L 139 z 23.05.1989; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13,
t. 9, str. 481);

5. Dyrektywa 89/686/EWG z dnia 21 grudnia 1989 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do wyposazenia ochrony osobistej (Dz. Urz.
WE L 399 z 30.12.1989; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 10, str.
98);

6. Dyrektywa 90/384/EWG z dnia 20 czerwca 1990 r. w sprawie harmonizacji
ustawodawstw Panstw Czionkowskich odnoszgcych sie do wag nieautomatycznych
(Dz. Urz. WE L 189 z 20.07.1990; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13,
t. 10, str. 138);

7. Dyrektywa 90/396/EWG z dnia 29 czerwca 1990 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Czionkowskich odnoszgcych sie do urzgdzen spalania paliw gazowych (Dz.
Urz. WE L 196 z 26.07.1990; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 10,
str. 174);

8. Dyrektywa 90/488/EWG z dnia 17 wrzednia 1990 r. zmieniajgcej dyrektywe
87/404/EWG w sprawie harmonizacji ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
odnoszacych sie do prostych zbiornikéw cisnieniowych (Dz. Urz. WE L 270 z
02.10.1990; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 10, str. 190);

9. Dyrektywa 92/31/EWG z dnia 28 kwietnia 1992 r. zmieniajgcej dyrektywe

89/336/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czionkowskich odnoszacych
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sie do kompatybilnosci elektromagnetycznej (Dz. Urz. WE L 126 z 12.05.1992; Dz.
Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 11, str. 84);

10. Dyrektywa 92/42/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie wymogow sprawnosci
dla nowych kottéw wody goracej opalanych paliwem ptynnym lub gazowym (Dz. Urz.
WE L 167 z 22.06.1992; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 11, str.
186);

11. Dyrektywa 93/15/EWG z dnia 5 kwietnia 1993 r. w sprawie harmonizacji
przepiséw dotyczgcych wprowadzania do obrotu i kontroli materiatéw wybuchowych
przeznaczonych do uzytku cywilnego (Dz. Urz. WE L 121 z 15.05.1993; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 12, str. 58);

12. Dyrektywa 93/68/EWG z dnia 22 lipca 1993 r. zmieniajgcej Dyrektywe
87/404/EWG (proste zbiorniki cisnieniowe), 88/378/EWG (bezpieczenstwo zabawek),
89/106/EWG (wyroby budowlane), 89/336/EWG (kompatybilno$é
elektromagnetyczna), 89/392/EWG (maszyny), 89/686/EWG (Srodki ochrony
osobistej), 90/384/EWG (wagi nieautomatyczne), 90/385/EWG (urzadzenia
medyczne aktywnego osadzania), 90/396/EWG (urzadzenia spalania paliw
gazowych), 91/263/EWG (wyposazenie terminali telekomunikacyjnych), 92/42/EWG
(nowe kotty wody gorgcej opalane paliwem ptynnym lub gazowym) i 73/23/EWG
(wyposazenie elektryczne przewidziane do stosowania w pewnych granicach
napiecia) (Dz. Urz. WE L 220 z 30.08.1993; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 13, t. 12, str. 173);

13. Dyrektywa 93/95/EWG z dnia 29 pazdziernika 1993 r. zmieniajgcej dyrektywe
89/686/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszgcych
sie do wyposazenia ochrony osobistej (Dz. Urz. WE L 276 z 09.11.1993; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 12, str. 248);

14. Dyrektywa 94/9/WE z dnia 23 marca 1994 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw  Czionkowskich  dotyczacych urzadzeh i systemow  ochronnych
przeznaczonych do uzytku w przestrzeniach zagrozonych wybuchem (Dz. Urz. WE L
100 z 19.04.1994; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 13, str. 144);

15. Dyrektywa 94/25/WE z dnia 16 czerwca 1994 r. w sprawie zblizenia przepisow
ustawowych, wykonawczych i administracyjnych Panstw Cztionkowskich odnoszgcych
sie do rekreacyjnych jednostek ptywajgcych (Dz. Urz. WE L 164 z 30.06.1994, z
pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 13, str. 196);
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16. Dyrektywa 95/16/WE z dnia 29 czerwca 1995 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich dotyczacych dzwigow (Dz. Urz. WE L 213 z
07.09.1995, z p6ézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 15, str.
187);

17. Dyrektywa 96/57/WE z dnia 3 wrzesnia 1996 r. w sprawie wymagan efektywnosci
energetycznej chfodziarek, chtodziarek-zamrazarek i zamrazarek typu domowego
(Dz. Urz. WE L 236 z 18.09.1996; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 12,
t. 1, str. 305);

18. Dyrektywa 96/58/WE z dnia 3 wrzeSnia 1996 r. zmieniajgcej dyrektywe
89/686/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych
sie do wyposazenia ochrony osobistej (Dz. Urz. WE L 236 z 18.09.1996; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 17, str. 172);

19. 21) Dyrektywa 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia
statkéw (Dz. Urz. WE L 46 z 17.02.1997; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 07, t. 3, str. 3);

20. Dyrektywa 97/23/WE z dnia 29 maja 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Cztonkowskich dotyczacych urzgdzen cisnieniowych (Dz. Urz. WE L 181 z
09.07.1997; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 19, str. 86);

21. Dyrektywa 97/68/WE z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do $rodkéw dotyczacych
ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z silnikow spalinowych
montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajgcych sie po drogach (Dz.
Urz. WE L 59 z 27.02.1998, z pdézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 13, t. 20, str. 17);

22. Dyrektywa 98/37/WE z dnia 22 czerwca 1998 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszgcych sie do maszyn (Dz. Urz. WE L
207 z 23.07.1998; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20, str. 349);

23. Dyrektywa 1999/5/WE z dnia 9 marca 1999 r. w sprawie urzgdzen radiowych i
koncowych urzadzen telekomunikacyjnych oraz wzajemnego uznawania ich
zgodnosci (Dz. Urz. WE L 91 z 07.04.1999; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 13, t. 23, str. 254);
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24.

Dyrektywa 1999/36/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie przewoznych

urzadzen cisnieniowych (Dz. Urz. WE L 138 z 01.06.1999; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 07, t. 4, str. 314);

25.

Dyrektywa 2000/9/WE z dnia 20 marca 2000 r. odnoszacej sie do urzadzen kolei

linowych przeznaczonych do przewozu oséb (Dz. Urz. WE L 106 z 03.05.2000; Dz.

Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 07, t. 5, str. 3);

26.

Dyrektywa 2000/14/WE z dnia 8 maja 2000 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw

Panstw Cztonkowskich odnoszgcych sie do emisji hatasu do $rodowiska przez

urzgdzenia uzywane na zewnatrz pomieszczen (Dz. Urz. WE L 162 z 03.07.2000; Dz.

Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 25, str. 287);

27
28
29

30.
31.
32.

33.
34.

35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42.

43.

44,
45,

46.
47.

48.

49.

. Dyrektywa 1975/324/EWG - Wyroby aerozolowe;

. Dyrektywa 1984/525/EWG - Butle do gazu stalowe bez szwu;

. Dyrektywa 1984/526/EWG - Butle do gazu z aluminium niestopowego i
stopowego bez szwu;

Dyrektywa 1984/527/EWG - Butle do gazu spawane ze stali niestopowej;
Dyrektywa 1985/374/EWG - Odpowiedzialno$¢ za produkt niebezpieczny;
Dyrektywa 1989/391/EWG - Bezpieczenstwo i zdrowie pracownikédw w miejscu
pracy;

Dyrektywa 1994/63/WE - Emisja lotnych zwigzkdéw organicznych VOC;
Dyrektywa 1998/34/WE - Procedura informowania w zakresie norm i przepiséw
technicznych;

Dyrektywa 1999/92/WE - Praca w atmosferze wybuchowej;

Dyrektywa 2000/14/WE - Dyrektywa hatasowa;

Dyrektywa 2001/95/WE - Ogolne bezpieczenstwo produktu;

Dyrektywa 2002/44/WE - Czynnik narazenia — wibracja;

Dyrektywa 2002/49/WE - Ocena i zarzgdzanie poziomem hatasu w srodowisku;
Dyrektywa 2003/10/WE - Czynnik narazenia — hatas;

Dyrektywa 2004/108/WE - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) (z dniem
20.07.2007 zastgpita dyrektywe 1989/336/EWG);

Dyrektywa 2006/42/WE- Maszyny (MD) (z dniem 29.12.2009 r. zastgpita
dyrektywe 1998/37/WE);

Dyrektywa 2006/95/WE - Niskie napiecia (LVD) (z dniem 16.01.2007 r. zastgpita
dyrektywe 73/23/WE);

Dyrektywa 2008/68/WE - Transport lgdowy towaréw niebezpiecznych;

Dyrektywa 2009/104/WE (przedtem: 1989/655/EWG) - Sprzet roboczy
(narzedzia pracy);

Dyrektywa 2009/105/WE - Proste zbiorniki cisSnieniowe (SPVD);

Dyrektywa 2009/142/WE (przedtem: 1990/396/EWG) - Urzadzenia gazowe
(GAD);

Dyrektywa 2010/35/UE - (przedtem: 1999/36/WE ) - Cisnieniowe urzadzenia
transportowe (TPED) (wejscie w zycie 1 lipca 2011 r.);

Rozporzadzenie (UE) 305/2011 - ,Wprowadzanie do obrotu wyrobéw
budowlanych”;
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Przykiady dokumentow nie bedacych zrédiem prawa (wytyczne, przewodniki,
poradniki)

1. ERA/GUI/07-2011/INT z dnia 18 kwietnia 2011 r. przewodnik wdrazania TSI - czes¢
0goina;

2. ERA/GUI/07-2011/INT z dnia 26 sierpnia 2011 r. przewodnik wdrazania TSI —
energia;

3. ERA/GUI/07-2011/INT z dnia 26 sierpnia 2011 r. przewodnik wdrazania TSI —
infrastrukturta;

4. ERA/GUI/07-2011/INT z dnia 26 sierpnia 2011 r. przewodnik wdrazania TSI —
lokomotywy i tabor pasazerski;

5. ERA/GUI/07-2011/INT z dnia 26 sierpnia 2011 r. przewodnik wdrazania TSI — tabor
kolejowy - hatas;

6. ERA/GUI/07-2011/INT z dnia 26 sierpnia 2011 r. przewodnik wdrazania TSI — ocena
zgodnosci | weryfikacja WE;

7. ERA/GUI/07-2011/INT z dnia 26 sierpnia 2011 r. przewodnik wdrazania TSI — ramy
europejskie;

8. ERA/GUI/07-2011/INT z dnia 26 sierpnia 2011 r. przewodnik wdrazania TSI —
przyktady stosowania TSI na réznych etapach produkciji;

9. Zalecenie 2011/217/UE dot. dopuszczania do eksploatacji podsysteméw
strukturalnych i pojazdéw

9.3 zalacznik ,,Wykaz krajowych aktéw normatywnych z obszaru
interoperacyjnosci i systemu zgodnosci na kolei

LISTA KRAJOWYCH SPECYFIKACJI TECHNICZNYCH | DOKUMENTOW
NORMALIZACYJNYCH, KTORYCH ZASTOSOWANIE UMOZLIWI SPELNIENIE
ZASADNICZYCH WYMAGAN DOTYCZACYCH INTEROPERACYJNOSCI KOLEI'*

Dokumenty podstawowe, ktére muszg byC wskazane jako wtasciwe dla kazdego
podsystemu i kazdego wymagania zasadniczego:

- ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z
pézn. zm.).

- ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz.
601, z pdzn. zm.).

111
Zatgcznik do obwieszczeniaPrezesa Urzedu Transportu Kolejowegoz dnia 8 sierpnia 2005 r. (poz. 62)
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- ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016, z
pozn. zm.).

- ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229, z p6zn. zm.).

- ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z
pozn. zm.).

1. Podsystem Infrastruktura

1.1 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.1)
Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 1.6

1.2 Niezawodnos$¢ i dostepnosc¢ (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.2)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkéw, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzgcy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152, z pézn. zm.).

1.3 Zdrowie (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.3)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkdw, jakie powinny spetniac osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152, z pézn. zm.).

1.4 Ochrona srodowiska (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.4)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada 2004 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie budowli i budynkow,
drzew lub krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w
sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 249, poz. 2500).

- PN-73/D-95006 Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej normalnotorowe;j.

1.5 Zgodnos¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.5)

1.6 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 2.1.1)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r.w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2002 r. Nr
75, poz. 690, z pézn. zm.).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii

kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144, z pdzn.
zm.).
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- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987, z pézn. zm.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrze$nia 2003 r. w sprawie wykazu
typdw budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow
pojazddw kolejowych, na ktére wydawane sg swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
(Dz. U. Nr 175, poz. 1706).

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkéw, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzgcy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152, z pdzn. zm.).

- PN-EN 1536:2001 - Wykonawstwo specjalnych robét geotechnicznych. Pale wiercone.

- PN-EN 1537:2002 - Wykonawstwo specjalnych robét geotechnicznych. Kotwy
gruntowe.

- PN-EN 1538:2002 - Wykonawstwo specjalnych robét geotechnicznych. Sciany
szczelinowe.

- PN-76/B-03001 - Konstrukcje i podtoza budowli. Ogdlne zasady obliczen.
- PN-83/B-03010 - Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

- PN-81/B-03020 - Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

- PN-G-05600:1998 - Podziemne wyrobiska korytarzowe i komorowe. Obudowa
powtokowa. Zasady projektowania i obliczen statycznych.

- PN-G-06002:1997 - Podziemne wyrobiska korytarzowe i komorowe. Obudowa
betonowa monolityczna. Wymagania i badania.

- PN-8-06050:1999 - Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania ogdine.

- PN-S-10040: 1999 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Wymagania i badania.

- PN-78/S-10041 - Konstrukcje mostowe z betonu sprezonego. Wymagania i badania.

- PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

- PN-68/S-10045 - Przepusty kolejowe. Wymagania i badania przy odbiorze.
- PN-89/S-10050 - Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

- PN-82/S-10052 - Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.
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- PN-B-11114:1996 - Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni kolejowych.

- PN-EN 12063:2001 - Wykonawstwo specjalnych robét geotechnicznych. Scianki
szczelne.

- PN-EN 12699:2003 - Wykonawstwo specjalnych robot geotechnicznych. Pale
przemieszczeniowe.

- PN-EN 12715:2003 - Wykonawstwo specjalnych robét geotechnicznych. Iniekcja.

- PN-EN 12716:2002 - Wykonawstwo specjalnych robdét geotechnicznych. Iniekcja
strumieniowa.

- PN-EN 13230-1:2003 (U) - Kolejnictwo. Tor. Podkfady i podrozjazdnice betonowe.
Czes¢ 1: Wymagania ogolne.

- PN-EN 13230-2:2003 (U) - Kolejnictwo. Tor. Podkiady i podrozjazdnice betonowe.
Czes¢ 2: Podktady monoblokowe z betonu sprezonego.

- PN-EN 13230-4:2003 (U) - Kolejnictwo. Tor. Podkfady i podrozjazdnice betonowe.
Czes¢ 4: Podrozjazdnice.

- PN-EN 13230-5:2003 (U) - Kolejnictwo. Tor. Podkfady i podrozjazdnice betonowe.
Czes¢ 5: Elementy specjalne.

- PN-EN 13232-2:2004 (U) - Kolejnictwo. Tor. Rozjazdy i skrzyzowania. Czes¢ 2:
Wymagania dotyczace projektowania uktadu geometrycznego.

- PN-EN 13232-3:2004 (U) - Kolejnictwo. Tor. Rozjazdy i skrzyzowania. Czes¢ 3:
Wymagania dotyczgce wspotpracy koto/szyna.

- PN-EN 13250:2002 - Geotekstylia i wyroby pokrewne - Wiasciwosci wymagane w
odniesieniu do wyrobow stosowanych do budowy drég kolejowych.

- PN-EN 13251:2002 - Geotekstylia i wyroby pokrewne - Witasciwosci wymagane w
odniesieniu do wyrobéw stosowanych w robotach ziemnych, fundamentowaniu i
konstrukcjach oporowych.

- PN-EN 13481-2:2004 - Kolejnictwo. Tor. Wymagania eksploatacyjne systemow
przytwierdzen. Czesc¢ 2: Systemy przytwierdzen do podktadéw betonowych.

- PN-EN 13481-3:2004 - Kolejnictwo. Tor. Wymagania eksploatacyjne systemow
przytwierdzen. Czes¢ 3: Systemy przytwierdzen do podktadéw drewnianych.

- PN-EN 13481-4:2004 - Kolejnictwo. Tor. Wymagania eksploatacyjne systemow
przytwierdzen. Czesc¢ 4: Systemy przytwierdzen do podktadow stalowych.

- PN-EN 13481-5:2004 - Kolejnictwo. Tor. Wymagania eksploatacyjne systemow
przytwierdzen. Czesc¢ 5: Systemy przytwierdzen w torze o nawierzchni bezpodsypkowe;.

128



Problemy oceny zgodnosci i dopuszczen do eksploatacji systemu kolei w Polsce ralway business forum

- PN-EN 13481-7:2004 (U) - Kolejnictwo. Tor. Wymagania eksploatacyjne systemow
przytwierdzen. CzesC¢ 7: Systemy przytwierdzen specjalnych w rozjazdach i
skrzyzowaniach oraz szyn kierownic.

- PN-EN 13674-1:2004 (U) - Kolejnictwo. Tor. Szyna. Czes¢ 1. Szyny kolejowe Vignole'a
o0 masie 46 kg/m i wiekszej.

- PN-EN 13848-1:2004 (U) - Kolejnictwo. Tor. Jakos¢ geometrii toru. Czes¢ 1:
Charakterystyka geometrii toru.

- PNEN 14067-2:2003 - Kolejnictwo. Aerodynamika. Cze$¢ 2. Aerodynamika na szlaku.
- PN EN 14067-3:2003 - Kolejnictwo. Aerodynamika. Czes¢ 3. Aerodynamika w tunelu.
- PN-89/K-80030 - Nawierzchnia kolejowa. Sruby i wkrety. Wymagania i badania.

- PN-79/H-93422 - Szyny kolejowe posrednie.

- PN-88/H-93427.01 - Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki Zzebrowe dla
nawierzchni kolejowej.

- PN-73/D-95006 - Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej normalnotorowe;.

- D-1 - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. Zatgcznik do
uchwaty nr 155 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 6 czerwca 2002 r.

- D-2 - Warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych - wprowadzone
zarzadzeniem nr 202 Zarzgdu PKP z dnia 31 sierpnia 1988 r. (Biuletyn PKP Az 1998 .
Nr 36, poz. 201) ze zmianami wprowadzonymi zarzgdzeniem Zarzadu PKP nr 40 z dnia
15 lutego 2000 r. (Biuletyn PKP A z 2000 r. Nr 6, poz. 38).

- D-4 - Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego. Dyrekcja Generalna PKP.
Zatgcznik do zarzgdzenia nr 76 Zarzadu PKP z 4 listopada 1996 r. (Biuletyn PKP A z
1996 r. Nr 25, poz. 75), ze zmianami wprowadzonymi zarzgdzeniem Zarzgdu PKP nr
122 z dnia 29 sierpnia 2000 r.

- D-6 - Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow.
Dyrekcja Generalna PKP. Warszawa 1996 r stanowigca zatgcznik do zarzgdzenia nr 140
Zarzadu PKP z dnia 11 grudnia 1996 r. w sprawie ustalenia instrukcji o ogledzinach
badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow.

- D-7 - Instrukcja spawania szyn termitem - wprowadzona zarzgdzeniem nr 48 Zarzgadu
PKP z dnia 16 wrzesnia 1996 r. (Biuletyn PKP Az 1993 r. Nr 21, poz. 48).

- D-10 - Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych. Dyrekcja Generalna PKP.

- D-16 - Instrukcja badan defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein w torach sieci PKP
stanowigca zatgcznik do zarzadzenie nr 119 Zarzagdu PKP z dnia 29 sierpnia 2000 r.
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- D-75 - Instrukcja o dokonywaniu pomiaréw, badan i oceny stanu toréw. Dyrekcja
Generalna PKP stanowigca zatgcznik do zarzadzenie nr 86 Zarzadu PKP z dnia 14
listopada 1996 r.

- D-83 - Instrukcja o utrzymaniu kolejowych obiektéw inzynieryjnych - wprowadzona
zarzadzeniem nr 79 Zarzadu PKP z dnia 4 listopada 1996 r. (Biuletyn PKP A 1996 r. Nr
25, poz. 78.), z pozn. zm. (Biuletyn PKP A z 2000 r. Nr 33, poz. 146).

- Id-4 (D-6) - Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw -
(Biuletyn PKP PLK S.A. B z 2005 r. Nr 2, poz. 16).

- Ir-7 (R-20) - Instrukcja obstugi przejazdow kolejowych - (Biuletyn PKP PLK S.A. B z
2005 r. Nr 1, poz. 6).

- R-57 - Przepisy o przewozie przesytek nadzwyczajnych, Warszawa 1980, z
poézniejszymi zmianami.

- UIC505-1 - Railway transport stock - Rolling stock construction gauge. 9th edition,
November 2003 - Translation

- UIC505-4 - Effects of the application of the kinematic gauges defined in the 505 series
of leaflets on the positioning of structures in relation to the tracks and of the tracks in
relation to each other. 3rd edition of 1.1.77 and 2 Amendments

- UIC505-5 - Basic conditions common to Leaflets 505-1 and 505-4 - Notes on the
preparation and provisions of these leaflets. 2nd edition of 1.1.77 and 4 Amendments

- UIC506 - Rules governing application of the enlarged GA, GB and GC gauges. 1st
edition of 1.1.87 and 4 Amendments

- UIC606-1 - Consequences of the application of the kinematic gauges defined by UIC
leaflets in the 505 series on the design of the contact lines. 1st edition of 1.1.87 and 1
Amendment

- UIC712 - Rail defects. 4th edition, January 2002 - Translation

2. Podsystem Energia

2.1 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.1)

Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 2.6

2.2 Niezawodnosc i dostepnosé (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.2)

- Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 20 grudnia 2004 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkow przytgczenia podmiotéw do sieci elektroenergetycznych,

ruchu i eksploatacji tych sieci (Dz. U. z 2005 r. Nr 2, poz. 6).

- PN-EN 50123-1:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowa pradu statego. Czes¢ 1: Wymagania ogdlne.
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- PN-EN 50123-2:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowa pradu statego. Czes¢ 2: Wytgczniki pradu statego.

- PN-EN 50123-3:2003(11) - Zastosowania kolejowe. Urzgadzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowa pradu statego. Czes¢ 3: Wnetrzowe odtgczniki prgdu statego, roztgczniki
izolacyjne i uziemniki.

- PN-EN 50123-4:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Aparatura
tagczeniowa pradu statego. Czes¢ 4: Napowietrzne roztgczniki izolacyjne pradu statego,
odtgczniki i uziemniki.

- PN-EN 50124-2:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji. Czes¢ 2:
Przepiecia i stosowanie zabezpieczen.

- PN-EN 50126:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Specyfikacja niezawodnosci,
dostepnosci, podatnosci utrzymaniowej i bezpieczenstwa.

- PN-EN 50151:2004 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne. Wymagania
szczegolne dotyczgce izolatoréw kompozytowych.

- PN-EN 50206-1:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Tabor. Pantografy: Charakterystyki
i badania. Czes¢ 1: Pantografy pojazdow linii gtdwnych.

- PN EN 50206-2 - Zastosowania kolejowe. Tabor. Pantografy. Charakterystyki i badania.
Czes¢ druga Pantografy metra i lekkich pojazdéw szynowych.

- PN-EN 50317:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Systemy odbioru prgdu. Wymagania
dotyczgce walidacji wynikébw pomiaréw oddzialywania dynamicznego pomiedzy
pantografem a siecig jezdng gorna.

- PN-EN 50318:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Systemy odbioru pradu. Walidacja
symulacji oddziatywania dynamicznego pomiedzy pantografem a siecig jezdng gérna.

- prEN 50367 Railway applications - Current collection systems - Technical criteria for
the interaction between pantograph and overhead line

- prEN 50388 Railway applications - Power supply and rolling stock - Technical criteria
for the coordination between power supply (substation) and rolling stock to achieve
interoperability

- PN-K-91002:1997 - Sie¢ trakcyjna kolejowa. Osprzet. Ogélne wymagania i metody
badan.

- BN-82 3086-16 - Tabor kolejowy normalnotorowy. Elektryczne pojazdy trakcyjne.
Odbieraki pradu. Miedziane naktadki stykowe.

- Instrukcja let-2 (Et-2) - Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej stanowigca zatgcznik do
zarzadzenia nr 60 Dyrektora Generalnego PKP z dnia 23 grudnia 1992 r.

131



Problemy oceny zgodnosci i dopuszczen do eksploatacji systemu kolei w Polsce ralway business forum

- UIC 799-1 - Characteristics of direct-current overhead contact system for lines worked
at speeds of over 160 km/h and up to 250 km/h.

2.3 Zdrowie (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.3)

2.4 Ochrona srodowiska (zgodnie z 2001/16/EC zatacznik Il punkt 1.4)
Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 2.7

2.5 Zgodno$¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.5)
Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 2.8

2.6 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 2.2.1)

- PN-EN 50119:2002 (V) - Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stosowane. Sie¢ jezdna
goérna trakcji elektrycznej.

- PN-EN 50122-1:2002 - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czesc¢ 1:
Srodki ochrony dotyczgce bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien.

- PN-EN 50122-2:2003 (V) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czesc 2:
Srodki ochrony przed oddziatywaniem pragdow btadzacych wywotanych przez trakcje
elektryczng pradu statego.

- PN-EN 50123-1:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowa pradu statego. Czes¢ 1: Wymagania ogdine.

- PN-EN 50123-2:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne. Aparatura
tagczeniowa pradu statego. Czes¢ 2: Wyltgczniki pradu statego.

- PN-EN 50123-3:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowa pradu statego. Czes¢ 3: Wnetrzowe odigczniki prgdu statego, roztgczniki
izolacyjne i uziemniki.

- PN-EN 50123-4:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowa pradu statego. Czes¢ 4: Napowietrzne roztgczniki izolacyjne pradu statego,
odtgczniki i uziemniki.

- PN-EN 50126:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Specyfikacja niezawodnosci,
dostepnosci, podatnosci utrzymaniowej i bezpieczenstwa.

- PN-EN 50149:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne. Trakcja
elektryczna. Profilowane druty jezdne z miedzi i jej stopdw.

- PN-EN 50149:2002/AC:2004 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne.
Trakcja elektryczna. Profilowane druty jezdne z miedzi i jej stopow.

- PN-EN 50151:2004 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Wymagania
szczegolne dotyczgce izolatoréw kompozytowych.
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- PN-EN 50206-1:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Tabor. Pantografy: Charakterystyki
i badania. Czesc¢ 1: Pantografy pojazdow linii gtdwnych.

- PN EN 50206-2 - Zastosowania kolejowe. Tabor. Pantografy. Charakterystyki i badania.
Czes¢ druga Pantografy metra i lekkich pojazdéw szynowych.

- prEN 50367 - Railway applications - Current collection systems - Technical criteria for
the interaction between pantograph and overhead line

- prEN 50388 - Railway applications - Power supply and rolling stock - Technical criteria
for the coordination between power supply (substation) and rolling stock to achieve
interoperability

- PN-K-91002:1997 - Sie¢ trakcyjna kolejowa. Osprzet. Ogdlne wymagania i metody
badan.

- BN-82 3086-16 - Tabor kolejowy normalnotorowy. Elektryczne pojazdy trakcyjne.
Odbieraki pradu. Miedziane naktadki stykowe.

- Instrukcja Id-1 (D-1) - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych. (Dotyczy w zakresie skrajni).

- Instrukcja let-2 (Et-2) - Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej stanowigca zatgcznik do
zarzadzenia nr 60 Dyrektora Generalnego PKP z dnia 23 grudnia 1992 r.

- Wymagania bezpieczenstwa dla urzadzeh sterowania ruchem kolejowym
wprowadzone decyzjg Dyrekcji Generalnej PKP (KA2b-5400-01/98 z 6 lutego 1998 r.).
Stosowane zwyczajowo.

- UIC 799-1 - Characteristics of direct-current overhead contact system for lines worked
at speeds of over 160 km/h and up to 250 km/h.

2.7 Ochrona srodowiska (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 2.2.2)
- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernik 2003r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow pdl elektromagnetycznych w Srodowisku oraz sposobow

sprawdzania dotrzymania tych poziomoéw (Dz. U. Nr 192, poz. 1883).

- PN-EN 50121-1:2004 - Zastosowania kolejowe. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna.
Czes¢ 1: Wymagania ogdlne.

- PN-EN 50121-2:2004 - Zastosowania kolejowe. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna.
Czes¢ 2: Oddziatywanie systemu kolejowego na otoczenie.

- PN-EN 50121-5:2002 - Zastosowania kolejowe. Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna.
Czes¢ 5: Emisja i odpornos¢ na zaktécenia aparatow i urzgdzen stacjonarnych zasilania
energia.

- prEN 50367 - Railway applications - Current collection systems - Technical criteria for
the interaction between pantograph and overhead line
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- prEN 50388 - Railway applications - Power supply and rolling stock - Technical criteria
for the coordination between power supply (substation) and rolling stock to achieve
interoperability

- PN-EN 60870-2-1:2002 - Urzadzenia i systemy telesterowania. Czes$¢ 2-1: Warunki
pracy. Zasilanie i kompatybilnos¢ elektromagnetyczna.

- PN-EN 61000-4-29:2004 - Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC). Czesc¢ 4-29:
Metody badan i pomiarow. Badanie odpornosci na zapady napiecia, krotkie przerwy i
Zmiany napiecia wystepujgce w przytgczu zasilajgcym pradu statego.

- PN-EN 61000-5-7:2005 - Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC). Cze$¢ 5-7:
Wytyczne instalowania urzgdzen i ograniczania zaburzen. Stopnie ochrony przed
zaburzeniami elektromagnetycznymi zapewniane przez obudowy (kod EM).

- PN-EN 61000-6-3:2004 - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC). Czes¢ 6-3:
Normy ogélne. Norma emisji w $rodowiskach mieszkalnych, handlowych i lekko
uprzemystowionych.

- PN-EN 61000-6-4:2004 - Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC). Cze$¢ 6-4:
Normy ogélne. Norma emisji w srodowiskach przemystowych.

2.8 Zgodnos¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 1l punkt 2.2.3)

- Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 20 grudnia 2004 r. w sprawie
szczegdétowych warunkow przytgczenia podmiotdw do sieci elektroenergetycznych,
ruchu i eksploatacji tych sieci (Dz. U. z 2005 r. Nr 2, poz. 6).

- PN-EN 50119:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stosowane. Sie¢ jezdna
gorna trakcji elektryczne;.

- PN-EN 50121-1:2004 - Zastosowania kolejowe. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna.
Czes¢ 1: Wymagania ogdlne.

- PN-EN 50121-2:2004 - Zastosowania kolejowe. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna.
Czes¢ 2: Oddziatywanie systemu kolejowego na otoczenie.

- PN-EN 50121-5:2002 - Zastosowania kolejowe. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna.
Czesc¢ 5: Emisja i odpornosé na zaktdcenia aparatéw i urzgdzen stacjonarnych zasilania
energia.

- PN-EN 50122-2:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czesc 2:
Srodki ochrony przed oddziatywaniem praddéw btgdzacych wywotanych przez trakcje
elektryczng pradu statego.

- PN-EN 50123-1:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowa pradu statego. Czes¢ 1: Wymagania ogolne.

- PN-EN 50123-2:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowa pradu statego. Czes¢ 2: Wytgczniki pradu statego.
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- PN-EN 50123-3:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowa pradu statego. Czes¢ 3: Wnetrzowe odtgczniki pragdu statego, roztgczniki
izolacyjne i uziemniki.

- PN-EN 50123-4:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowa pradu statego. Czesc¢ 4: Napowietrzne roztgczniki izolacyjne pradu statego,
odtgczniki i uziemniki.

- PN-EN 50124-2:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji. Czes¢ 2:
Przepiecia i stosowanie zabezpieczen.

- PN-EN 50149:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzgadzenia stacjonarne. Trakcja
elektryczna. Profilowane druty jezdne z miedzi i jej stopow.

- PN-EN 50149:2002/AC:2004(U) - Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne.
Trakcja elektryczna. Profilowane druty jezdne z miedzi i jej stopow.

- PN-EN 50163:2005 - Zastosowania kolejowe. Napiecia zasilajgce systemow
trakcyjnych.

- PN-EN 50206-1:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Tabor. Pantografy: Charakterystyki
i badania. Czesc¢ 1: Pantografy pojazdow linii gtdwnych.

- PN EN 50206-2 - Zastosowania kolejowe. Tabor. Pantografy. Charakterystyki i badania.
Czes¢ druga Pantografy metra i lekkich pojazdéw szynowych.

- PN-EN 50317:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Systemy odbioru prgdu. Wymagania
dotyczgce walidacji wynikdbw pomiaréw oddzialywania dynamicznego pomiedzy
pantografem a siecig jezdng gorna.

- PN-EN 50318:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Systemy odbioru pradu. Walidacja
symulacji oddziatywania dynamicznego pomiedzy pantografem a siecig jezdng gérna.

- PN EN 50327 - Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne. Harmonizacja
wartosci znamionowych dla zespotéw przeksztattnikow i badania dotyczgce zespotow
przeksztattnikow.

- PN-EN 50328:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne.
Elektroniczne przeksztattniki mocy dla podstacji.

- PN-EN 50329:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne.
Transformatory trakcyjne.

- prEN 50367 - Railway applications - Current collection systems - Technical criteria for
the interaction between pantograph and overhead line

- prEN 50388 - Railway applications - Power supply and rolling stock - Technical criteria

for the coordination between power supply (substation) and rolling stock to achieve
interoperability
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- PN-EN 60870-2-1:2002 - Urzadzenia i systemy telesterowania. Czes$¢ 2-1: Warunki
pracy. Zasilanie i kompatybilnos¢ elektromagnetyczna.

- PN-EN 61000-4-29:2004 - Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC). CzeS¢ 4-29:
Metody badan i pomiaréw. Badanie odpornosci na zapady napiecia, krotkie przerwy i
zmiany napiecia wystepujgce w przytaczu zasilajgcym pradu statego.

- PN-EN 61000-5-7:2005 - Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC). Cze$¢ 5-7:
Whytyczne instalowania urzgadzen i ograniczania zaburzen. Stopnie ochrony przed
zaburzeniami elektromagnetycznymi zapewniane przez obudowy (kod EM).

- PN-EN 61000-6-3:2004 - Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC). Cze$¢ 6-3:
Normy ogélne. Norma emisji w Srodowiskach mieszkalnych, handlowych i lekko
uprzemystowionych.

- PN-EN 61000-6-4:2004 - Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC). Cze$¢ 6-4:
Normy ogélne. Norma emisji w srodowiskach przemystowych.

- PN-K-91002:1997 - Sie¢ trakcyjna kolejowa. Osprzet. Ogélne wymagania i metody
badan.

- BN-82 3086-16 - Tabor kolejowy normalnotorowy. Elektryczne pojazdy trakcyjne.
Odbieraki pradu. Miedziane naktadki stykowe.

- Instrukcja Id-1 (D-1) - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych. {Dotyczy w zakresie skrajni).

- Instrukcja let-2 (Et-2) - Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej stanowigca zatagcznik do
zarzadzenia nr 60 Dyrektora Generalnego PKP z dnia 23 grudnia 1992 r.

- UIC 608 - Conditions to be complied with for the pantographs of tractive units used in
international services (3rd edition, April 2003 - Translation)

- UIC 799-1 - Characteristics of direct-current overhead contact system for lines worked
at speeds of over 160 km/h and up to 250 km/h.

3. Podsystem Sterowanie

3.1 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 1l punkt 1.1)

Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 3.6

3.2 Niezawodnos¢ i dostepnosé (zgodnie z 2001/16/EC zatgceznik 111 punkt 1.2)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkéw, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych stanowiskach

oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152, z pézn. zm.).

3.3 Zdrowie (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 1l punkt 1.3)
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- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkéw, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152, z pézn. zm.)

3.4 Ochrona srodowiska (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.4)
3.5 Zgodnos$¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.5)
Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 3.7

3.6 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 2.3.1)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaC skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144, z pozn.
zm.).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2003 r. w sprawie wykazu
typow budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow
pojazdéw kolejowych, na ktére wydawane sg swiadectwa dopuszczenia do eksploataciji
(Dz. U. Nr 175, poz. 1706).

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkéw, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzgcy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152, z pézn. zm.).

- PN-EN 50121-1: 2004 - Zastosowania kolejowe. Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna -
czesc¢ |: Wymagania ogolne.

- PN-EN 50121-2: 2004 - Zastosowania kolejowe. Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna -
czes¢ Il: Oddziatywanie systemu kolejowego na otoczenie.

- PN-EN 50121-4: 2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Kompatybilno$¢
elektromagnetyczna - Czesc¢ IV: Emisja i odpornos¢ na zakidcenia urzadzen sygnalizacji
i telekomunikaciji.

- PN-EN 50121-5: 2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Kompatybilnosc
elektromagnetyczna - Czes¢ V: Emisja i odpornos¢ na zaktdcenia aparatow i urzgdzen
stacjonarnych zasilania energia.

- PN-EN 50122-1:2002 - Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne - czesc I:
Srodki ochrony dotyczgce bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien.
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- PN-EN 50124-1:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji - czes¢ I:
Podstawowe wymagania, odstepy, odlegtosci dla wyladowan pefzajgcych dla catego
wyposazenia elektrycznego i elektronicznego.

- PN-EN 50124-1:2002/A1:2004 (U) - Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji -
cze$¢ |: Podstawowe wymagania, odstepy, odlegtosci dla wytadowan petzajgcych dla
catego wyposazenia elektrycznego i elektronicznego (zmiana Al).

- PN-EN 50124-2:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji - czes¢ Il:
przepiecia i zastosowanie zabezpieczeh.

- PN-EN 50125-3:2003(U) - Zastosowania kolejowe. Warunki srodowiskowe stawiane
urzadzeniom - czes¢ lll: Wyposazenie dla sygnalizacji i telekomunikacii.

- PN-EN 50126:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. Specyfikacja niezawodnosci,
dostepnosci, podatnosci utrzymaniowej i bezpieczenstwa.

- PN-EN 50128:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. tgcznosé, sygnalizacja i systemy
sterowania - Programy dla kolejowych systemow sterowania i zabezpieczenia.

- PN-EN 50129:2003 (U) - Zastosowania kolejowe. tgcznosé¢, sygnalizacja i systemy
sterowania - Elektroniczne systemy sygnalizacji zwigzane z bezpieczenstwem.

- PN-EN50159-1:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. tgcznos¢, sygnalizacja i systemy
sterowania - Czes¢ I: Lacznos¢ systemow bezpieczenstwa w uktadach zamknietych.

- PN-EN50159-2:2002 (U) - Zastosowania kolejowe. tgcznosc¢, sygnalizacja i systemy
sterowania - Czes¢ I: Lacznos¢ systemow bezpieczenstwa w uktadach otwartych.

- PN-EN 50160:2002 - Parametry napiecia zasilajgcego w publicznych sieciach
rozdzielczych.

- PN-EN 50160: 2002/AC:2004 - Parametry napiecia zasilajgcego w publicznych
sieciach rozdzielczych.

- PN-EN 50160: 2002/Apl:2005 - Parametry napiecia zasilajgcego w publicznych
sieciach rozdzielczych.

- PN-EN 50238: 2003 (U) - Zastosowania kolejowe. Kompatybilnos¢ pomiedzy taborem,
a urzadzeniami wykrywania pociggow.

- E1 - Instrukcja sygnalizacji na PKP - (Biuletyn PKP Az 1998 r. Nr 30, poz. 158).

- Instrukcja le-3 - Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzadzen do wykrywania stanow
awaryjnych taboru.

- le-5 (E-11) I- nstrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzgdzeniach
sterowania ruchem kolejowym - (Biuletyn PKP PLK S.A. B z 2005 r. Nr 2, poz. 18).
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- Ir-5 (R-12) - Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej - (Biuletyn
PKP PLK S.A. B z 2005 r. Nr 01, poz. 3).

- Instrukcja WTB-E10 - Wytyczne techniczne budowy urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym w przedsiebiorstwie PKP.

- UIC 641 - Conditions to be fulfilled by automatic vigilance devices used in international
traffic. 4th edition, February 2001 - Translation

- UIC 731 - Inspection of signalling installations. 1st edition of 1.7.71

- UIC 732 - Principles for signalling trains routes using wayside signals. 3rd edition, May
2002 - Translation

- UIC 736 - Signalling relays. 4th edition, June 2004 - Original
- UIC 738 - Processing and transmission of safety information. 2nd edition of 1.1.90
- UIC 739 - Slip limits beyond signals. 2nd edition of 1.1.92

- UIC 751-1 - Railway radio equipment - Fixed and mobile units - General technical
considerations (4th edition, July 2002 - Translation)

- UIC 751-2 - Railway radio equipment - Technical specifications (4th edition, August
2002 - Translation)

- UIC 760 - Level crossings - Road signs and signals. 6th edition of 1.1.72

- UIC 761 - Guidance on the automatic operation of level crossings. 4th edition, January
2004 - Original

- UIC 780 - Remote control of signalling installations. 1st edition of 1.1.65

- UIC 781 - Transmission systems and methods of remote control for signalling
installations. 1st edition of 1.1.67.

- UIC 790 - Use of axle counters. 1st edition of 1.7.75.

3.7 Zgodnosc techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 2.3.2)

- Instrukcja E1 Instrukcja sygnalizacji na PKP stanowigca zatgcznik do zarzgdzenia nr
157 Zarzadu PKP z dnia 20 lipca 1997 r. zmienione zarzadzeniem nr 9 Zarzgdu PKP z
dnia 7 stycznia 2000 r. oraz zarzgdzeniem nr 152 Zarzadu PKP z dnia 2 listopada 2000

r.

- Instrukcja le-3 Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzadzen do wykrywania stanow
awaryjnych taboru.

- Instrukcja WTB-E10 Wytyczne techniczne budowy urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym w przedsiebiorstwie PKP.
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4. Podsystem Tabor

4.1 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 1l punkt 1.1)
Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 4.6

4.2 Niezawodnosc i dostepnosé¢ (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.2)
Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 4.7

4.3 Zdrowie (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.3)

- PN-85/N-08013 - Ergonomics. Moderate thermal environments. Determination of the
PMV and PPD indexes and specifications of the conditions for thermal comfort

- PN-86/N-01321 - Hatas ultradZzwiekowy. Dopuszczalne wartosci poziomu ci$nienia
akustycznego na stanowisku pracy i ogolne wymagania dotyczgce wykonywania
pomiaréw.

- PN-86/N-01338 - Hatas ultradzwiekowy. Dopuszczalne wartosci poziomow cisnienia
akustycznego na stanowiskach pracy i ogolne wymagania dotyczace wykonywania
pomiaréw.

- PN-90/K-11001 - Ochrona pracy. Kabina maszynisty lokomotywy elektrycznej
dwukabinowej. Podstawowe wymagania bezpieczenstwa pracy i ergonomii.

- PN-90/K-11002 - Ochrona pracy. Kabina maszynisty lokomotywy elektrycznej
dwukabinowej. Metodyka badania hatasu.

- PN-90/K-11003 - Ochrona pracy. Kabina maszynisty lokomotywy elektrycznej
dwukabinowej. Metodyka badania drgan.

- PN-91/N-01354 - Vibration. Limits of exposure for vibrations transmitted to the human
body and evaluation methods for vibration

- PN-EN ISO 7730 - Moderate thermal environments. Determination of the PMV and
PPD indices and specification of the conditions for thermal comfort

- ISO 2631-1 - Mechanical vibration and shock - Evaluation of human exposure to
whole-body vibration - Part 1. General requirements.

- ISO 2631-4 - Mechanical vibration and shock - Evaluation of human exposure to
whole-body vibration - Part 4: Guidelines for the evaluation of the effects of vibration and
rotational motion on passenger and crew comfort in fixed-guideway transport systems

- UIC 413 - Measures to facilitate travel by rait. (9th edition, December 2000 -
Translation)

- UIC 440 - Public-address systems in coaches (RIC) (4th edition, December 2001 -
Translation)
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- UIC 513 - Guidelines for evaluating passenger comfort in relation to vibration in railway
vehicules. (1st edition of 1.7.94)

- UIC 553-1 - Air-conditioning equipment in coaches - Standard tests. (1st edition of
1.1.92)

- UIC 565-1 - Special design and fittings features of vehicles acccepted for use in
international passenger night traffic. 3rd edition, April 2003 - Translation

- UIC 565-2 - Special comfort and constructional characteristics and rules of hygiene for
restaurant-cars accepted in international traffic. 1st edition of 1.1.79 and 3 Amendments

- UIC 565-3 - Indications for the layout of coaches suitable for conveying disabled
passengers in their wheelchairs. 2nd edition, May 2003 - Translation

4.4 Ochrona $rodowiska (zgodnie z 2001/16/EC zatagcznik |1l punkt 1.4)

- PN-EN 50125-1 - Zastosowania kolejowe - Warunki $rodowiskowe stawiane
urzagdzeniom - cze$¢ 1: Urzgdzenia taborowe.

- PN-EN 50125-3 - Zastosowania kolejowe. Warunki sSrodowiskowe stawiane
urzgdzeniom. Czes¢ 3: Wyposazenie dla sygnalizacji i telekomunikacji.

- Mts-108 - Instrukcja smarowania spalinowych pojazdow trakcyjnych.

- UIC 413 - Measures to facilitate travel by rait. (9th edition, December 2000 -
Translation)

- UIC 440 - Public-address systems in coaches (RIC) (4th edition, December 2001 -
Translation)

- UIC 508-1 - Interaction between passenger rolling stock and fixed installations. (1st
edition of 1.1.94)

- UIC 513 - Guidelines for evaluating passenger comfort in relation to vibration in railway
vehicules. (1st edition of 1.7.94)

- UIC 553-1 - Air-conditioning equipment in coaches - Standard tests. (1st edition of
1.1.92)

- UIC 624 - Exhaust emission tests for diesel traction engines. (2nd edition, April 2003 -
Translation)

- UIC 842-2 - Technical specification for methods for testing paint products. (3rd edition
of 1.7.75)

- UIC 842-5 - Technical specification for the protection against corrosion and painting of
coaches and tractive units. (1st edition of 1.7.75)

4.5 Zgodno$¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.5)
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Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 4.8
4.6 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatagcznik Il punkt 2.4.1)

- RID - Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towarow niebezpiecznych
(Stanowigcy Aneks | do Przepisow ujednoliconych o umowie miedzynarodowego
przewozu towaréw kolejami (CIM) bedacych zatgcznikiem B do Konwencji o
miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 1985 r.
Nr 34, poz. 158, z p6zn. zm.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie $wiadectw
bezpieczenstwa (Dz. U. Nr 176, poz. 1719).

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunki, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzgcy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152 z pézn. zm.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego oraz typu pojazdu (Dz. U. Nr 103, poz. 1090).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrze$nia 2003 r. w sprawie wykazu
typow budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typéw
pojazdéw kolejowych, na ktore wydawane sg $wiadectw dopuszczenia do eksploataciji
(Dz. U. Nr 175, poz. 1706).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie $wiadectw
sprawno$ci technicznej pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 37, poz. 330).

- PN-EN 12080 - Kolejnictwo. Maznice. Lozyska toczne.
- PN-EN 12081 - Kolejnictwo. Maznice. Smary.
- PN-EN 12082 - Kolejnictwo. Maznice. Badania eksploatacyjne.

- PN-EN 12663 - Kolejnictwo - Wymagania konstrukcyjno-wytrzymato$ciowe dotyczace
pudet kolejowych pojazdoéw szynowych.

- PN-EN 13129-1 - Kolejnictwo - Klimatyzacja pojazdoéw linii gtéwnych - czes¢ 1:
Parametry komfortu.

- PN-EN 13260 - Kolejnictwo. Zestawy kotowe i wézki. Zestawy kotowe. Wymagania
dotyczgce wyrobu.

- PN-EN 13262 - Kolejnictwo. Zestawy kotowe i wozki. Kota. Wymagania dotyczgce
wyrobu.

- PN-EN 13272 - Kolejnictwo - Oswietlenie elektryczne pojazdéw szynowych w
systemach transportu publicznego.
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- PN-EN 14067-1 - Railway applications. Aerodynamics. Part 1. Symbols and units

- PN-EN 14067-2 - Railway applications. Aerodynamics. Part 2: Aerodynamics on open
track

- PN-EN 14067-3 - Railway applications. Aerodynamics. Part 3: Aerodynamics in tunnels
- PN-EN 50124-1 - Zastosowania kolejowe - Koordynacja izolacji - czes¢ 1: Podstawowe
wymagania, odstepy, odlegtosci dla wyladowan petzajgcych dla catego wyposazenia

elektrycznego i elektronicznego.

- PN-EN 50124-2 Z- astosowania kolejowe - Koordynacja izolacji - czes¢ 2: Przepiecia i
stosowanie zabezpieczen.

- PN-EN 50126 - Zastosowania kolejowe. Specyfikacja niezawodnosci, dostepnosci,
podatnosci utrzymaniowej i bezpieczenstwa.

- PN-EN 50153 - Zastosowania kolejowe. Tabor. Srodki ochrony przed zagrozeniami
elektrycznymi.

- PN-EN-50155 - Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elekironiczne stosowane w
taborze.

- PN-EN 50153 - Zastosowania kolejowe. Tabor. Srodki ochrony przed zagrozeniami
elektrycznymi.

- PN-EN 50163 - Railway applications. Supply voltage of traction systems

- PN-EN 50206-1 - Zastosowania kolejowe - Tabor - pantografy: Charakterystyki i
badania - czes¢ 1: Pantografy pojazdow linii gtdwnych.

- PN-EN 50207 - Zastosowania kolejowe. Przeksztattniki energoelektroniczne
stosowane w pojazdach szynowych.

- PN-EN 50215 - Zastosowania kolejowe. Badanie pojazdéw szynowych po
zmontowaniu a przed wprowadzeniem do eksploataciji.

- PN-EN 50238 - Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ pomiedzy taborem a
urzgdzeniami wykrywania pociggow.

- PN-EN 50261 - Zastosowania kolejowe. Montaz urzgdzen elektronicznych.

- PN-EN 50311 - Zastosowania kolejowe. Tabor. Elektroniczne stateczniki pragdu statego
do lamp fluorescencyjnych.

- PN-EN 50317 - Zastosowania kolejowe - Systemy odbioru pradu - Wymagania

dotyczgce walidacji wynikow pomiarow oddziatywania dynamicznego pomiedzy
pantografem a siecig jezdng gorna.
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- PN-EN 50318 - Zastosowania kolejowe. Systemy odbioru pradu. Walidacja symulacji
oddziatywania dynamicznego pomiedzy pantografem a siecig jezdng gorna.

- PN-EN 50343 - Zastosowania kolejowe. Tabor. Zasady dotyczgce instalacji sieci
kablowych

- PN-EN 60077-1 - Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elektryczne taboru
kolejowego. Czes¢ 1: Podstawowe warunki eksploatacji i zasady ogdlne.

- PN-EN 60077-2 - Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elektryczne taboru
kolejowego. Czes¢ 2: Elementy elektrotechniczne. Zasady ogdlne.

- PN-EN 60077-3 - Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elektryczne taboru
kolejowego. Czes¢ 3: Elementy elektrotechniczne. Zasady dotyczgce wytgcznikéw
napiecia statego.

- PN-EN 60077-5 - Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elektryczne taboru
kolejowego. Cze$¢ 5: Elementy elektrotechniczne. Zasady dotyczgce bezpiecznikéw
wysokiego napiecia.

- PN-EN 60309-1 - Plugs, socket-outlets and couplers for industrial purposes. Part 1:
General requirements

- PN-EN 60309-2 - Plugs, socket-outlets and couplers for industrial purposes. Part 2:
Dimensional interchangeability requirements for pin and contact-tube accessories

- PN-EN 60310 - Zastosowania kolejowe. Transformatory i dtawiki instalowane w
taborze.

- PN-EN 60322 - Zastosowania kolejowe. Wyposazenia elektryczne taboru. Wymagania
dla opornikbw mocy budowy otwartej.

- PN-EN 60349-1 - Electric traction. Rotating electrical machines for rait and road
vehicles. Part 1: Machines other than electronic convertor-fed alternating current motors

- PN-EN 60349-2 - Zastosowania kolejowe. Elektryczne maszyny wirujgce do pojazdéw
szynowych i drogowych. Cze$¢ 2: Maszyny pradu przemiennego zasilane z
przeksztattnikow energoelektronicznych.

- PN-EN 60623 - Ogniwa i baterie wtérne zawierajgce zasadowe lub inne niekwasowe
elektrolity. Pojedyncze ogniwa akumulatorowe do fadowania, niklowo-kadmowe,
prostokatne, otwarte.

- PN-EN 61377 - Electric traction. Rolling stock. Combined testing of inverter-fed
alternating current motors and their control.

- PN-EN 61377-2 - Zastosowania kolejowe. Tabor. Badania zespotu. Czes¢ 2: Silniki

trakcyjne pradu statego zasilane z przeksztattnikow impulsowych wraz z ich
sterowaniem.
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- PN-EN 61377-3 - Zastosowania kolejowe. Tabor. Cze$¢ 3: Badania ztozone silnikéw
pradu przemiennego zasilanych z przeksztattnikbw posrednich wraz z ich sterowaniem.

- PN-E-83013 - Akumulatory otowiowe wagonowe z ptytami pancernymi. Ogdlne
wymagania i metody badan.

- EN 13129-2 - Railway applications. Air conditioning for main-line rolling stock. Part 2:
Type tests

- EN 50388 - Railway applications - Power supply and rolling stock - technical criteria for
the coordination between power supply (substation) and rolling stock to achieve
interoperability

- PN-K-11010:1994 - Tabor kolejowy. Instalacja klimatyzacji i ogrzewania nawiewnego
wagonu. Wymagania ogdlne.

- PN-K-02501 - Tabor kolejowy. Wtasciwosci dymowe materiatow. Wymagania i metody
badan.

- PN-K-02507 - Spalinowe pojazdy trakcyjne. Zabezpieczenie przeciwpozarowe.

- PN-K-02508 - Tabor kolejowy. Wtasciwosci palne materiatéow. Wymagania i metody
badan.

- PN-K-02511 - Tabor Kkolejowy. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe materiatéw.
Wymagania.

- PN-K-02512 - Tabor kolejowy. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe materiatow. Metoda
badania wskaznika rozprzestrzeniania sie ptomienia.

- PN-K-23011 - Tabor kolejowy. Elektryczna instalacja zasilania urzadzen wagonowych.
Wymagania ogolne.

- PN-85/K-88150 - Tabor kolejowy. Zderzaki. Rozmieszczenie i wymiary zabudowy.

- PN-K-88160:1999 - Tabor kolejowy. Sprzeg Srubowy.

- PN-92/K-91200 - Wagony osobowe. Drzwi wejsciowe obrotowo-skfadane. Wymagania.
- PN-92/K-91201 - Wagony osobowe. Drzwi wej$ciowe odchylno-suwane. Wymagania.

- PN-92/K-91202 - Wagony osobowe. Urzgdzenia do centralnego zamykania drzwi
wejsciowych. Wymagania.

- PN-92/K-91203 - Wagony osobowe. Urzgdzenia do blokowania drzwi wejsciowych.
Wymagania.

- PN-K-88208:1997 - Wagony osobowe. Drzwi czotowe rozsuwane. Wymagania i
metody badanh.
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- PN-K-88177 - Tabor kolejowy. Hamulec. Wymagania i metody badan.

- PN-K-91001 - Elektryczne pojazdy trakcyjne. Odbieraki prgdu. Wymagania i metody
badan.

- PN-90/K-11001 - Ochrona pracy. Kabina maszynisty lokomotywy elektrycznej
dwukabinowej. Podstawowe wymagania bezpieczenstwa pracy i ergonomii.

- PN-90/K-11003 - Ochrona pracy. Kabina maszynisty lokomotywy elektrycznej
dwukabinowej. Metodyka badania drgan.

- PN-91/K-02501 - Tabor kolejowy. Wiasciwosci dymowe materiatow. Wymagania i
metody badanh.

- PN-91/K-88100 - Vehicles of traction. Sirens and whistles

- PN-93/K-02505 - Tabor kolejowy. Stezenie tlenku i dwutlenku wegla wydzielanych
podczas rozktadu termicznego lub spalania materiatdw. Wymagania i badania. Tabor
kolejowy. Stezenie tlenku i dwutlenku wegla wydzielanych podczas rozkfadu
termicznego lub spalania materiatow. Wymagania i badania.

- PN-93/K-02506 - Electric traction vehicles. Fire safety. Constructional guidelines

- PN-91/E-06077 - Power convertors for electric traction. Direct d.c. convertors (d.c.
chopper convertors) for rolling stock

- PN-94/K-02059 - Tabor kolejowy. Tablice i znaki ostrzegawcze przed porazeniem
pragdem elektrycznym.

- PrEN 13715 - Railway applications. Wheelset and bogies. Wheels. Rim profile (current
draft of TC 256 SC 2 WG 11)

- PrEN 14363 - Railway applications. Testing for acceptance of running characteristics of
railway vehicles. Testing of running behaviour and stationary {current draft of TC 256
WG 10, dated June 2002).

- prEN 45545-1 - Railway applications. Fire protection on railway vehicles. Part 1:
General

- prEN 45545-2 - Railway applications. Fire protection on railway vehicles. Part 2:
Requirements for fire behaviour of materials and components

- prEN 45545-3 - Railway applications. Fire protection on railway vehicles. Part 3: Fire
resistance requirements for fire barriers and partitions.

- prEN 45545-4 - Zastosowania kolejowe. Ochrona przeciwpozarowa. Czes¢ 4:
Wymagania bezpieczenstwa przeciwpozarowego dla konstrukcji taboru kolejowego.
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- prEN 45545-5 - Railway applications. Fire protection on railway vehicles. Part 5: Fire
safety requirements for electrical equipment including that of trolley buses, track guided
buses and magnetic levitation vehicles.

- prEN 45545-6 - Zastosowania kolejowe. Ochrona przeciwpozarowa. Cze$¢ 6: Systemy
zabezpieczenia przeciwpozarowego.

- prEN 45545-7 - Zastosowania kolejowe. Ochrona przeciwpozarowa. CzeS¢ 7:
Wymagania bezpieczenstwa przeciwpozarowego dla instalacji cieczy i gazéw palnych.

- prEN 50367 - Railway applications - Current collection systems - Technical criteria for
the interaction between pantograph and overhead line

- BN-71/3520-02 - Rolling stock. Electrical and diesel locomotives. General requirements

- ZN-01/PKP-3512-06 - Rolling stock. Electrical installation for lightning coaches and
passengers compartments in traction vehicles. Requirements and test

- ZN-01/PKP-3512-07 - Rolling stock. Electrical installation for lightning. Requirements
and test

- ISO 7001:1990 - Public information symbol

- Mt-11 - Instrukcja pomiaréw geometrycznych zestawoéw kotowych.

- Mt-32 - Instrukcja o utrzymaniu elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych.
- Mts-108 - Instrukcja smarowania spalinowych pojazdow trakcyjnych.

- Mw-2 - Instrukcja o zasadach technicznego utrzymania wagondéw towarowych
normalnotorowych.

- Mw-56 - Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego.

- UIC 410 - Composition and calculation of the weight and braking of passenger trains.
5th edition, August 2002 - Translation

- UIC 510-1 - Wagons - Running gear - Normalisation. 9th edition of 1.1.78 and 14
Amendments

- UIC 510-2 - Trailing stock: wheels and wheelsets. Conditions concerning the use of
wheels of various diameters. 4th edition, May 2004 - Translation

- UIC 510-3 - Wagons - Strength testing of 2 and 3-axle bogies on test rig. 1st edition of
1.1.89 - Reprint dated 1.7.94

- UIC 510-4 - Wagons - Variable-gauge running gear for 1435 mm/1520 mm and 1668
mm. Recommendations for bilateral agreements. 2nd edition, April 2002 - Translation

- UIC 510-5 - Technical approval of solid wheels. 1st edition, February 2003 - Translation
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- UIC 511 - Trailing stock - Wheelbase. 7th edition of 1.7.87 and 1 Amendment

- UIC 512 - Rolling stock - Conditions to be fulfilled in order to avoid difficulties in the
operation of track circuits and treadles. 8th edition of 1.1.79 and 2 Amendments

- UIC 515-0 - Passenger rolling stock - Trailer bogies - Running gear. 2nd editon, April
2001 - Original

- UIC 515-1 - Passenger rolling stock - Trailer bogies - Running gear - General
provisions applicable to the components of trailers bogies. 2nd edition, March 2003 -
Translation

- UIC 515-3 - Rolling stock - Bogies - Running gear - Axle design calculation method. 1.
Ausgabe vom 01.07.94

- UIC 515-4 - Passenger rolling stock - Trailer bogies - Running gear - Bogie frame
structure strength tests. 1st edition of 1.1.93

- Ul 515-5 - Powered and trailing stock - Bogies - Running gear - Tests for axle-boxes.
1st edition of 1.7.94

- UIC 518 - Testing and approval of railway vehicles from the point of view of their
dynamie behaviour - Safety - Track fatigue - Ride quality. 2nd edition, April 2003 -
Translation

- UIC 521 - Coaches and vans, wagons, tractive stock - Clearance to be provided at
vehicle extremities (1st edition of 1.1.87 and 1 Amendment)

- UIC 522 - Technical conditions to be fulfilled by the automatic coupler of the UIC and
0OSJD Member Railways. 4th edition of 1.1.90

- UC 522-2 - Conditions for the acceptance of draw-only automatic couplers. 2nd edition,
April 2002 - Translation

- UIC 523 - Technical conditions with which automatic couplers of the UIC and OSJD
Member Railways must comply in order to ensure compatibility of couplers. 1st edition of
1.7.81 and 1 Amendment

- UIC 524 - Wagons - Technical specifications governing spring devices for wagons fitted
with automatic couplers belonging to the UIC and OSJD member railways. 1st edition of
1.1.78 and 6 Amendments

- UIC 527-1 - Coaches, vans and wagons - Dimensions of buffer heads - Track layout on
S-curves. 3rd edition, April 2005 - Translation

- UIC 528 - Buffer gear for coaches. 7th edition of 1.1.91 and Amendment No.1

- UIC 529 - Long-stroke hydrodynamic shock absorbers - Technical conditions - Wagons.
1st edition of 1.1.78
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- UIC 530-1 - Constructional conditions for wagons to be observed with a view to fitting
the automatic coupler of the Member Railways of the UIC and OSJD respectively. 2nd
edition of 1.4.82 and 3 Amendments

- UIC 530-2 - Wagons - Running safety. 4th edition of 1.7.85 - Reprint dated 1.7.97 NB:
The set of diagrams (Appendices 1, 2 and 3) with 4

- UIC 532 - Trailing stock - Signal lamp brackets - Coaches - Fixed electric signal lamps.
9th edition of 1.1.79 - Reprint dated 1.1.91 and Amendment Nr 2

- UIC 533 - Protection bytheearthing of metal parts of vehicles. 2nd edition of 1.1.77 and
4 Amendments

- UIC 534 - Signal lamps and signal-lamp brackets for locomotives, railcars and all
tractive and self-propelled stock. 4th edition, August 2002 - Translation

- UIC 535-2 - Standardisation and positioning of steps, end platforms, gangways,
handrails, tow hooks, automatic coupler and brake valve controls on wagons in
connection with the fitting of the automatic coupler of the UIC Member Railways and
0OSJD Member Railways. 3rd edition of 1.1.78 and 7 Amendments

- UIC 535-3 - Equipping of wagons with devices for passing from one to the other and
with screw brakesist edition of 1.1.76 - Reprint dated 1.7.95

- UIC 538 - Safety regulations for wagons equipped with machines operated
independently orfrom an external source of energy. 1st edition of 1.7.79

- UIC 540 - Brakes - Air Brakes for freight trains and passenger trains. 4th edition, June
2002 - Translation

- UIC 541-1 - Brakes - Regulations conceming the design of brake components. 6th
edition, November 2003 - Translation

- UIC 541-2 - Dimensions of hose connections (brake hoses) and electric cables; types
of pneumatic and electric connections and their positioning on wagons and coaches
equipped with automatic couplers of the UIC and OSJD Member Railways

- UIC 541-03 - Brakes - Regulations concerning manufacture of the different brake parts
- Driver's brake valve. 1st edition of 1.1.84

- UIC 541-04 - Brakes - Regulations concerning the manufacture of brake components -
Self-adjusting load-proportional braking system and automatic 'empty-loaded’ control
device. 2nd edition, July 2004 - Translation

- UIC 541-05 - Brakes - Regulations concerning the construction of the various brake
components - Wheel slip prevention equipment. 1st edition of 1.1.85 and 8 Amendments

- UIC 541-06 - Brakes - Regulations concerning the construction of the various brake
components: Magnetic brakes. 1st edition of 1.1.92 and Amendment No. 1
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- UIC 541-07 - Brakes - Regulations governing the construction of different types of
braking gear - Simple pressure receptacles of steel, not fired, for air braking equipment
and auxiliary pneumatic equipment for railway rolling stock. 1st edition of 1.1.92

- UIC 542 - Brake parts - Interchangeability. 4th edition of 1.1.82 and 4 Amendments

- UIC 543 - Brakes - Regulations governing the equipment of trailing stock. 12th edition,
June 2003 - Translation

- UIC 544-1 - Brakes - Braking power. 4th edition, October 2004 - Translation

- UIC 544-2 - Conditions to be observed by the dynamie brake of locomotives and motor
coaches so that the extra braking effort produced can be taken into account for the
calculation of the braked-weight. 2nd edition of 1.1.83

- UIC 545 - Brakes - Inscriptions, marks and signs. 7th edition, April 2002 - Translation

- UIC 546 - Brakes - High power brakes for passenger trains. 5th edition of 1.1.67 -
Reprint dated 1.1.80 incorporating 5 Amendments

- UIC 547 - Brakes - Air brake - Standard programme of tests. 4th edition of 1.7.89

- UIC 554-1 - Power supply to electrical equipment on stationary railway vehicles from a
local mains system or another source of energy at 220 V or 380 V, 50 Hz. 3rd edition of
1.1.79

- UIC 554-2 - Power supply to mechanically-refrigerated wagons running in rafts - Safety
measures and electric installations. 1st edition of 1.1.78

- UIC 560 - Doors, footboards, windows, steps, handles and handrails of coaches and
luggage vans. 12th edition, March 2002 - Translation

- UIC 561 - Means of intercommunication for coaches. 8th edition of 1.1.91 and
Amendment No.1

- UIC 563 - Fittings provided in coaches in the interests of hygiene and cleanliness. 8th
edition of 1.1.90 and 4 Amendments

- UIC 564-1 - Coaches - Windows made from safety glass. 6th edition of 1.1.79 - Reprint
dated 1.1.90

- UIC 564-2 - Regulations relating to fire protection and firefighting measures in
passenger carrying railway vehicles or assimilated vehicles used on international
services. 3rd edition of 1.1.91 and 2 Amendments

- UIC 566 - Loadings of coach bodies and their components. 3rd edition of 1.1.90 and
addenda and 1 Amendment

- UIC 567 - General provisions for coaches. 2nd edition, November2004 - Translation
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- UIC 567-1 - Standard X and Y coaches accepted for running on international services.
4th edition of 1.1.78 and 7 Amendments

- UIC 567-2 - Standard Z-type coaches accepted for running in international traffic -
Characteristics. 4th edition of 1.7.91 and 2 Amendments

- UIC 567-3 - Constructional arrangements on coaches with a view to the application of
the automatic coupler on the UIC member railways and on the OSJD member railways.
1st edition of 1.1.83 and 1 Amendment

- UIC 568 - Loudspeaker and telephone systems in RIC coaches Standard technical
characteristics. 3rd edition of 1.1.96

- UIC 576 - Wagon doors and securing devices (Interchangeability). 5th edition of 1.7.75
and 6 Amendments

- UIC 577 - Wagon stresses. 3rd edition, May 2004 - Translation

- UIC 608 - Conditions to be complied with for the pantographs of tractive units used in
international services. 3rd edition, April 2003 - Translation

- UIC 615-0 - Tractive units - Bogies and running gear - General provisions. 2nd edition,
February 2003 - Translation

- UIC 615-1 - Tractive units - Bogies and running gear - General conditions applicable to
component parts. 2nd edition, February 2003 - Translation

- UIC 615-4 - Motive power units - Bogies and running gear - Bogie frame structure
strength tests. 2nd edition, February 2003 - Translation

- UIC 617-5 - Special safety regulations for drivers' cabs of tractive units. 2nd edition of
1.1.77 and 1 Amendment

- UIC 640 - Motive power units - Inscriptions, marks and signs. 3rd edition, October 2003
- Translation

- UIC 641 - Conditions to be fulfilled by automatic vigilance devices used in international
traffic. 4th edition, February 2001 - Translation

- UIC 642 - Special provisions concerning fire precautions and fire-fighting measures on
motive power units and driving trailers in international traffic. 2nd edition, September
2001 - Translation

- UIC 797 - Coordination of electrical protection substations-traction units. 1st edition,
April 2000 - Translation

- UIC 810-1 - Technical specification for the supply of rough rolled non-alloy steel tyres
for tractive and trailing stock. 5th edition, January 2003 - Translation

151



Problemy oceny zgodnosci i dopuszczen do eksploatacji systemu kolei w Polsce ralway business forum

- UIC 810-3 - Technical specification for the supply of non-alloy flat and sectional steel
for tyre retention spring rings. 1st edition of 1.7.90

- UIC 811-1 - Technical specification for the supply of axles for tractive and trailing stock.
4th edition of 1.1.87 with sulphur prints

- UIC 811-2 - Technical specification for the supply of axles for tractive and trailing stock -
Tolerances. 2nd edition, February 2004 - Translation

- UIC 812-1 - Technical specification for the supply of rolled or forged wheel centres for
tyred wheels for trailing stock. Cuiality requirements. 4th edition of 1.1.89

- UIC 812-2 - Solid wheels for tractive and trailing stock - Tolerances. 2nd edition,
December 2002 - Translation

- UIC 812-3 - Technical specification for the supply of solid wheels in rolled non-alloy
steel for tractive and trailing stock. 5th edition of 1.1.84 with sulphur prints and 1
Amendment

- UIC 812-4 - Technical specification for the supply of tyred wheels for tractive and
trailing stock. Type fitting and tolerances. 1st edition of 1.7.90

- UIC 813 - Technical specification for the supply of wheelsets for tractive and trailing
stock - Tolerances and assembly. 2n edition, December 2003 - Translation

- UIC 814 - Technical specification for the official testing and supply of greases intended
for the lubrication of railway vehicle roller bearing axle boxes. 2nd edition of 1.7.88

- UIC 826 - Technical provisions for the supply of screw couplings for tractive and trailing
stock. 3rd edition, May 2004 - Translation

4.7 Niezawodno$¢ i dostepnosc¢ (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 2.4.2)

- RIV-2000 - Umowa o wymianie i uzytkowaniu wagonéw towarowych przez kolejowe
przedsiebiorstwa przewozowe. (Biuletyn PKP A z 2000 r. Nr 23, poz. 111).

- RIC - Umowa o wymianie i uzytkowaniu wagonow pasazerskich w komunikacji
miedzynarodowe;j.

- PN-EN 50126 - Zastosowania kolejowe. Specyfikacja niezawodnosci, dostepnosci,
podatnos$ci utrzymaniowej i bezpieczenstwa.

- Mt-11 - Instrukcja pomiaréw geometrycznych zestawow kotowych.
- Mt-32 - Instrukcja o utrzymaniu elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych.
- Mts-108 - Instrukcja smarowania spalinowych pojazdow trakcyjnych.

- Mw-2 - Instrukcja o zasadach technicznego utrzymania wagondéw towarowych
normalnotorowych.
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- Mw-56 - Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego.

- UIC 510-3 - Wagons - Strength testing of 2 and 3-axle bogies on test rig. (1st edition of
1.1.89 - Reprint dated 1.7.94)

- UIC 515-1 - Passenger rolling stock - Trailer bogies - Running gear - General
provisions applicable to the components of trailers bogies. (2nd edition, March 2003 -
Translation)

- UIC 515-3 - Rolling stock - Bogies - Running gear - Axle design calculation method.
(1st edition of 1.7.94)

- UIC 515-4 - Passenger rolling stock - Trailer bogies - Running gear - Bogie frame
structure strength tests. (1st edition of 1.1.93)

- UIC 517 - Wagons - Suspension gear - Standardisation. (6th edition of 1.7.79 - Reprint
dated 1.1.89 incorporating 10 Amendments)

4.8 Zgodnos¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 2.4.3)

- RIV-2000 - Umowa o wymianie i uzytkowaniu wagonow towarowych przez kolejowe
przedsigbiorstwa przewozowe. (Biuletyn PKP A z 2000 r. Nr 23, poz. 111).

- RIC - Umowa o wymianie i uzytkowaniu wagonow pasazerskich w komunikacji
miedzynarodowej (Biuletyn PKP A z 2001 r. Nr 10, poz. 34).

- PN-EN 50121-1 - Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
czes¢ 1: Wymagania ogolne.

- PN-EN 50121-2 - Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
czes¢ 2: Oddziatywanie systemu kolejowego na otoczenie.

- PN-EN 50121-3-1 - Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
Czes¢ 3-1: Tabor; pociag i pojazd catosciowo.

- PN-EN 50121-3-2 - Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
Czesc¢ 3-2: Tabor; aparaty.

- PN-EN 50121-4 - Zastosowania kolejowe. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna. Czes¢
4: Emisja i odpornosc na zaktécenia urzgdzen sygnalizacji i telekomunikacii.

- PN-EN 50206-1 - Railway applications - Rolling stock - Pantographs: Characteristics
and tests

- PN-EN 50215 - Zastosowania kolejowe. Badanie pojazdéw szynowych po
zmontowaniu a przed wprowadzeniem do eksploataciji.

- PN-EN 50238 - Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ pomiedzy taborem a
urzgdzeniami wykrywania pociggow.
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- PN-EN 50317 (U) - Railway applications - Current collection systems - Requirements
for and validation of measurements of the dynamie interaction between pantograph and
overhead contact line

- PrEN-50367 - Railway applications - Current collection systems - Technical criteria for
the interaction between pantograph and overhead line.

- PN-85/K-88150 - Tabor kolejowy. Zderzaki. Rozmieszczenie i wymiary zabudowy.
- PN-93/K-88152 - Wagony osobowe. Okna. Wymagania.

- PN-K-88160:1999 - Tabor kolejowy. Sprzeg srubowy.

- PN-K-88200 - Tabor kolejowy. Sygnaty konca pociggu. Wymagania.

- ZN-01/PKP-3512-06 - Traction vehicles. Electrical lightning instatlation. Requirements
and tests.

- Mt-11 - Instrukcja pomiaréw geometrycznych zestawoéw kotowych.

- UIC/OSZD 430-4 - Wagons. Operation between 1435 mm gauge and 1520 mm gauge
networks Technical provisions and approval conditions. (1st edition, May 2004 -
Translation)

- UIC/ OSZD 430-5 - Regulations for the exchange and use of new generation freight
wagons between railways with gauges of 1435 mm and 1520 mm. (1st edition,
November 2003 - Translation)

- UIC 430-5 - Regulations for the exchange and use of new generation freight wagons
between railways with gauges of 1435 mm and 1520 mm. (1st edition, November 2003 -
Translation)

- UIC 438-1 - Identification marking for passenger rolling stock. (3rd edition, April 2004 -
Translation)

- UIC 500 - Standardisation of transport stock and components. Principles, procedures,
results. (2nd edition, December 2000 - Translation)

- UIC 505-1 - Railway transport stock - Rolling stock construetion gauge. (9th edition,
November 2003 - Translation)

- UIC 505-4 - Effects of the application of the kinematic gauges defined in the 505 series
of leaflets on the positioning of structures in relation to the traeks and of the traeks in
relation to each other. (3rd edition of 1.1.77 and 2 Amendments)

- UIC 505-5 - Basic conditions common to Leaflets 505-1 and 505-4 - Notes on the
preparation and provisions of these leaflets (2nd edition of 1.1.77 and 4 Amendments)

- UIC 506 - Rules governing application of the enlarged GA, GB and GC gauges (1st
edition of 1.1.87 and 4 Amendments)
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- UIC 507 - Wagons - Conditions governing wagons conveyed on ferriesdst edition of
1.7.89 - Reprint dated 1.7.97)

- UIC 510-4 - Wagons - Variable-gauge running gear for 1435 mm/1520 mm and 1668
mm. Recommendations for bilateral agreements. 2nd edition, April 2002 - Translation

- UIC 520 - Wagons, coaches and vans - Draw gear - Standardisation (7th edition,
December 2003 - Translation)

- UIC 521 - Coaches and vans, wagons, tractive stock - Clearance to be provided at
vehicle extremities (1st edition of 1.1.87 and 1 Amendment)

- UIC 522 - Technical conditions to be fulfilled by the automatic coupler of the UIC and
0OSJD Member Railways (4th edition of 1.1.90)

- UIC 526-1 - Wagons - Buffers with a stroke of 105 mm (2nd edition of 1.7.98)

- UIC 526-3 - Wagons - Buffers with a stroke of 130 and 150 mm (under preparation)
(2nd edition of 1.7.98)

- UIC 527-1 - Coaches, vans and wagons - Dimensions of buffer heads - Track layout on
S-curves (3rd edition, April 2005 - Translation)

- UIC 532 - Trailing stock - Signal lamp brackets - Coaches - Fixed electric signal lamps
(9th edition of 1.1.79 - Reprint dated 1.1.91 and Amendment Nr 2)

- UIC 534 - Signal lamps and signal-lamp brackets for locomotives, railcars and all
tractive and self-propelled stock (4th edition, August 2002 - Translation)

- UIC 535-1 - Standardisation of steps and handrails on wagons (5th edition of 1.1.72
and 2 Amendments)

- UIC 536 - Cable hooks for wagons (3rd edition of 1.1.67 - Reprint dated 1.1.96)

- UIC 550 - Power supply installations for passenger stock. 11th edition, April 2005 -
Translation

- UIC 552 - Electrical power supply for trains - Standard technical characteristics of the
train line. 10th edition, June 2005 - Translation

- UIC 553 - Heating, ventilation and air-conditioning in coaches (6th edition, February
2004 - Translation)

- UIC 555 - Electric lighting in passenger rolling stock. 1st edition of 1.1.78 and 7
Amendments

- UIC 557 - Diagnostics on passenger rolling stock (2nd edition of 1.1.98)

- UIC 558 - Remote control and data cable - Standard technical features for the
equipping of RIC coaches. 1st edition of 1.1.96
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- UIC 562 - Space for baggage racks, coat-hooks and lockers - Measures to prevent
baggage theft (5th edition of 1.1.91)

- UIC 568 - Loudspeaker and telephone systems in RIC coaches. Standard technical
characteristics (3rd edition of 1.1.96)

- UIC 569 - Regulations to be observed in the construction of coaches and vans suitable
for conveyance by train ferry (2nd edition of 1.7.79 and 2 Amendments)

- UIC 570 - Wagons - Interchangeable parts (6th edition of 1.1.81 - Reprint dated 1.1.95)

- UIC 571-1 - Standard wagons - Ordinary two-axle wagons - Characteristics (5th
edition, October 2004 - Translation)

- UIC 571-2 - Standard wagons - Ordinary bogie wagons - Characteristics (6th edition,
February 2001 - Translation)

- UIC 571-3 - Standard wagons - Special-purpose wagons - Characteristics (6th edition,
November 2004 - Translation)

- UIC 571-4 - Standard wagons - Wagons for combined transport - Characteristics (4th
edition, October 2004 - Translation)

- UIC 572 - Wagons composed of permanently coupled units (multiple wagons) and
articulated wagons (1st edition of 1.1.90 and 4 Amendments)

- UIC 573 - Technical conditions for the construction of tank wagons. (6th edition, April
2005 - Translation)

- UIC 574 - Insulated, refrigerator and mechanically-refrigerated wagons and containers.
Procedure to be followed for the determination of the thermic transmission coefficient of
the body (3rd edition of 1.7.71)

- UIC 579-2 - Conditions for the technical transfer inspection of wagons (Leaflet with
drawn on 1.2.03)

- UIC 580 - Inscriptions and markings, route indicators and number plates to be affixed
to coaching stock used in international traffic (6th edition of 1.1.90 and 3 Amendments)

- UIC 581 - Wagons - Lifting - Rerailing (1st edition of 1.1.83 and 1 Amendment)

- UIC 582 - Marks on unified and standard wagons (3rd edition of 1.2.77)

- UIC 584 - Directives for the drawing up of service instructions to assist staff in the use
of equipment in coaches authorised to run on international services (1st edition of 1.1.73
and 1 Amendment of 1.1.1976)

- UIC 590 - Small and medium containers - Technical conditions with which containers

must comply in order to be accepted for use in international traffic (Leaflet withdrawn on
1.1.04)
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- UIC 592-2 - Large containers for transport on wagons - Technical conditions to be
fulfilled by large containers accepted for use in international traffic (6th edition, October
2004 - Translation)

- UIC 592-3 - Large containers (CT), swap bodies (CM) and transport frames for
horizontal transhipment (CA) - Standard report on acceptance tests (2nd edition of
1.1.98)

- UIC 596-5 - Transport of road vehicles on wagons - Technical organisation - Method 1-
Conveyance of ordinary grab-handled semi-trailers on special wagons (1) (Standard
recess wagons. (3rd edition of 1.7.85 - Reprint dated 1.1.96))

- UIC 608 - Conditions to be complied with for the pantographs of tractive units used in
international services (3rd edition, April 2003 - Translation)

- UIC 611 - Regulations governing acceptance of electric locomotives, power cars and
multiple-unit sets for running on international services. 6th edition, February 2001 -
Translation

- UIC 623-1 - Approval procedures for diesel engines of motive power units (3rd edition,
April 2005 - Translation)

- UIC 623-2 - Approval tests for diesel engines of motive power units (3rd edition, April
2005 - Translation)

- UIC 623-3 - Series test and acceptance conditions for diesel engines of motive power
units (3rd edition, December 2003 - Translation)

- UIC 626 - Production of electrical power on diesel tractive units for supplying the train
cable. 3rd edition, April 2004 - Translation

- UIC 627-4 - Regulations relating to buffing and draw gear and the braking system to be
used on internal combustion-engined railcars and multiple-unit sets, to enable them to
be hauled in an emergency by any tractive unit (2nd edition of 1.7.80)

- UIC 644 - Warning devices used on tractive units employed on international services
(2nd edition of 1.7.80)

- UIC 648 - Connections for electric cables and air pipes on headstocks of locomotives
and driving trailers. 4th edition, September 2001 - Translation

- UIC 651 - Layout of driver's cabs in locomotives, railcars, multiple-unit trains and
driving trailers (4th edition, July 2002 - Translation)

- UIC 825 - Technical specification for the supply of draw hooks with nominal load equal
to 250 kN, 600 kN or 1000 kN for tractive and trailing stock (4th edition of 1.7.85)

- UIC 828 - Technical specification for the supply of welded components for buffers. 1st
edition of 1.1.60 and 1 Amendment (brought up-to-date on 1.10.1975)
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- UIC 842-1 - Technical specification for the supply of paint products for the protection of
railway vehicles and containers (1st edition of 1.7.75)

- UIC 842-6 - Technical specification for the quality inspection of railway vehicle paint
systems (2nd edition of 1.7.79)

- UIC 845 - Technical specification for the supply of elastomer flange connections for
intercommunicating gangways (3rd edition, January 2004 - Translation)

5. Podsystem Utrzymanie

5.1 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.1)

5.2 Niezawodnos¢ i dostepnos¢ (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 111 punkt 1.2)

5.3 Zdrowie (zgodnie z 2001/16/EC zatacznik Ill punkt 1.3 oraz punkt 2.5.1)

5.4 Ochrona srodowiska (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.4 oraz punkt 2.5.2)
5.5 Zgodno$¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.5 oraz punkt 2.5.3)
5.6. Zdrowie i bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 2.5.1)

5.7 Ochrona srodowiska (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 2.5.2)

5.8 Zgodno$¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 2.5.3)

- PPW Przepisy uzytkowania wagonéw w kolejowej komunikacji miedzynarodowe;j
(Biuletyn PKP A z 1996 r. Nr 35, poz.150).

6. Podsystem Ruch

6.1 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.1)

Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 6.6.

6.2 Niezawodnos$c¢ i dostepnosé (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.2)
Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 6.7.

6.3 Zdrowie (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.3)

- Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkow jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152, z pézni. zm.).

6.4 Ochrona srodowiska (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.4)

6.5 Zgodnosc¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.5)
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Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 6.8.
6.6. Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 1l punkt 2.6.1)

- Ustawa z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych (Dz. U.
Nr 97, poz. 962).

- Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkéw jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzgcy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152, z pézn. zm.).

- Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 lipca 2004 r. w sprawie egzaminu dla
kandydatéw na doradcow i dla doradcow do spraw bezpieczenstwa przewozu kolejg
towardw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 164, poz. 1717).

- RID - Regulamin dla migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych
(stanowigcy Aneks | do Przepiséw ujednoliconych w umowie miedzynarodowego
przewozu towaréw kolejami (CIM) bedgcych zatgcznikiem B do Konwencji o
miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. 1985 r. Nr
34, poz. 158, z pdzn. zm.).

- R1 - Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw na PKP - (Biuletyn PKP A z 1998 r. Nr
11, poz. 31).

- E1 - Instrukcja sygnalizacji na PKP -(Biuletyn PKP Az 1998 r. Nr 30, poz. 158).

- Ir-9 (R-34) - Instrukcja o technice pracy manewrowej - (Biuletyn PKP PLK S.A. B z
2005 r. Nr 1, poz. 4).

- Ir-10 (R-57) - Instrukcja o przewozie przesytek nadzwyczajnych (Biuletyn PKP S.A. B z
2004 r. Nr 12, poz. 32).

- Mw 28 - Instrukcja dla rewidenta i starszego rewidenta taboru (Biuletyn PKP z 1997 r.
Nr 8, poz. 35).

- UIC 617-7 - Regulations concerning conditions of visibility from driving compartments
of electric powered stock. (1st edition of 1.1.64 and 1 Amendment)

- UIC 644 - Warning devices used on tractive units employed on international services.
(2nd edition of 1.7.80)

6.7 Niezawodnosc¢ i gotowosc¢ (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 2.6.2)

- RIV-2000 - Umowa o wymianie i uzytkowaniu wagonow towarowych przez kolejowe
przedsiebiorstwa przewozowe. (Biuletyn PKP A z 2000 r. Nr 23, poz. 111).

- RIC - Umowa o wymianie i uzytkowaniu wagonow pasazerskich w komunikacji
miedzynarodowej (Biuletyn PKP A z 2001 r. Nr 10, poz. 34).
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- UIC 434 - Regulations concerning the repatriation of wagons for maintenance. (1st
edition of 1.7.94)

- UIC 451-2 - Coordination of work sites and operating measures to be taken on main
lines particularly for international traffic. 3rd edition, December 2000 - Translation

6.8 Zgodnos$¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 2.6.3)

- PPW - Przepisy uzytkowania wagonow w kolejowej komunikacji miedzynarodowe;j
(Biuletyn PKP A z 1996 r. Nr 35, poz.150).

- Ir-10 (R-57) - Instrukcja o przewozie przesylek nadzwyczajnych (Biuletyn PKP S.A. B z
2004 r. Nr 12, poz. 32).

- Instrukcja dla rewidenta i starszego rewidenta taboru Mw 28 (Biuletyn PKP z 1997 r. Nr
8, poz. 35).

- RIV-2000 - Umowa o wymianie i uzytkowaniu wagonéw towarowych przez kolejowe
przedsigbiorstwa przewozowe. (Biuletyn PKP A z 2000 r. Nr 23, poz. 111).

- RIC - Umowa o wymianie i uzytkowaniu wagonow pasazerskich w komunikaciji
miedzynarodowe;j.

- UIC 419-1 - Analytical numbering of international passenger trains. (2nd edition of
1.1.93)

- UIC 419-2 - Analytical numbering of international freight trains. (1st edition of 3.6.73 -
Reprint dated 1.7.93 and 7 Amendments)

- UIC 428-1 - International sorting system for wagonload traffic. (1st edition of 1.10.77
and 1 Amendment.)

- UIC 433 - Standard General Conditions (SGC) for the introduction into service and
operation of privately owned wagons. (20th edition, September 2003 - Translation)

- UIC 438-1 - Identification marking for passenger rolling stock. (3rd edition, April 2004 -
Translation)

- UIC 438-2 - Identification marking for freight rolling stock. (7th edition, May 2004 -
Translation)

- UIC 596-6 - Conveyance of road vehicles on wagons - Technical organisation -
Conditions for coding combined-transport load units and combined-transport lines. (4th
edition, April 2005 - Translation)

7. Podsystem Aplikacje Telematyczne

7.1 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.1)

Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 7.9
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7.2 Niezawodno$¢ i dostepnos¢ (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.2 oraz
punkt 2.7.1)

7.3 Zdrowie (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.3 oraz punkt 2.7.2)
7.4 Ochrona srodowiska (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 1.4)

7.5 Zgodnos$¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 1.5)
Zastosowanie majg przepisy wymienione w punkcie 7.6

7.6 Zgodnos$¢ techniczna (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik Il punkt 2.7.1)

- UIC 428-1 - International sorting system for wagonload traffic. (1st edition of 1.10.77
and 1 Amendment.)

7.7 Niezawodnos¢ i dostepnosé (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 2.7.1)
7.8 Zdrowie (zgodnie z 2001/16/EC zatagcznik Il punkt 2.7.2)
7.9 Bezpieczenstwo (zgodnie z 2001/16/EC zatgcznik 11l punkt 2.7.3)

- Ustawa o ochronie informacji niejawnych z dnia 22 stycznia 1999 r. (Dz. U. Nr 11, poz.
95, z pézn. zm.).
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9.4 zatacznik ,,Moduty”

Moduty — wstep do zagadnienia

Decyzjami Komisji Europejskiej ustanowiono moduty stosowane do celow oceny
zgodnosci sktadnikéw interoperacyjnosci oraz weryfikacji WE podsysteméw w
odniesieniu do TSI dla systemu kolei konwencjonalnych i kolei duzych predkosci.'*?
Modutéw przewidzianych w decyzji Komisji 2010/713/UE nie nalezy stosowaé w
odniesieniu do TSI, ktére obowigzywaty w dniu rozpoczecia stosowania tej decyzji, do
czasu ich nowelizacji; w zamian nalezy umozliwi¢ stosowanie modutdw w zakresie
oceny zgodnosci skfadnikéw interoperacyjnosci i ich przydatnosci do stosowania oraz
weryfikacji WE podsystemoéw okreslonych w stosownych zatgcznikach do wczesnigj
wprowadzonych TSI. Kiedy jednak wspomniane TSI zostang znowelizowane, zostang
objete zakresem decyzji 2010/713/UE.**

Procedury oceny zgodnosci w odniesieniu do sktadnikow interoperacyjnosci ujetych w
TSI wybrano sposréd okreslonych modutéw wedtug nastepujgcych kryteriow: a)
stosownosci danego modutu w odniesieniu do typu sktadnika interoperacyjnosci; b)
charakteru zagrozeh stwarzanych przez sktadnik interoperacyjnosci oraz stopnia, w
jakim ocena zgodnosci odpowiada rodzajowi i poziomowi zagrozenia; c) potrzeby
zapewnienia producentowi mozliwosci wyboru miedzy modutami w zakresie systemu
zarzadzania jakoscig i modutami w zakresie certyfikacji produktu; d) potrzeby unikniecia
wprowadzania modutdéw, ktorych stosowanie bytoby zbyt ucigzliwe w stosunku do
zagrozen. W TSI okresla sie moduty w zakresie oceny zgodnosci, jakie majg byc¢
stosowane w odniesieniu do sktadnikéw interoperacyjnosci. Moduty te sg w razie
potrzeby wyjasnione i uzupetnione w TSI, ze wzgledu na specyfike danego

podsystemu.***

Ponizej przedstawiono charakterystyke i ograniczenia zwigzane z wyborem
poszczegolnych modutéw lub kombinacji modutow.

112 Decyzja Komisji z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur oceny zgodnosci, przydatnosci
do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
przyjetych na mocy Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE

3 Decyzja Komisji 2010/713/UE, Dz. U. L 319 z dnia 4 grudnia 2010 r., punkt (9)

4 Decyzja Komisji 2010/713/UE, Dz. U. L 319 z dnia 4 grudnia 2010 r., art. 4
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Wybrane moduly w zakresie oceny zgodnosci sktadnikéw interoperacyjnosci
Modut CA. Wewnetrzna kontrola produkcji

Wewnetrzna kontrola produkcji to procedura oceny zgodnosci, wedtug ktorej producent
wywigzuje sie z okreslonych zobowigzan oraz zapewnia i deklaruje, na swojg wytgczng
odpowiedzialnos¢, ze rozpatrywane sktadniki interoperacyjnosci spetniajg wymagania
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) majgce do nich zastosowanie.
Producent sporzadza dokumentacje techniczng. Dokumentacja musi umozliwia¢ ocene
sktadnika interoperacyjnosci pod wzgledem jego zgodnosci z wymaganiami TSI.
Dokumentacja techniczna okresla odnosne wymagania i obejmuje, w stopniu
odpowiednim dla takiej oceny, projekt, produkcje, utrzymanie i funkcjonowanie sktadnika
interoperacyjnosci. W stosownych przypadkach dokumentacja techniczna wykazuje, ze
projekt sktadnika interoperacyjnosci, ktéry zostat juz zatwierdzony przed wdrozeniem
stosownej TSI, jest zgodny z tg TSI oraz ze sktadnik interoperacyjnosci zostat
zastosowany w warunkach eksploatacji w tym samym obszarze uzytkowania.
Dokumentacja techniczna zawiera, w stosownych przypadkach, przynajmniej
nastepujgce elementy: opis 0golny skfadnika interoperacyjnosci, projekt koncepcyjny i
rysunki produkcyjne oraz schematy elementéw, podzespotéw, obwodéw itd., opisy i
wyjasnienia niezbedne do zrozumienia wspomnianych rysunkéw i schematow oraz
zasad funkcjonowania (w tym warunkow uzytkowania) i zasad utrzymania sktadnika
interoperacyjnosci, warunki integracji skfadnika interoperacyjnosci w jego srodowisku
systemowym (podzespdt, zespdt, podsystem) oraz niezbedne warunki dotyczace
interfejsow, wykaz zastosowanych w catosci lub czesciowo norm zharmonizowanych lub
innych wiasciwych specyfikacji technicznych, do ktorych odniesienia opublikowano w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, oraz opisy rozwigzan przyjetych w celu
spetnienia wymagan TSI, jezeli takie normy zharmonizowane nie zostaty zastosowane.
W przypadku czeéciowego zastosowania norm zharmonizowanych w dokumentaciji
technicznej okresla sie, ktére czesci zostaly zastosowane, wyniki wykonanych obliczen
projektowych, przeprowadzonych badan itd., oraz sprawozdania z testow.

Producent podejmuje wszelkie niezbedne Srodki, aby proces produkcji i jego
monitorowanie zapewniaty zgodnos¢ sktadnikow interoperacyjnosci z dokumentacjg

techniczng oraz z wymaganiami TSI majgcymi do nich zastosowanie.
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Producent sporzadza pisemng deklaracie zgodnosci WE dla skfladnika
interoperacyjnosci i przechowuje jg wraz z dokumentacjg techniczng do dyspozycji
organow krajowych przez okres wskazany w stosownej TSI, a w przypadku gdy w TSI
nie wskazano tego okresu — przez okres 10 lat od daty wyprodukowania ostatniego
sktadnika interoperacyjnosci. Deklaracja zgodnosci WE musi zawiera¢ oznaczenie
sktadnika interoperacyjnosci, dla ktérego zostata sporzgdzona. Kopie deklaracji
zgodnosci WE udostepnia sie na zadanie wtasciwych organéw. Deklaracja zgodnosci
WE musi spetnia¢ wymagania art. 13 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE oraz pkt 3 zatgcznika
IV do niej.

Zobowigzania producenta mogg byé wypelniane w jego imieniu i na jego
odpowiedzialno$¢ przez jego upowaznionego przedstawiciela, o ile zostaly one
okreslone w petnomocnictwie.

Modut CC. Zgodnos¢ z typem w oparciu o wewnetrzng kontrole produkcji
Zgodnos¢ z typem w oparciu o wewnetrzng kontrole produkcji to ta cze$é procedury
oceny zgodnosci, wedtug ktérej producent wywigzuje sie z okreslonych zobowigzan oraz
zapewnia i deklaruje, na swojg wytgczng odpowiedzialnosé, ze rozpatrywane sktadniki
interoperacyjnosci sg zgodne z typem opisanym w certyfikacie badania typu WE i
spetniajg wymagania technicznej specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) majace do nich
zastosowanie.

Producent podejmuje wszelkie niezbedne srodki, aby proces produkcji i jego
monitorowanie zapewniaty zgodnosc¢ skfadnikéw interoperacyjnosci z zatwierdzonym
typem opisanym w certyfikacie badania typu WE oraz z wymaganiami TSI majgcymi do
nich zastosowanie.

Producent sporzadza pisemng deklaracje zgodnosci WE dla skfadnika
interoperacyjnosci i przechowuje jg do dyspozycji organdéw krajowych przez okres
wskazany w stosownej TSI, a w przypadku gdy w TSI nie wskazano tego okresu — przez
okres 10 lat od daty wyprodukowania ostatniego sktadnika interoperacyjnosci.
Deklaracja zgodno$ci WE musi zawiera¢ oznaczenie sktadnika interoperacyjnosci, dla
ktérego zostata sporzgdzona. Kopie deklaracji zgodnosci WE udostepnia sie na zgdanie
wiasciwych organow. Deklaracja zgodno$ci WE musi spetnia¢ wymagania art. 13 ust. 3
dyrektywy 2008/57/WE oraz pkt. 3 zatgcznika IV do niej.

Certyfikat, do ktérego nalezy sie odnies¢, to: certyfikat badania typu WE i dodatki do

niego.
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Zobowigzania producenta mogg by¢é wypelniane w jego imieniu i na jego
odpowiedzialnos¢ przez jego upowaznionego przedstawiciela, o ile zostaty one

okreslone w petnomocnictwie.

Moduly w zakresie oceny zgodnoS$ci podsystemow

Modut SB Badanie typu WE

W ramach badania typu WE notyfikowana jednostka certyfikujgca bada
rozwigzanie techniczne podsystemu oraz weryfikuje i poswiadcza, ze rozwigzanie to
spetnia wymagania stosownych TSI oraz wszelkich innych przepiséw wynikajacych z
Traktatu ustanawiajgcego Wspdlnote Europejskg, majgce do niego zastosowanie.
Badanie typu WE przeprowadza sie poprzez ocene adekwatnosci rozwigzania
technicznego podsystemu w drodze zbadania dokumentacji technicznej i innych
dowoddéw potwierdzajgcych oraz przez badanie egzemplarza probnego catego
podsystemu, reprezentatywnego dla przewidywanej produkcji (typ produkciji).

Typ moze obejmowac kilka wersji podsystemu, pod warunkiem ze réznice pomiedzy
wersjami nie majg wptywu na przepisy stosownych TSI.

Do rozpoczecia procedury weryfikacji WE zgodnie z modutem SB konieczne jest
ztozenie przez Whnioskodawce (np. producenta) odpowiedniego wniosku wraz z
wymaganymi zatgcznikami do wybranej notyfikowanej jednostki certyfikujgce;.

Zadaniem notyfikowanej jednostki certyfikujgcej w odniesieniu do typu projektu jest
przeprowadzenie badania dokumentacji technicznej i dowodow potwierdzajgcych w celu
oceny adekwatnosci rozwigzania technicznego podsystemu pod wzgledem spetnienia
wymagan stosownych TSI. W przypadku gdy w stosownych TSI wymagany jest przeglad
projektu, notyfikowana jednostka certyfikujgca przeprowadza badanie metod, narzedzi
oraz wynikow projektowych celem oceny ich zgodnosci z wymaganiami stosownych TSI.
W odniesieniu do typu produkcji notyfikowana jednostka certyfikujgca weryfikuje, czy
dane egzemplarze probne zostaty wyprodukowane zgodnie z wymaganiami stosownych
TSI i z dokumentacjg techniczng, a takze identyfikuje elementy, ktére zaprojektowano
zgodnie z odnosnymi przepisami stosownych TSI, norm zharmonizowanych lub
specyfikacji technicznych, jak réwniez elementy, ktére zaprojektowano bez
zastosowania stosownych przepiséw tych norm.

165



Problemy oceny zgodnosci i dopuszczen do eksploatacji systemu kolei w Polsce ralway business forum

W tym celu notyfikowana jednostka certyfikujgca przeprowadza odpowiednie badania i
testy lub zleca ich wykonanie w celu sprawdzenia, w przypadku gdy wnioskodawca
zdecydowat sie na zastosowanie rozwigzan okreslonych w odnosnych normach
zharmonizowanych lub specyfikacjach technicznych, czy zostaty one zastosowane
prawidtowo. Jesli wnioskowawca

nie zastosowat rozwigzan okreslonych w odnosnych normach zharmonizowanych lub
specyfikacjach, to notyfikowana jednostka certyfikujgca sprawdza, czy przyjete przez
producenta rozwigzania spetniajg odpowiednie wymagania stosownych TSI.

Jesli notyfikowana jednostka certyfikujgca zdecyduje, ze nalezy przeprowadzi¢
odpowiednie badania i testy, to miejsce ich przeprowadzenia uzgadnia z wnioskodawcg.
W przypadku, gdy podsystem zgtoszony do oceny jest przedmiotem procedury
przyznawania odstepstw (zgodnie z art. 9 Dyrektywy 2008/57/WE), to wnioskodawca
informuje o tym notyfikowang jednostke certyfikujgcg okreslajgc doktadnie do ktorej TSI
(lub jej czesci) zastosowano odstepstwo.

Po wydaniu odpowiedniego certyfikatu (oraz w przypadku innych decyzji dot. certyfikaciji,
np. o zawieszeniu lub cofnieciu certyfikatu) notyfikowana jednostka certyfikujgca
zobowigzana jest do informowania odpowiednich organéw oraz innych jednostek o
podjetych decyzjach.

Po zakohczeniu oceny notyfikowana jednostka certyfikujgca sporzadza sprawozdanie z
oceny (raport), w ktéorym odnotowuje podjete dziatania i ich rezultaty i wylgcznie za
zgodg wnioskodawcy moze udostepnic¢ tres¢ takiego sprawozdania, w catosci lub w
czesci.

Jezeli typ spetnia wymagania stosownych TSI majgce zastosowanie do rozpatrywanego
podsystemu, notyfikowana jednostka certyfikujgca wydaje wnioskodawcy certyfikat
badania typu WE, zawierajgcy nazwe i adres wnioskodawcy, wnioski z badan,
ewentualne warunki jego waznosci oraz dane niezbedne do identyfikacji zatwierdzonego
typu. Do certyfikatu mogg by¢ dotgczone zatgczniki, zawierajgce istotne informacije
umozliwiajgce ocene zgodnosci wyprodukowanych podsystemow w odniesieniu do
badanego typu.

Jezeli typ nie spetnia wymagan stosownych TSI, notyfikowana jednostka certyfikujgca
odmawia wydania certyfikatu badania typu WE oraz informuje o tym wnioskodawce,
podajgc szczegdtowe uzasadnienie odmowy.

Jezeli podsystem jest przedmiotem odstepstwa albo podlega modernizacji, odnowie lub
szczegoOlnemu przypadkowi, certyfikat badania typu WE wskazuje réwniez doktadne
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odniesienie do TSI lub ich czesci, w odniesieniu do ktérych nie badano zgodnosci
podczas procedury weryfikacji WE.

W przypadku gdy uwzglednione sg jedynie niektore czesci podsystemu i gdy spetniajg
one wymagania stosownych TSI, jednostka notyfikowana wydaje certyfikat posredniego
potwierdzenia weryfikacji WE. Woéwczas wnioskodawca sporzgdza pisemng deklaracje
posredniego potwierdzenia weryfikacji WE.

Po zakonczeniu procedury weryfikacji WE podsystemu wnioskodawca przechowuje
kopie certyfikatu badania typu WE oraz zatgcznikéw wraz z dokumentacjg techniczna,
do dyspozycji organéw krajowych przez caty okres eksploatacji podsystemu.
Whnioskodawca informuje notyfikowang jednostke certyfikujgcg ktéra przechowuje
dokumentacje techniczng dotyczacg certyfikatu badania typu WE, o wszelkich
modyfikacjach zatwierdzonego typu mogacych wptywaé na zgodnos$é podsystemu z
wymaganiami stosownych TSI lub na warunki waznosci certyfikatu. Modyfikacje takie
wymagajg dodatkowego zatwierdzenia w postaci dodatku do certyfikatu badania typu
WE.

Modut SD. Weryfikacia WE w oparciu o system zarzadzania jakoscia w ramach
procesu produkciji.
Weryfikacja WE podsystemu zgodnie z modutem SD ma zawsze zastosowanie w

pofgczeniu z modutem SB. Istotg zastosowania modutu SD jest zapewnienie, ze system
zarzadzania jakoscig dot. procesu produkcyjnego pozwala na produkcje podsystemu
zgodnie z zatwierdzonym projektem typu oraz odno$nymi wymaganiami odpowiednich
TSI

Zastosowany system zarzgdzania jakoscig musi obejmowac¢ produkcje, ostateczng
kontrole podsystemu i jego testowanie. Etapy te muszg podlega¢ nadzorowi zgodnie z
odpowiednimi wymaganiami. Procedura weryfikacji WE podsystemu zgodnie z modutem
SD realizowana jest dwuetapowo — w pierwszym kroku notyfikowana jednostka realizuje
dziatania w celu zatwierdzenia systemu zarzadzania jako$cig wnioskodawcy, w drugim
weryfikuje waznos¢ certyfikatu badania typu i wydaje ostateczny certyfikat weryfikacji
WE podsystemu.

Zadaniem notyfikowanej jednostki jest ocena systemu zarzadzania jakoscig w celu
ustalenia, czy spetnia on okreSlone wymagania. Zaktada sie zgodnos¢ z tymi
wymaganiami w odniesieniu do elementow systemu zarzgdzania jakoscig, ktore sg
zgodne z odpowiednimi specyfikacjami normy krajowej wdrazajgcej stosowng norme
zarzadzania jakoscig, norme zharmonizowang lub specyfikacje techniczng (np. dotyczy
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to sytuacji, gdy system zarzgdzania jakoscig producenta jest zgodny z wymaganiami
PN-EN ISO 9001:2009).
Jezeli zgodnosé podsystemu z wymaganiami stosownych TSI jest okredlana na
podstawie wiecej niz jednego systemu zarzadzania jakoscig (np. 1ISO 9001 + ISO
14001), jednostka notyfikowana bada w szczegdlnosci:
.- czy zaleznosci i powigzania miedzy systemami zarzgdzania jakoscig sg w sposéb
przejrzysty udokumentowane, oraz

- czy ogolny zakres obowigzkow oraz uprawnien kierownictwa dotyczacych zgodnosci

catego kompletnego podsystemu jest w wyrazny sposéb przekazany kazdemu
podmiotowi

uczestniczgcemu w realizacji przedsiewziecia i przez niego uznany.
Audyt przeprowadza sie w sposéb odpowiedni dla rozpatrywanego podsystemu, przy
uwzglednieniu szczegdlnego wktadu wnioskodawcy do podsystemu.
W przypadku gdy wnioskodawca stosuje certyfikowany przez akredytowang jednostke
certyfikujgcg system zarzadzania jakoscig w odniesieniu do produkcji i ostatecznego
testowania rozpatrywanego podsystemu, jednostka notyfikowana uwzglednia to podczas
oceny. W takim przypadku jednostka notyfikowana dokona szczegotowej oceny jedynie
okreslonych dokumentow oraz zapisow dotyczgcych systemu zarzadzania jakoscig w
odniesieniu do podsystemu. Jednostka notyfikowana nie ocenia ponownie catej ksiegi
jakosci ani wszystkich procedur ocenionych juz przez jednostke certyfikujacg system
zarzgdzania jakoscig.
W sktad zespotu audytorskiego powinna wchodzi¢ co najmniej jedna osoba
dysponujgca, oprocz doswiadczenia w zakresie systemow zarzgdzania jakoscig, takze
doswiadczeniem w zakresie oceny w dziedzinie danego podsystemu i danej technologii
produktu, jak rowniez znajomoscig wymagan stosownych TSI. Audyt obejmuje rowniez
ocene w zakfadach odnosnych podmiotow uczestniczacych w procesie. Zespodt
audytorski dokonuje analizy dokumentacji technicznej dot. zatwierdzonego typu w celu
zweryfikowania zdolnosci odnosnych podmiotéw uczestniczgcych w procesie do
zidentyfikowania wymagan stosownych TSI oraz do przeprowadzenia niezbednych
badan zapewniajgcych zgodnos¢ podsystemu z tymi wymaganiami. Wnioskodawca
powiadamiany jest o decyzji i wnioskach z audytu wraz uzasadnieniem decyzji
wynikajgcej z oceny. W przypadku gdy ocena systemu zarzgdzania jakoscig dostarczyta
przekonujgcych dowodow potwierdzajgcych spetnianie okreslonych wymagan
notyfikowana jednostka wydaje wnioskodawcy certyfikat systemu zarzgdzania jakos$cia.
Whnioskodawcy jest zobowigzany utrzymywaé wiasciwe i efektywne funkcjonowanie
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systemu zarzgdzania jakoscig i na biezaco informowaé notyfikowang jednostke, ktora
zatwierdzita system zarzadzania jakoscig, o wszelkich zamierzonych zmianach tego
systemu majgcych wptyw na projekt, produkcje i kontrole korhcowa, testowanie i
funkcjonowanie podsystemu, w tym o wszelkich zmianach w zakresie certyfikatu
systemu zarzgdzania jakoscig. Notyfikowana jednostka ocenia wszelkie proponowane
zmiany oraz decyduje, czy zmodyfikowany system zarzgdzania jakoscig nadal bedzie
spetniat wymagania, czy tez konieczna jest ponowna jego ocena. Notyfikowana
jednostka przedktada wnioskodawcy decyzje wraz z uzasadnieniem i wnioskami z
przeprowadzonego badania. O podjetych decyzjach dot. wydania, zawieszenia,
cofniecia, ograniczenia itp. notyfikowana jednostka certyfikujgca informuje odpowiednie
organy i inne jednostki zgodnie z obowigzujgcymi jg wymaganiami.

Po zatwierdzeniu systemu zarzgdzania jakoscig producenta wnioskodawca sktada do
wybranej notyfikowanej jednostki certyfikujgcej wniosek o weryfikacje WE podsystemu.
Jednostka ta w pierwszej kolejnosci bada wniosek pod wzgledem waznosci certyfikatu
badania typu WE oraz zatgcznikdw do niego. Jezeli jednostka notyfikowana uzna, ze
certyfikat badania typu WE utracit waznos$¢ lub nie jest odpowiedni, i ze niezbedne jest
nowe badanie typu WE, odmawia wraz z uzasadnieniem dokonania oceny systemu
zarzgdzania jakoscig. Jezeli podsystem poddany ocenie jest przedmiotem procedury
przyznawania odstepstw wnioskodawca informuje o tym notyfikowang jednostke
certyfikujgcg, przedstawiajac odniesienie do TSI (lub ich czesci), w stosunku do ktérych
ztozono wniosek o0 przyznanie odstepstwa oraz podaje do jej wiadomosci decyzje o
przyznaniu odstepstwa, badz odmowie.

W przypadku gdy podsystem spetnia wymagania stosownych TSI, notyfikowana
jednostka certyfikujgca wydaje certyfikat weryfikacji WE. Jezeli podsystem jest
przedmiotem odstepstwa albo podlega modernizacji, odnowieniu lub szczegoinemu
przypadkowi, certyfikat WE wskazuje rowniez doktadne odniesienie do TSI lub ich
czeséci, w odniesieniu do ktérych nie badano zgodnosci podczas procedury weryfikacji
WE. W przypadku gdy uwzglednione sg jedynie niektére czesci lub niektdre etapy
podsystemu i gdy spetniajg one wymagania stosownych TSI, notyfikowana jednostka
certyfikujgca wydaje certyfikat posredniego potwierdzenia weryfikacji WE.
Whnioskodawca sporzadza pisemng deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu i
przechowuje jg do dyspozycji organdw krajowych przez caty okres eksploatacji
podsystemu.

W deklaracji weryfikacji WE wnioskodawca uwzglednia certyfikat systemu zarzadzania
jakoscig i ewentualne sprawozdania z audytu oraz certyfikat badania typu WE z
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zatgcznikami. Za zestawienie dokumentac;ji technicznej, ktéra wchodzi w skifad deklarac;ji
weryfikacji WE oraz deklaracji posredniego potwierdzenia weryfikacji WE
odpowiedzialna jest notyfikowana jednostka certyfikujgca.

Przez caly okres eksploatacji podsystemu wnioskodawca zobowigzany jest do
przechowywania do dyspozycji organoéw krajowych dokumentacji zatgczanej do wniosku
o zatwierdzenie systemu zarzgdzania jakoscig, zatwierdzone zmiany (jesli istnieja)
systemu zarzgdzania jakoscig, decyzje i sprawozdania jednostki notyfikowanej dot.
przeprowadzonych ocen, audytow i kontroli oraz dokumentacje techniczng towarzyszacag
deklaracji weryfikacji WE podsystemu.

Modut SF. Weryfikacia WE w oparciu o weryfikacje produktu
Weryfikacja WE podsystemu zgodnie z modutem SF moze by¢ przeprowadzona,

o ile podsystem ten posiada wazny certyfikat badania typu wydany w wyniku
zastosowania procedury okreslonej przez modut SB. Istotg tego modulu jest
zapewnienie, ze podsystem jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania typu
WE oraz spetnia wymagania stosownych TSI, jak réwniez wszelkich innych przepisow
wynikajgcych z Traktatu, ktére majg do niego zastosowanie. Sprawdzenie to nastepuje
poprzez weryfikacje produktu reprezentatywnego dla planowanej produkciji.

Proces produkcji i jego monitorowanie muszg zapewnia¢ zgodno$¢ wyprodukowanego
podsystemu z zatwierdzonym typem opisanym w certyfikacie badania typu WE oraz z
wymaganiami stosownych TSI majgcymi do niego zastosowanie.

W celu zainicjowania procedury weryfikacji WE podsystemu wnioskodawca (np.
producent) jest zobowigzany do ztozenia wniosku do wybranej przez siebie jednostki
notyfikowanej.

Jednostka ta w pierwszej kolejnosci bada wniosek pod wzgledem waznosci certyfikatu
badania typu WE., a nastepnie przeprowadza odpowiednie badania i testy w celu
sprawdzenia zgodnosci podsystemu z zatwierdzonym typem opisanym w certyfikacie
badania typu WE oraz z wymaganiami stosownych TSI.

Wszystkie podsystemy sg badanei poddawane wtasciwym testom okreslonym w
stosownych TSI, normach zharmonizowanych lub specyfikacjach technicznych albo
testom rownowaznym, w celu zweryfikowania ich zgodno$ci z zatwierdzonym typem
opisanym w certyfikacie badania typu WE oraz z wymaganiami stosownych TSI. W razie
braku odpowiedniej normy zharmonizowanej decyzja w sprawie odpowiednich testow,
jakie nalezy przeprowadzi¢, zostaje uzgodniona pomiedzy wnioskodawcyg i wtasciwg
jednostkg notyfikowang. Jezeli podsystem jest przedmiotem procedury przyznawania
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odstepstw wnioskodawca informuje o tym jednostke notyfikowang oraz przedstawia
odniesienie do TSI (lub ich czesci), w stosunku do ktérych ztozono wniosek o przyznanie
odstepstwa i informuje o decyzji w tym zakresie.

Notyfikowana jednostka certyfikujgca wydaje certyfikat weryfikacji WE w odniesieniu do
przeprowadzonych badan i testéw. Jezeli podsystem jest przedmiotem odstepstwa albo
podlega modernizacji, odnowieniu lub szczegdlnemu przypadkowi, certyfikat WE
wskazuje réwniez doktadne odniesienie do TSI lub ich czeéci, w odniesieniu do ktorych
nie badano zgodnosci podczas procedury weryfikacji WE. W przypadku gdy
uwzglednione sg jedynie niektére czesci lub niektore etapy podsystemu i gdy spetniajg
one wymagania stosownych TSI, jednostka wydaje certyfikat posredniego potwierdzenia
weryfikacji WE.

Whnioskodawca sporzadza deklaracje weryfikacji WE, w tym posrednig deklaracje
weryfikacji WE na analogicznych zasadach dot. okreslenia odstepstw, czesci lub etapéw
jak w przypadku wydawanych przez jednostke notyfikowang certyfikatow weryfikacji WE.
Jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za zestawienie dokumentacji technicznej,
ktéra musi towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji WE oraz deklaracji posredniego
potwierdzenia weryfikacji WE. Wnioskodawca przechowuje certyfikat weryfikacji WE i
deklaracje weryfikacji WE i udostepnia je odpowiednim organom kontrolnym przez caty
okres eksploatacji podsystemu.

Modut SH2. Weryfikacia WE w_ oparciu o peilny system zarzgdzania jakoscig

oraz badanie projektu.

Modut SH2 moze by¢ stosowany samodzielnie (bez koniecznosci stosowania

dodatkowych modutéw). Istotg tego systemu jest sprawdzenie, czy system zarzgdzania
jakoscig, obejmujgcy oprocz produkcji takze faze projektowania, pozwala zapewnié¢, ze
produkowany podsystem (wyréb) bedzie spetniat odpowiednie wymagania, w tym
ustanowione w stosownych TSI. Projekt, produkcja oraz koncowa kontrola i testowanie
danego podsystemu muszg by¢ objete zatwierdzonymi systemami zarzgdzania
jakoscia..
W celu zatwierdzenia systemu zarzadzania jakoscig wnioskodawca skfada do wybranej
notyfikowanej jednostki, ktérej zadaniem jest ocena systemu zarzgadzania jakoscig w
celu ustalenia, czy spetnia on wymagania okreslone dokumentacji systemowe;.
Jednostka zaktada zgodnosc¢ z tymi wymaganiami w odniesieniu do elementéw systemu
zarzadzania jakoscig, ktore sg zgodne z odpowiednimi specyfikacjami norm krajowych
wdrazajgcych stosowng norme zarzgdzania jakoscig, norme zharmonizowang lub
specyfikacje techniczna.
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Jezeli zgodnos¢ podsystemu z wymaganiami stosownych TSI jest okreslana na
podstawie wiecej niz jednego systemu zarzadzania jakoscig, jednostka notyfikowana
bada w szczegdlnosci czy zaleznosci i powigzania miedzy systemami zarzadzania
jakoécig sg w sposéb przejrzysty udokumentowane oraz czy ogoiny zakres obowigzkow
oraz uprawnien kierownictwa dotyczgcych zgodnosci catego kompletnego podsystemu
jest w wyrazny sposob przekazany kazdemu podmiotowi uczestniczacemu w realizacji
przedsiewziecia i przez niego uznany. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje
certyfikowany przez akredytowang jednostke certyfikujgcg system zarzgdzania jakoscig
w odniesieniu do projektu, produkcji i ostatecznego testowania odno$nego podsystemu,
jednostka notyfikowana uwzglednia to podczas oceny i dokonuje szczegétowej oceny
jedynie okreslonych dokumentéw oraz zapisow dotyczacych systemu zarzgdzania
jakoscig w odniesieniu do podsystemu. Nie ocenia ponownie catej ksiegi jakosci ani
wszystkich procedur ocenionych juz przez jednostke certyfikujgcg system zarzadzania
jakoscia. W skiad zespotu audytorskiego musi wchodzi¢ co najmniej jedna osoba
dysponujgca, oprécz doswiadczenia w zakresie systemdw zarzgdzania jakoscig, takze
doswiadczeniem w zakresie oceny w dziedzinie danego podsystemu i danej technologii
produktu, jak réwniez znajomoscig wymagan stosownych TSI. Audyt obejmuje réwniez
ocene w zakfadach odnosnych podmiotow uczestniczacych w procesie. O wyniku
audytu, wnioskodawca lub jego upowazniony przedstawiciel jest powiadamiany i
otrzymuje wnioski z audytu oraz uzasadnienie decyzji wynikajgcej z oceny. Gdy ocena
systemu zarzgdzania jakoscig dostarczyta przekonujgcych dowoddow potwierdzajgcych
spetnianie wymagan, jednostka notyfikowana wydaje wnioskodawcy certyfikat systemu
zarzgdzania jakoscig.

Whioskodawca zobowigzany jest do wypetnienia ustaleh wynikajgcych z zatwierdzonego
systemu jakosci, utrzymywania wtasciwego i efektywnego funkcjonowania systemu oraz
do

biezgcego informowania jednostki notyfikowanej ktéra zatwierdzita system zarzgdzania
jakoécig, o wszelkich zamierzonych zmianach majgcych wplyw na projekt, produkcije,
kontrole koncowag, testowanie i funkcjonowanie podsystemu, w tym o wszelkich
zmianach w zakresie certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia.

Whnioskodawca sktada do jednostki notyfikowanej wniosek o weryfikacie WE
podsystemu,

ktory umozliwi analize projektu, produkcji, utrzymania i funkcjonowania podsystemu, a
takze ocene zgodnosci z majgcymi do niego zastosowanie wymaganiami TSI.
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Whnioskodawca informuje jednostke notyfikowana, jezeli podsystem jest przedmiotem
procedury przyznawania odstepstw, przedstawiajac odniesienie do TSI (lub ich czesci),
w stosunku do ktérych wnioskuje sie o przyznanie odstepstwa wraz z decyzja o
odstepstwach.

Jednostka notyfikowana bada wniosek i jezeli projekt spetnia wymagania stosownych
TSI majgcych zastosowanie do podsystemu, wydaje wnioskodawcy certyfikat badania
projektu WE zawierajgcy nazwe i adres wnioskodawcy, wnioski z badan, ewentualne
warunki jego waznosci oraz dane niezbedne do identyfikacji zatwierdzonego projektu.
Do certyfikatu mogg by¢ dotgczone zatgczniki.

Jednostka notyfikowana informuje okreslone organy oraz inne jednostki o odpowiednich
decyzjach podjetych w stosunku do certyfikatéw badania typu WE oraz przechowuje
kopie certyfikatu badania projektu WE i zatgcznikdow a takze dokumentacje techniczng
wigcznie z dokumentacjg przeditozong przez wnioskodawce, do czasu utraty waznosci
przez certyfikat. Wnioskodawca przechowuje te dokumenty przez caty okres eksploataciji
podsystemu.
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